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DESCRIPCION
Carril de rodadura para una plataforma elevadora

La presente invencion se refiere a un carril de rodadura para una plataforma elevadora, en el que insertos de moédulo
pueden insertarse en un soporte de modulo, con lo que aumenta la modulabilidad de la instalacién en su conjunto
mejorado la variabilidad.

Las disposiciones de este tipo hasta ahora se conocen por el ambito de la técnica automovilistica en forma de
plataformas elevadoras usuales en el mercado. Estas plataformas elevadoras presentan un carril de rodadura de
longitud fija instalada durante el montaje de la plataforma elevadora no pudiendo variarse posteriormente. A causa
de esta longitud predeterminada del carril de rodadura resulta el problema de que por las distancias entre ejes de
automoviles, que siguen aumentando cada vez mas en la actualidad, la plataforma elevadora ya no puede usarse en
determinados grupos de automoviles. Por ello, estas plataformas elevadoras tienen una corta vida util y tienen que
reemplazarse por ejemplares mas grandes produciendo un alto coste o modificarse causando altos gastos.

Al mismo tiempo se produce también el problema de que a causa de la gran longitud del carril, estas plataformas
elevadoras son dificiles de transportar y, por tanto, producen elevados gastos de transporte.

Otra desventaja de estos carriles de rodadura consiste en que los carriles de rodadura usuales llevan en su
superficie un barnizado, un recubrimiento de polvo o de granulado o un recubrimiento de aluminio o de chapa de
acero inoxidable, y al rodar sobre este tipo de carriles de rodadura, las ruedas ejercen fuerzas de traccion y de
presion sobre la superficie de los recubrimientos de los carriles. Esto produce cortes en los recubrimientos, de modo
que el agua, los agentes de limpieza de frenos o los agentes descongelantes pueden entrar en contacto con el acero
que de esta forma queda expuesto a influjos ambientales corrosivos. Este problema aumenta ain mas por cuerpos
extrafios situados en el perfil de las ruedas, como por ejemplo piedras de cantos afilados, que pueden atacar en
mayor medida la superficie del carril de rodadura.

Un carril de rodadura segun el predmbulo de la reivindicacion 1 se conoce por el documento EP0297632.

La presente invencion tiene el objetivo de proporcionar un carril de rodadura y una plataforma elevadora que presenten
una mayor resistencia a los fenémenos de desgaste, mejorando al mismo tiempo la variabilidad y la modulabilidad.

Este objetivo se consigue mediante un dispositivo con las caracteristicas de las reivindicaciones subordinadas.

Algunas formas de realizacién ventajosas y ejemplos de realizacion preferibles de la invencién se indican en las
reivindicaciones subordinadas.

El carril de rodadura ofrece la ventaja de que el inserto de médulo puede adaptarse facilmente al uso previsto y
reemplazarse facilmente. El inserto de médulo pone a disposicidon una base de rodadura encajada en un soporte de
modulo. Ademas, el soporte de moédulo puede estar realizado en diferentes tamafios, lo que permite ampliar
considerablemente la variabilidad del carril de rodadura y el campo de aplicacion de la plataforma elevadora.
Adicionalmente, resultan ventajas en el sentido de que el carril de rodadura puede adaptarse 6ptimamente a las
circunstancias.

Ademas, el inserto de mdédulo del carril de rodadura puede estar conformado especialmente a partir de un material
organico, inorganico y/o mineral. De esta forma, resultan las ventajas de que para la configuracion de estos insertos
de mddulo se puede recurrir a materiales alternativos que pueden ser especialmente faciles de cuidar y/o
especialmente resistentes a la corrosion.

Ademas, el carril de rodadura puede presentar un inserto de médulo hecho especialmente de plastico, madera,
vidrio, piedra y/o metal, que ademas puede comprender mdédulos eléctricos y/o mecanicos, especialmente un
comprobador de juego de articulaciones, una placa deslizante para la medicion de ejes y/o un plato giratorio para la
medicién de ejes. Ademas, el inserto de mddulo puede estar configurado en forma de rejilla a partir de los materiales
citados. De esta manera, se consiguen ventajas especiales, porque los materiales citados pueden ser resistentes a
influjos corrosivos como por ejemplo agentes de limpieza de frenos, agentes descongelantes o agua. Ademas, la
configuracion en forma de rejilla resulta ventajosa, ya que los liquidos pueden escurrirse de manera especialmente
facil y, por tanto, se optimiza de forma especial la proteccién anticorrosiva.

Ademas, entre el inserto de médulo y el soporte de moédulo puede estar realizada una superficie de contacto, de
modo que quede garantizado el escurrimiento de liquidos. De esta forma, los liquidos corrosivos pueden evacuarse
de manera especialmente facil del carril de rodadura, por lo que se puede evitar la corrosién del carril de rodadura y
alargar considerablemente la vida util o la duracién de servicio de la plataforma elevadora en su conjunto.

Ademas, el carril de rodadura puede presentar un soporte de moédulo que puede estar conformado a partir de un
material perfilado. Resulta especialmente ventajoso que la forma perfilada del soporte de médulo mejora de manera
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especial el escurrimiento de liquidos corrosivos. Ademas, el soporte de modulo puede estar hecho de acero, de
metal ligero y/o de plastico.

Ademas, el soporte de moédulo del carril de rodadura presenta una abertura en la que se puede insertar de forma
sustancialmente enrasada al menos un inserto de médulo uno al lado y/o encima de otro.

Ademas, el soporte de modulo del carril de rodadura presenta una abertura en la que se pueden insertar de forma
sustancialmente enrasada al menos dos insertos de médulo uno al lado y/o encima de otro.

De esta manera, se consiguen ventajas, especialmente en el sentido de que los insertos de médulo en el soporte de
moédulo pueden reemplazarse de manera especialmente sencilla. Ademas, se pueden insertar varios insertos de
mddulo al mismo tiempo en un soporte de médulo, por lo que se pueden insertar diferentes aparatos de medicién en
el soporte de modulo.

Ademas, el carril de rodadura puede presentar un soporte de moédulo que a través de un elemento de soporte esta
unido con una unidad elevadora.

De esta manera, se puede maximizar de manera especialmente sencilla la variabilidad del ensamblaje del carril de
rodadura. Adicionalmente, se ofrecen ventajas en cuanto a los gastos de transporte y la complejidad del transporte,
que pueden reducirse considerablemente, ya que los distintos médulos presentan unas dimensiones geométricas
sustancialmente mas pequefias que el carril de rodadura en su conjunto, y por tanto pueden transportarse como
moédulos en forma especialmente manejable. Adicionalmente, estos componentes de dimensiones geométricas
ofrecen ventajas esenciales durante la galvanizacién por inmersion en caliente, ya que se reduce la deformacién de
los componentes y, por tanto, se reduce considerablemente el trabajo de repaso de los componentes.

Ademas, se consiguen ventajas, porque por los soportes de médulo e insertos de médulo que pueden preverse en
diferentes longitudes es posible variar la longitud total del carril de rodadura dentro de un margen especialmente
grande, por lo que el campo de aplicacion del carril de rodadura vy, por tanto, de la plataforma elevadora en su
conjunto es aplicable a una multitud de vehiculos con las distancias entre ejes mas diversas.

Ademas, respectivamente dos soportes de moédulo pueden estar unidos con un elemento de soporte
longitudinalmente con respecto al sentido de marcha.

Ademas, el soporte de médulo del carril de rodadura puede presentar al menos un saliente que puede insertarse o
introducirse en un alojamiento situado en el elemento de soporte. De esta manera, se puede conseguir una union
segura, siendo posible especialmente también un rapido reemplazo de los soportes de moédulo. Ademas, los
salientes pueden estar configurados de forma perfilada, de tal manera que Unicamente en una posicion predefinida
puedan insertarse en el alojamiento situado en el elemento de soporte. Esto ofrece especialmente la ventaja de que
se evita un montaje incorrecto del soporte de médulo en el elemento de soporte.

Ademas, el soporte de moédulo del carril de rodadura puede presentar al menos un saliente insertable en un
alojamiento situado en el elemento de soporte, de tal forma que se produce tal contacto que el soporte de médulo
puede nivelarse con respecto al elemento de soporte en al menos uno de sus ejes longitudinal, transversal y/o
vertical. De esta forma, se puede realizar de manera especialmente sencilla una correccién posterior del
posicionamiento del soporte de mdodulo con respecto al elemento de soporte. Ademas, una disposiciéon de este tipo
ofrece la ventaja de que la posicion del aparato situado en el soporte de médulo puede orientarse junto al soporte de
modulo con respecto al elemento de soporte.

Ademas, la nivelacion del soporte de mddulo puede realizarse con la ayuda de al menos un elemento de ajuste. El
elemento de ajuste puede estar configurado especialmente en forma de tornillo de ajuste, arandela y/o calce. La
nivelacion se realiza con la ayuda de preferentemente 2 elementos de ajuste, de forma especialmente preferible
cuatro elementos de ajuste y de forma particularmente preferible seis elementos de ajuste.

Ademas, el elemento de soporte puede estar realizado a partir de un material perfilado, lo que ofrece ventajas
especiales en cuanto a la resistencia a la corrosién del elemento de soporte, ya que por el perfil del material se
consigue un escurrimiento especialmente facil y rapido de liquidos corrosivos del elemento de soporte.

Ademas, el inserto de modulo puede estar configurado de forma enchufable, de modo que pueda producirse un
contacto por union positiva y/o no positiva entre el inserto de médulo y el soporte de médulo y/o el inserto de médulo
y/o el elemento de soporte.

Ademas, el inserto de médulo del carril de rodadura esta fijado con al menos un elemento de fijacién al soporte de
madulo y/o al elemento de soporte.

Ademas, el elemento de soporte del carril de rodadura puede estar unido con un elevador de pantdgrafo, un cilindro
hidraulico y/o un elevador de eje. Resulta especialmente ventajosa la gran variabilidad de la seleccion de los
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sistemas elevadores que pueden montarse en el elemento de soporte y que ademas pueden recambiarse
posteriormente.

Ademas, el inserto de médulo del carril de rodadura puede estar realizado de forma nivelable en el menos uno de
sus ejes vertical, longitudinal y/o transversal. Resulta especialmente ventajosa una ajustabilidad de gran precision
del inserto de moédulo con respecto al elemento de soporte, ya que en un procedimiento de dos etapas puede
nivelarse con respecto al elemento de soporte por una parte el inserto de médulo y, por otra parte, el soporte de
modulo con el inserto de moédulo. El elemento de ajuste puede estar dispuesto en el soporte de moédulo y/o en el
inserto de modulo y/o en el elemento de soporte en unidn directa con el soporte de médulo y/o con el inserto de
moédulo y/o con el elemento de soporte. Ademas, el elemento de ajuste puede estar previsto como componente
adicional entre el inserto de médulo y el soporte de médulo y/o entre el inserto de médulo y el elemento de soporte
y/o entre el soporte de mddulo y el elemento de soporte. Por la posibilidad de nivelar los insertos de médulo con
respecto al soporte de modulo y el soporte de médulo con respecto al elemento de soporte, es posible adaptar la
posiciéon de los citados componentes unos con respecto a otros con gran posicidon dentro de un margen
especialmente grande, de tal forma que pueden compensarse de manera especialmente sencilla las imprecisiones
de fabricacién de los componentes y/o las deformaciones de los componentes causadas por el uso.

Ademas, la unidad elevadora de la plataforma elevadora con un carril de rodadura puede presentar especialmente
una plataforma elevadora de pantégrafo, de columna y/o de pistén.

Resumiendo, en lo sucesivo se describen las ventajas de la invencion. Por la estructura del carril de rodadura y de la
plataforma elevadora en varias piezas, asi como su estructura modular se consigue mejorar considerablemente la
variabilidad del carril de rodadura o de la plataforma elevadora y, por tanto, la flexibilidad del campo de aplicacion.
Ademas, la estructura modular permite el uso de componentes con menores dimensiones geométricas, por lo que
resultan ventajas en su galvanizaciéon por inmersion en caliente, porque el retraso producido es menor que en caso
de los carriles de rodadura convencionales. Ademas, se consigue una mejor proteccion anticorrosiva y, por tanto,
una optimizacién de la resistencia frente a fendmenos de desgaste. Adicionalmente se consigue reducir la
complejidad y los gastos del transporte de los componentes. Ademas, se consigue aumentar considerablemente las
propiedades de nivelacion del carril de rodadura. Por la posibilidad de reemplazar los recubrimientos de los carriles
de rodadura se consigue seguir reduciendo la apariciéon de fenémenos de desgaste y, por tanto, la vida util de la
plataforma elevadora. Ademas, por la nivelabilidad de los recubrimientos de los carriles de rodadura se consigue
mejorar adicionalmente la caracteristica de nivelacion.

Algunas formas de realizacion ventajosas y otros detalles de la presente invencidon se describen en detalle a
continuacion con la ayuda de ejemplos haciendo referencia a figuras esquematicas. Muestran:

La figura 1 una vista en perspectiva de un primer ejemplo de realizacion del carril de rodadura segun la
invencion.

La figura 2 una vista en perspectiva de un segundo ejemplo de realizacién del dispositivo segun la invencion.

La figura 3 otra vista en perspectiva de un segundo ejemplo de realizacién del carril guia.

La figura 1 muestra una vista en perspectiva de un carril de rodadura que presenta un soporte de modulo 1 que se
compone de un perfil circunferencial hecho especialmente de un material como el acero, metal ligero, aluminio y/o
plastico, presentando una forma rectangular. En otro ejemplo de realizacidon no representado, el soporte de médulo 1
también puede presentar una forma cuadrada o una forma trapezoidal o una forma con esquinas y cantos
redondeados. Para el refuerzo, el soporte de médulo 1 presenta traviesas sujetas entre los lados largos del marco
rectangular. Ademas, el soporte de mddulo 1 presenta en un lado superior orientado hacia el vehiculo, una abertura
10 en la que estan encajados los insertos de modulo 3. Ademas, el soporte de modulo 1 presenta en su lado
superior orientado hacia el vehiculo, un carril guia para guiar una unidad elevadora de piston para levantar las
ruedas de un vehiculo situado sobre el carril de rodadura 11.

En un lado inferior del soporte de moédulo 1, opuesto al vehiculo, estda montado un soporte que esta unido con al
menos una unidad elevadora 2. La unidad elevadora 2 es una plataforma elevadora de piston. En otro ejemplo de
realizacién no representado, tanto la unidad elevadora 2 como el dispositivo elevador para levantar las ruedas del
vehiculo situado sobre el carril de rodadura 11, pueden estar configurados en forma de plataformas de columna y/o
de pantografo. En otro ejemplo de realizacién no representado, sobre el carril de rodadura 11 puede estar prevista
una unidad elevadora de eje.

En el soporte de moédulo 1 pueden encajarse opcionalmente un inserto de plastico 3A, un comprobador del juego de
articulaciones 3B, un plato giratorio para la medicion de ejes 3C, una placa deslizante para la medicion de ejes 3D,
un inserto de piedra 3E, una rejilla de acero 3F, un inserto de madera 3G o un inserto de vidrio. Como igualmente se
ve en la figura 1, también es posible insertar en el soporte de moédulo 1 cualquier combinacién de los insertos de
mddulo mencionados, unos al lado y/o encima de otros. Los insertos de mddulo 3 presentan la forma de un perfil en
L para encajar con la forma contraria correspondiente en el soporte de médulo 1.
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En la figura 2 esta representado otro ejemplo de realizacién de un carril de rodadura 10 que presenta un soporte de
moédulo 1. El soporte de médulo 1 se compone de un perfil circunferencial y presenta una forma rectangular. En otro
ejemplo de realizacion no representado, el soporte de médulo 1 también puede presentar una forma cuadrada o una
forma trapezoidal o una forma con esquinas y cantos redondeados. El soporte de médulo 1 esta sujeto en un
elemento de soporte 4 en cuyo extremo opuesto esta introducido un segundo soporte de modulo. Los dos soportes
de moddulo 1 estdan montados en el elemento de soporte 4 longitudinalmente en el sentido de marcha de un vehiculo
que sube o baja del mismo. Sobre el elemento de soporte 4 esta montada una unidad para levantar las ruedas de un
vehiculo, en forma de una plataforma elevadora de piston. En otro ejemplo de realizaciéon no representado del carril
de rodadura 11, la unidad para levantar las ruedas de vehiculos puede estar configurada en forma de una plataforma
elevadora de pantégrafo o de una plataforma elevadora de pistén. Ademas, en otro ejemplo de realizacién no
representado, en lugar de una unidad para levantar las ruedas de un vehiculo, puede montarse al elemento de
soporte 4 y/o al soporte de modulo 1 un elevador de eje. A un lado inferior del elemento de soporte 4 esta fijada una
unidad elevadora 2 para elevar el carril de rodadura 11 en su conjunto.

En otro ejemplo de realizacion, no representado, del segundo carril de rodadura, la unidad elevadora 2 también
puede estar configurada como plataforma elevadora de columna o de pantdgrafo. En el soporte de médulo 1 pueden
encajarse por ejemplo un inserto de plastico 3A, un comprobador de juego de articulaciones 3B, un plato giratorio
para la medicion de ejes 3C, una placa deslizante para la medicién de ejes 3D, un inserto de piedra 3E, una rejilla de
acero 3F, un inserto de madera 3G o un inserto de vidrio. Ademas, como se puede ver en la figura 2, también es
posible encajar en el soporte de moédulo 1 cualquier combinacion de los insertos de médulo 3 mencionados, unos
encima y/o al lado de otros. El soporte de modulo 1 presenta en un lado superior orientado hacia el vehiculo, una
abertura 10 en la que puede encajarse al menos un inserto de modulo 3. Los insertos de médulo 3 presentan una
forma que hace juego con las aberturas 10 situadas en el soporte de médulo 1, de modo que puede realizarse una
insercion facil, rapida y segura de los insertos de médulo 3 en el soporte de médulo 1, quedando garantizados un
enrase y una ausencia de juego suficientes entre el inserto de médulo 3 y el soporte de modulo 1. Los insertos de
moédulo estan realizados con una superficie base rectangular. En otro ejemplo de realizacién de los insertos de
moédulo 3, la superficie base de estos insertos de médulo 3 puede presentar especialmente forma de L, forma de |,
forma de T o una forma que facilita especialmente el encaje en el soporte de modulo 1.

En la figura 3, esté representado esquematicamente el montaje del soporte de médulo 1 en el elemento de soporte
4. Los soportes de mddulo 1 presentan respectivamente dos salientes 5 en una superficie frontal 7 del soporte de
modulo 1. Los elementos de soporte 4 presentan en una superficie frontal 8 ahondamientos 6. Los ahondamientos 6
en el elemento de soporte 4 y los salientes 5 en el soporte de moédulo 1 presentan sustancialmente la misma forma,
de modo que quede garantizado un encaje analogo a una unién de caja de enchufe y clavija de enchufe. En la figura
3 esta representado un ejemplo de realizacién con un perfil de cuatro cantos de los salientes 5 en el soporte de
médulo 1. Ademas, el elemento de soporte 4 presenta en su superficie orientada hacia el vehiculo, asi como en una
superficie inferior opuesta, orientada en sentido contraria al vehiculo mirando por ejemplo hacia el suelo de un taller,
tornillos de ajuste con los que los soportes de moédulo pueden nivelarse en uno de sus ejes longitudinal, transversal
y/o vertical.
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REIVINDICACIONES
1. Carril de rodadura para una plataforma elevadora, con

- al menos un soporte de moédulo (1) que esta en unidn con al menos una unidad elevadora (2) para ejercer una
fuerza que al menos asista al procedimiento de elevacién
-y al menos un inserto de médulo (3) que esta en unién con el soporte de médulo (1),

caracterizado porque

- el soporte de médulo (1) presenta una abertura en la que puede insertarse al menos un inserto de moédulo (3),
sustancialmente de forma enrasada,

- el inserto de médulo (3) esta fijado con al menos un elemento de fijacién al soporte de médulo (1) y/o al
elemento de soporte (4) que une la unidad elevadora con el soporte de médulo.

2. Carril de rodadura segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el inserto de modulo (3) esta conformado
especialmente a partir de un material organico, inorganico y/o mineral.

3. Carril de rodadura segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque el inserto de modulo (3) esta configurado
especialmente a partir de plastico, madera, piedra, vidrio y/o metal, y/o comprende un modulo eléctrico y/o
mecanico, especialmente un comprobador del juego de articulaciones, una placa deslizante para la medicion de ejes
y/o un plato giratorio para la medicién de ejes.

4. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 3 anteriores, caracterizado porque se realiza
una superficie de contacto entre el inserto de modulo (3) y el soporte de médulo (1), de tal forma que queda
garantizado el escurrimiento de liquidos.

5. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 4 anteriores, caracterizado porque el soporte
de modulo (1) esta conformado a partir de un material perfilado.

6. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 5 anteriores, caracterizado porque el soporte
de médulo (1) esta conformado especialmente a partir de acero, metal ligero y/o plastico.

7. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 6 anteriores, caracterizado porque el soporte
de modulo (1) presenta una abertura en la que pueden insertarse al menos dos insertos de médulo (3) uno al lado
de otro y/o encima de otro.

8. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 7 anteriores, caracterizado porque estan
previstos dos soportes de modulo (1) que estan en unién con el elemento de soporte (4) longitudinalmente en el
sentido de marcha.

9. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 8 anteriores, caracterizado porque el soporte
de médulo (1) presenta al menos un saliente (5) que puede insertarse respectivamente en un alojamiento (6) situado
en el elemento de soporte (4), de tal forma que se produce un contacto.

10. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 9 anteriores, caracterizado porque el soporte
de mddulo (1) presenta dos salientes (5) que pueden insertarse respectivamente en un alojamiento (6) situado en el
elemento de soporte (4), de modo que resulta un contacto tal que el soporte de médulo (1) puede nivelarse con
respecto al elemento de soporte (4) en al menos uno de sus ejes longitudinal, transversal y/o vertical.

11. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 10 anteriores, caracterizado porque la
nivelacion del soporte de médulo (1) se realiza con la ayuda de al menos un elemento de ajuste.

12. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 11 anteriores, caracterizado porque el
elemento de soporte (4) esta realizado a partir de un material perfilado.

13. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 12 anteriores, caracterizado porque el
inserto de modulo (3) esta configurado de forma enchufable, produciéndose un contacto, al menos por unién positiva
y/o no positiva, entre el inserto de médulo (3) y el soporte de modulo (1) y/o el elemento de soporte (4).

14. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 13 anteriores, caracterizado porque el
elemento de soporte (4) esta en unidn especialmente con un elevador de pantégrafo, un cilindro hidraulico y/o un
elevador de eje.

15. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 14 anteriores, caracterizado porque el
inserto de modulo (3) puede nivelarse en al menos uno de sus ejes vertical, longitudinal y/o transversal.
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16. Carril de rodadura segun al menos una de las reivindicaciones 1 a 15 anteriores, caracterizado porque la
unidad elevadora (1) es especialmente una plataforma elevadora de pantégrafo, de columna y/o de piston.
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