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DESCRIPCION
Carro movil de entrada de extendedora-napadora que incluye un rodillo de desviacién con acanaladuras o anillos.
Campo técnico

La presente invencidn concierne a la fabricacion de no tejidos en el ambito textil y tiene por objeto un
perfeccionamiento introducido en un carro moévil de entrada de extendedora-napadora asi como a una extendedora-
napadora equipada con dicho carro perfeccionado.

Técnica anterior

En un tipo conocido de extendedora-napadora, descrito en particular en las solicitudes de patente europea
EP0517563, EP1367166 y EP1163383, la extendedora-napadora incluye un carro de entrada movil en vaivén en el
cual un velo textil de fibras esta guiado sobre una primera cinta, llamada cinta anterior, dando media vuelta para
arrancar nuevamente en sentido inverso, y una segunda cinta, llamada cinta posterior, pasa a retomar el velo
después de volteado y a constrefiirlo contra la cinta anterior. El velo es asi volteado en este carro de entrada en su
transferencia sobre la cinta posterior.

La longitud de la zona de constriccidon entre la cinta anterior y la cinta posterior puede ser modificada desplazando
en vaivén el carro de entrada. Ello permite absorber el desfase entre la llegada en continuo del velo sobre la cinta
anterior y el devanado del velo a partir de un carro de salida mévil en vaivén por encima de una telera receptora
perpendicular con desplazamiento continuo y sobre la cual se conforma la napa constituida mediante el velo
plegado.

Un inconveniente sobradamente conocido de esta configuracion proviene del hecho de que el velo, cuando efectua
su volteo, experimenta una fuerza centrifuga con el resultado de que tiene tendencia a despegarse de la cinta, lo
cual afecta en lo sucesivo a la homogeneidad de la napa conformada. El velo se halla sometido asimismo a su
propia inercia debida a su velocidad de transporte relativa al carro. En una extendedora-napadora, el volteo del velo
en el carro de entrada constituye por tanto uno de los momentos criticos en los que cabe el riesgo de que el velo se
despegue y se deforme.

La reduccion de la velocidad de la extendedora-napadora en funcion del tipo de velo (densidad y tipo de fibras)
permite limitar la oscilacion del velo y, por lo tanto, obtener una napa de buena calidad. Esto no es satisfactorio, ya
que, para determinados velos, en particular velos condensados que presentan una menor resistencia en la direccion
de entrada, las velocidades deben ser muy reducidas limitando considerablemente la tasa de produccién de napa.
Por otra parte, sabido es que una carda puede producir un velo a gran velocidad y que aumentar la velocidad de la
extendedora-napadora permitiria aumentar la produccion general de napa.

Otra solucion consiste en tender el velo en la entrada de la extendedora-napadora creando una diferencia de
velocidades entre la extendedora-napadora y la maquina precedente. No obstante, ello conlleva un estirado del velo
y, por tanto, una pérdida de calidad, precisando de un mayor numero de pliegues en la napa.

En la patente europea EP1367166, se ha propuesto como solucion poner en practica unos medios de sujecion del
velo, que son permeables al aire. Estos medios de sujecion van dispuestos en la curvatura que realiza el volteo del
velo y estan adaptados para evacuar radialmente el aire presente en el velo. Preferentemente, esta evacuacion
radial de aire se incrementa poniendo en practica una aspiracion.

Mas en particular, estos medios de sujecidon pueden estar realizados en forma de un rodillo perforado. De una
manera opcional, este rodillo perforado puede incluir sobre su periferia unas acanaladuras longitudinales o unos
anillos circunferenciales que, segun la ensefianza de esta patente europea EP1367166, tienen como funcion la de
determinar unas camaras de depresién encaradas con los orificios del rodillo perforado. En la practica, la
profundidad de esas acanaladuras o anillos es, por lo tanto, muy pequefia, y no excede de 3 mm.

En ausencia de aspiracion, la solucidon descrita en la patente europea EP1367166 no funciona correctamente. En
concreto, cuando los medios de sujeciéon del velo incluyen un cilindro perforado y no aspirante, dicho cilindro se
comporta como una bomba centrifuga que a alta velocidad ocasiona un perjudicial despegue del velo en la zona de
volteo. Aun cuando el cilindro perforado no aspirante se asocia con una pared de prensado, tal y como se ilustra en
la variante de la figura [15], se verifica la formacion de burbujas de aire delante de la zona de constriccion, lo cual a
continuacién es perjudicial para la calidad de la napa posteriormente conformada mediante repliegue de ese velo.

Por lo tanto, en la practica se esta obligado, para obtener un correcto funcionamiento a alta velocidad, de poner en
practica sistematicamente una aspiracion. Ahora bien, la puesta en practica de medios de aspiracion en combinacion
con un cilindro perforado aumenta considerablemente el coste de fabricacion y de funcionamiento del carro de
entrada de la extendedora-napadora. Asimismo, cuando el velo textil es un velo condensado multicapa, en la
practica se tienen dificultades para mantener correctamente la capa superior del velo en la superficie del cilindro
perforado aspirante.
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Objetivos de la invencion

La presente invencion tiene como propdsito proponer otra solucién para mejorar la estabilidad del transporte de un
velo textil de fibras en el momento en que efectia su volteo en el carro de entrada de una extendedora-napadora
antes de que lo tome a su cargo en sentido inverso la cinta movil posterior, sin que dicha solucion de la invencion
precise de la puesta en practica de medios de aspiracion.

Resumen de la invencion

La invencién tiene asi por objeto un carro de entrada de extendedora-napadora movil en vaivén, que incluye una
cinta anterior moévil, una cinta posterior movil asociada a la cinta anterior y unos medios de volteo que permiten
voltear un velo textil de fibras en su transferencia de la cinta anterior a la cinta posterior. Los medios de volteo
incluyen un rodillo de desviacién no aspirante y una pared de prensado que permite comprimir dicho velo textil de
fibras contra el rodillo de desviacién en la porcién curva del rodillo de desviacion donde el velo textil de fibras efectua
su media vuelta. Dicho rodillo de desviacion esta provisto sobre su periferia de acanaladuras longitudinales que
delimitan en la superficie del rodillo de desviacidon unos canales longitudinales, o de anillos circunferenciales que
delimitan en la superficie del rodillo de desviacién unos canales circunferenciales, estando adaptados dichos canales
longitudinales o circunferenciales para contener y canalizar todo el aire que es expulsado del velo en su compresion
entre el rodillo de desviacion y la pared de prensado.

La invencion tiene asimismo como otro de sus objetos un carro de entrada de extendedora-napadora movil en
vaivén, que incluye una cinta anterior movil, una cinta posterior movil asociada a la cinta anterior y unos medios de
volteo que permiten voltear un velo textil de fibras en su transferencia de la cinta anterior a la cinta posterior. Los
medios de volteo incluyen un rodillo de desviacion no aspirante y una pared de prensado que permite comprimir
dicho velo textil de fibras contra el rodillo de desviacién en la porcién curva del rodillo de desviacién donde el velo
textil de fibras efectia su media vuelta. Dicho rodillo de desviacién esta previsto sobre su periferia de acanaladuras
longitudinales que delimitan en la superficie del rodillo de desviacion unos canales longitudinales y que presentan
una al menos de las siguientes caracteristicas dimensionales:

- la altura (H) de las acanaladuras del rodillo de desviacion vale al menos 12 mm y, ain mas en particular, es al
menos igual a 20 mm;

- el rodillo de desviacién incluye como maximo 36 acanaladuras longitudinales equidistantes;
- el espaciamiento (E) entre las cumbres de dos acanaladuras vecinas vale al menos 16 mm;
- el area (A) en seccion transversal de cada canal longitudinal vale al menos 70 mm?.

La invencion tiene asimismo como otro de sus objetos un carro de entrada de extendedora-napadora movil en
vaivén, que incluye una cinta anterior mévil, una cinta posterior movil asociada a la cinta anterior y unos medios de
volteo que permiten voltear un velo textil de fibras en su transferencia de la cinta anterior a la cinta posterior. Los
medios de volteo incluyen un rodillo de desviacién no aspirante y una pared de prensado que permite comprimir
dicho velo textil de fibras contra el rodillo de desviacion en la porcién curva del rodillo de desviacion donde el velo
textil de fibras efectia su media vuelta. Dicho rodillo de desviacion esta provisto, sobre su periferia, de anillos
circunferenciales que delimitan en la superficie del rodillo de desviacién unos canales circunferenciales y que
presentan una al menos de las siguientes caracteristicas dimensionales:

- la altura (H) de los anillos del rodillo de desviacion vale al menos 15 mm y, mas en particular, es al menos igual
a 20 mm;

- el espaciamiento (E) entre las cumbres de dos anillos vecinos vale al menos 20 mm;
- el area (A) en seccion transversal de cada canal circunferencial vale al menos 250 mm?Z.

La invencion tiene asimismo por objeto un procedimiento de volteo de un velo textil de fibras que esta caracterizado
porque se hace efectuar al velo textil de fibras una media vuelta en su transferencia entre una cinta anterior movil y
una cinta posterior movil asociada a la cinta anterior, utilizando un rodillo de desviacién no aspirante y provisto sobre
su periferia de acanaladuras longitudinales, que delimitan en la superficie del rodillo de desviacion unos canales
longitudinales, o de anillos circunferenciales, que delimitan en la superficie del rodillo de desviacién unos canales
circunferenciales, y se comprime dicho velo textil de fibras contra el rodillo de desviacién por medio de una pared de
prensado, en la porcion curva del rodillo de desviacién donde el velo textil de fibras efectia su media vuelta, de
manera tal que todo el aire que es expulsado del velo en su compresion entre el rodillo de desviacion y la pared de
prensado queda contenido y canalizado en los canales longitudinales o circunferenciales del rodillo de desviacion.

Cualquiera que sea la variante de realizacion del rodillo de desviacion (rodillo anillado o acanalado), el carro de
entrada de extendedora-napadora de la invencion puede presentar asimismo una y/u otra de las siguientes
caracteristicas:

- el rodillo de desviacion es impermeable al aire;
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- la pared de prensado puede estar determinada por una porcién de la cinta sin fin posterior que se amolda a la
curvatura del rodillo de desviacion en la zona de volteo del velo y que se halla, en ausencia de velo, contactando con
la cumbre de las acanaladuras longitudinales o anillos del rodillo de desviacion;

- la pared de prensado puede estar determinada asimismo por una porcién de una cinta sin fin adicional, que es
distinta de la cinta posterior, que se amolda a la curvatura del rodillo de desviacion en la zona de volteo del velo y
que se halla, en ausencia de velo, contactando con la cumbre de las acanaladuras longitudinales o anillos del rodillo
de desviacion;

- la pared de prensado (40) es preferentemente impermeable al aire.

La invencion tiene asimismo por objeto una extendedora-napadora en la que un velo textil de fibras llega en continuo
sobre una cinta sin fin anterior y seguidamente entra en un carro de entrada moévil en vaivén donde efectia una
media vuelta para a continuacion ser retomado por una cinta posterior sin fin llevada en continuo en dicho carro en
un sentido opuesto al sentido de llegada de la cinta anterior, a la salida del carro. El velo es sujetado mediante
constriccion entre las dos cintas anterior y posterior y retomado a continuacién por un segundo carro movil de salida,
que tiene por funcion extender el velo en vaivén sobre una telera con desplazamiento continuo perpendicularmente
al desplazamiento del carro de salida en orden a conformar una napa constituida mediante pliegues escalonados.
Dicho carro movil de entrada es un carro contemplado anteriormente.

Breve descripcion de los dibujos

Se comprendera mejor la presente invencion a la luz de la descripcién subsiguiente de ejemplos de realizacion
particulares, cuya descripcion se lleva a cabo con referencia a los dibujos que se acompafan, en los que:

la figura 1 es una vista parcial en seccién en alzado que ilustra una extendedora-napadora del estado de la técnica
en la que se puede aplicar la presente invencion,

la figura 2 es una vista esquematica en seccion de un carro de entrada de extendedora-napadora de acuerdo con
una primera variante de la invencion,

la figura 3 es una representacion en perspectiva de una primera variante de realizacién de un rodillo de desviacion
acanalado que puede llevarse a la practica en el carro de la figura 2,

la figura 4 es una vista en seccion transversal del rodillo de desviaciéon acanalado de la figura 3,

la figura 5 es una representacion en perspectiva de una segunda variante de realizacion de un rodillo de desviacion
anillado que puede llevarse a la practica en el carro de la figura 2,

la figura 6 es una vista en seccioén longitudinal del rodillo de desviacién anillado de la figura 5,

la figura 7 es una vista esquematica en seccion de un carro de entrada de extendedora-napadora de acuerdo con
una segunda variante de la invencion.

Descripcion detallada

La figura 1 muestra esquematicamente y en parte un ejemplo de extendedora-napadora del estado de la técnica en
la que tiene lugar una transferencia de velo entre dos cintas macizas. El velo 1 llega en continuo sobre una primera
cinta sin fin 2, llamada cinta anterior, y luego en un carro de entrada movil en vaivén 3 donde efectia una media
vuelta para a continuacion ser retomado por una segunda cinta sin fin 4, llamada cinta posterior, llevada en continuo
en dicho carro 3 con una direccion opuesta a la direccion de llegada de la cinta anterior 2. A la salida del carro 3, el
velo 1 es constrefiido entre las dos cintas 2 y 4. El velo 1, asi sujetado mediante constriccion en una zona P, es
retomado a continuacion por un segundo carro movil, llamado de salida 5, que tiene por funcion extender el velo en
vaivén sobre una telera 6 con desplazamiento continuo perpendicularmente al desplazamiento del carro de salida 5
en orden a conformar una napa constituida mediante pliegues escalonados. El carro de entrada 3 tiene por funcion
compatibilizar, haciendo variar la longitud de la zona de constriccion, la llegada en continuo del velo sobre la primera
cinta 2 con el devanado del velo en la salida del carro de salida 5, devanado que varia segun la posicion del carro de
salida 5 y el sentido contrario o paso de avance del carro 5 con relacién al sentido de avance del velo sobre la cinta
2.

En la figura 1 se representa un carro movil de entrada 3 segun el estado de la técnica, en el que la cinta anterior 2
esta guiada por dos rodillos guiadores 7 y 8 sustentados por el carro mévil 3 que definen un tramo inclinado 9 de
manera que el velo 1 transportado por esta cinta efectia a continuacion, alrededor del segundo rodillo 8, una curva
que sea inferior a 180°. En el carro de entrada 3, el trayecto de la cinta posterior 4 queda definido, por su parte, por
cuatro rodillos guiadores 10, 11, 12 y 13 sustentados por el carro de entrada 3 y dispuestos de manera, por una
parte, que quede acondicionada una linea de constriccion 14 entre el rodillo guiador 8 de la cinta anterior 2 a cuyo
alrededor el velo 1 efectda su curva y uno de los rodillos guiadores (rodillo 11 en la figura 1) de la cinta posterior 4 y,
por otra parte, que la cinta posterior 4 sea llevada a la proximidad del rodillo 8 para retomar el velo 1 a su salida.
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En la figura 2, se representa un carro movil de entrada de extendedora-napadora segun la invencion destinado a
sustituir al carro 3 anteriormente descrito (se utilizan seguidamente las mismas referencias para los elementos
comunes a las dos figuras).

En este carro 3 de la figura 2, la cinta anterior 2 maciza (impermeable al aire) efectia su volteo alrededor de tres
rodillos guiadores 15, 16, 17 arrastrados giratoriamente en el mismo sentido. En la zona de volteo del velo 1, en
enfrentamiento con la porcion 2a de cinta maciza 2 tensada entre los dos rodillos 16 y 17, estda montado un rodillo de
desviacion 18, que es especifico de la invencion. Este rodillo de desviacion 18 queda posicionado con relacion a los
rodillos guiadores 16 y 17 de manera tal que el velo 1 puede ser retomado en la periferia del rodillo de desviacion 18
a la salida del rodillo guiador 16. El rodillo de desviacion 18 puede ser:

- un rodillo loco montado con libertad de giro y arrastrado por adherencia a la cinta posterior, o

- un rodillo vinculado a través de una transmision (por ejemplo mediante una correa sincrona) a otro rodillo que
gira por arrastre de la cinta anterior o la cinta posterior, o

- un rodillo arrastrado a través de un motorreductor embarcado en el carro de entrada.

La cinta posterior maciza 4 esta guiada aguas arriba del rodillo de desviacién 18 por dos rodillos guiadores 19y 20 v,
aguas abajo del rodillo de desviacion 18, por un rodillo guiador 21.

En las figuras 3 y 4 se ha representado un primer ejemplo de realizacion de rodillo de desviacion 18 de la invencion.
Este rodillo de desviacion 18 es un cilindro hueco 180 no aspirante, provisto en toda su periferia de acanaladuras
longitudinales 181 equidistantes. Las acanaladuras longitudinales 181 delimitan entre si y con la superficie externa
180a del cilindro 180 unos canales longitudinales 183.

En las figuras 5 y 6 se ha representado otro ejemplo de realizacién de rodillo de desviacion 18 de la invencion. Este
rodillo de desviacion 18 es un cilindro hueco 180' no aspirante, provisto en toda su periferia de anillos
circunferenciales 181' equidistantes. Los anillos circunferenciales 181' delimitan entre si y con la superficie externa
180a del cilindro 180' unos canales circunferenciales 183'.

Las acanaladuras longitudinales 181 o anillos circunferenciales 181" se pueden obtener por mecanizado de un
cilindro de partida de espesor suficiente. Las acanaladuras longitudinales 181 se pueden obtener asimismo por
extrusion del tubo 180 (por ejemplo perfil de aluminio). Las acanaladuras longitudinales 181 o anillos
circunferenciales 181' también pueden ser acanaladuras o anillos de un manguito sobrepuesto que se hace pasar y
se fija alrededor de un cilindro. La longitud L del rodillo de desviacion 18 es al menos igual, y preferentemente
superior, a la anchura de velo 1.

En las variantes de realizacion ilustradas en las figuras 2 a 6, la pared del cilindro 180 6 180" no esta perforada y es
impermeable al aire.

Los rodillos guiadores 20 y 21 de la cinta maciza 4 estan posicionados con relacion al rodillo de desviacion 18 de
manera tal que una porcion 40 de la cinta posterior maciza 4 se amolda a una parte de la periferia del rodillo de
desviacion 18 estando, en ausencia de velo 1, en contacto con la cumbre 181a de las acanaladuras 181 o anillos
181" del rodillo de desviacion 18.

En funcionamiento, el velo 1 es transportado en la superficie de la cinta anterior 2 hasta el rodillo guiador 16, a cuyo
nivel el velo 1 abandona la cinta anterior 2 y es retomado en la periferia del rodillo de desviaciéon 18, entre el rodillo
de desviacién 18 y la porcién 40 de la cinta posterior maciza 4.

El velo 1 se voltea quedando prisionero y comprimido entre las acanaladuras 181 o anillos 181" del rodillo de
desviacion 18 y la porcion 40 de la cinta 4 que determina una pared de prensado impermeable al aire.
Preferentemente, con el fin de evitar deformarciones locales irreversibles del velo 1 en su compresion, la cumbre
181a de cada acanaladura 181 o anillo 181' presenta un perfil redondeado.

A continuacién, el velo 1 comprimido es transportado a la salida del rodillo de desviacién 18 por la cinta 4, quedando
constrefiido entre la cinta posterior 4 y la cinta anterior 2.

Al ir pasando entre el cilindro de desviacion 18 y la porcién 40 de la cinta 4, por efecto de la compresion del velo 1
entre la cinta maciza 4 y las cumbres 181a de las acanaladuras longitudinales 181 o de los anillos circunferenciales
181', el aire que estaba aprisionado en el velo 1 es expulsado en los canales longitudinales 183 entre las
acanaladuras 181 o en los canales circunferenciales 183" entre los anillos 181".

El volumen de estos canales 183 6 183' es suficiente para contener todo el aire que es expulsado del velo 1 en su
compresion entre la cinta 4 y las acanaladuras 181 o anillos 181", de manera tal que este aire se encuentra
canalizado dentro de sus canales 183 ¢ 183' durante el giro del rodillo de desviaciéon 18. Asi, en funcionamiento, el
aire contenido en cada porcién del velo 1 comprimida entre la cinta maciza 4 y dos anillos vecinos 181" del rodillo de
desviacion 18 (cf. figura 6) o dos acanaladuras vecinas 181 del rodillo de desviaciéon 18 es expulsado en el canal
183' 6 183 delimitado entre los dos anillos 181' o acanaladuras 181. El volumen de cada canal longitudinal 183 o
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circunferencial 183' es suficientemente importante para contener la totalidad de ese aire expulsado del velo 1 de
cara a dicho canal 183 6 183'. En el transcurso del giro del rodillo de desviacion 18, ese aire contenido y canalizado
en cada canal longitudinal 183 o circunferencial 183' es impulsado por el cilindro de desviaciéon 18, sin riesgo de
alteracion de la estructura del velo, hasta poder escapar libremente cuando dicho canal 183 6 183' queda liberado de
la cinta 4.

Consecuencia de ello es que durante todo su trayecto de volteo, el velo 1 se halla perfectamente sujetado a todo su
ancho (incluyendo a nivel de sus orillos longitudinales), y las fuerzas de inercia y centrifuga relacionadas con la
dinamica del carro movil 3 carecen de influencia sobre la estructura del velo. De ello se deriva que, ventajosamente,
se puede aumentar si es el caso la velocidad de funcionamiento de la extendedora-napadora sin alterar la estructura
del velo. Ademas, la sujecidon por compresion del velo 1 permite ventajosamente la utilizacion de la extendedora-
napadora con velos que pueden ser multicapa, sin riesgo de despegue o deslizamiento de las capas del velo.

En un ejemplo preciso de realizacién, dado a titulo indicativo y no limitativo de la invencién, y con referencia al rodillo
de desviacion acanalado de la figura 4, el diametro externo D del cilindro 180 valia 160 mm; la altura H de cada
acanaladura 181, correspondiente a la profundidad de los canales longitudinales 183, valia 30 mm; el rodillo de
desviacion incluia 36 acanaladuras longitudinales equidistantes; el espaciamiento E entre las cumbres 181a de dos
acanaladuras vecinas 181 valia aproximadamente 16 mm. El area A en seccién transversal de cada canal
longitudinal 183 (figura 4 —zona rayada entre dos acanaladuras vecinas—) valia aproximadamente 70 mm?. La
extendedora-napadora podia ser utilizada para manipular un velo 1 monocapa o multicapa cuyo espesor (antes de
compresion) podia llegar a 40 mm, con una velocidad de desplazamiento del velo 1 que podia alcanzar 350 m/min.

La invencion no queda limitada a la puesta en practica de un rodillo de desviaciéon acanalado 18 que presenta las
citadas caracteristicas dimensionales. Mas generalmente, para una puesta en practica de la invencion con velos 1
cuyo espesor (antes de compresion) esta comprendido entre 10 mm y 40 mm, el rodillo de desviacién 18 de las
figuras 3 y 4 presenta preferentemente, aunque no necesariamente, una al menos de las siguientes dimensiones. La
altura H de cada acanaladura 181, correspondiente a la profundidad de los canales longitudinales 183, es
preferentemente al menos igual a 12 mm vy, preferentemente, al menos igual a 20 mm. El rodillo de desviacién 18
incluye preferentemente como maximo 36 acanaladuras longitudinales equidistantes. El espaciamiento E entre las
cumbres 181a de dos acanaladuras vecinas 181 vale preferentemente al menos 16 mm. El area A en seccion
transversal de cada canal longitudinal 183 (figura 4 —zona rayada entre dos acanaladuras vecinas—) vale
preferentemente al menos 70 mm?Z.

En la variante de las figuras 3 y 4, las acanaladuras 181 estan orientadas paralelamente al eje longitudinal 18a del
rodillo de desviacién 18. En otra variante, el eje longitudinal de las acanaladuras 181 podria formar un angulo no
nulo respecto al eje longitudinal 18a del rodillo de desviacion. Mas particularmente, aunque no necesariamente, este
angulo no nulo puede ser menor o igual que 45°.

En un ejemplo preciso de realizacion, dado a titulo indicativo y no limitativo de la invencion, y con referencia al rodillo
de desviacion anillado de las figuras 5 y 6, el diametro externo D del cilindro 180 valia 180 mm; la altura H de cada
anillo 181", correspondiente a la profundidad de los canales circunferenciales 183', valia 23 mm; el espaciamiento E
entre las cumbres 181a de dos anillos vecinos 181' valia 33 mm. El area A en seccidn transversal de cada canal
circunferencial 183' valia aproximadamente 620 mm?Z. La extendedora-napadora podia ser utilizada para manipular
un velo 1 monocapa o multicapa cuyo espesor (antes de compresién) podia llegar a 40 mm, con una velocidad de
desplazamiento del velo 1 que podia alcanzar 350 m/min.

La invencion no queda limitada a la puesta en practica de un rodillo de desviacion anillado 18 que presenta las
citadas caracteristicas dimensionales. Mas generalmente, para una puesta en practica de la invencion con velos 1
cuyo espesor (antes de compresion) esta comprendido entre 10 mm y 40 mm, el rodillo de desviacién 18 de las
figuras 5 y 6 presenta preferentemente, aunque no necesariamente, una al menos de las siguientes dimensiones. La
altura H de cada anillo 181", correspondiente a la profundidad de los canales circunferenciales 183', es
preferentemente al menos igual a 15 mm y, preferentemente, al menos igual a 20 mm. El espaciamiento E entre las
cumbres 181a de dos anillos vecinos 181' vale preferentemente al menos 20 mm. El area A en seccién transversal
de cada canal circunferencial 183' vale preferentemente al menos 250 mm?.

En la variante de las figuras 5 y 6, los anillos 181" estan orientados perpendicularmente al eje longitudinal 18a del
rodillo de desviacion 18. En otra variante, los anillos 181" podrian formar un angulo no nulo respecto al eje
longitudinal 18a del rodillo de desviacion. Mas particularmente, aunque no necesariamente, este angulo no nulo
puede ser menor o igual que 45°. Los anillos pueden determinar asimismo una hélice alrededor del rodillo de
desviacion 18 (paso de rosca). En tal caso, la mitad de la longitud del rodillo de desviacién 18 estara equipada con
un anillo con un paso de hélice a derechas y la segunda mitad, con un paso de hélice a izquierdas, con el fin de
anular los efectos de desplazamiento que una hélice podria inducir en la cinta en contacto con el rodillo de
desviacion 18.

En la figura 7 se ha representado otra variante de realizacion de un carro de entrada de extendedora-napadora de la
invencion en la que la pared de prensado del velo contra el rodillo de desviacién 18 viene determinada por una
porcion 40 de una cinta sin fin adicional 4', que es distinta de la cinta posterior 4. En esta realizacion, la funcion de

6
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transporte del velo de la que se encarga la cinta posterior 4 queda asi disociada de la funcién de prensado del velo
de la que se encarga la cinta adicional 4'. Esta disociacion de las funciones de prensado y de transporte puede
presentar varias ventajas. Permite resolver potenciales problemas de marcado de la cinta posterior 4 por las
cumbres de los anillos o de las acanaladuras del rodillo de desviacién 18 que en ciertos casos pueden aparecer con
la variante de la figura 2. En efecto, la cinta de prensado 4' puede ser una cinta mas espesa y menos sensible al
marcado que la cinta posterior 4. Esta solucion de la figura 7 permite asimismo salvar los potenciales problemas de
diferenciales de velocidad que, en el caso de la variante de la figura 2, pueden ser inducidos por el espesor del velo
1 en el volteo.
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REIVINDICACIONES

1. Carro de entrada (3) de extendedora-napadora movil en vaivén, que incluye una cinta anterior mévil (2), una
cinta posterior movil (4) asociada a la cinta anterior y unos medios de volteo que permiten voltear un velo textil de
fibras (1) en su transferencia de la cinta anterior a la cinta posterior, caracterizado porque los medios de volteo
incluyen un rodillo de desviacion (18) no aspirante y una pared de prensado (40) que permite comprimir dicho velo
textil de fibras (1) contra el rodillo de desviacion (18) en la porcién curva del rodillo de desviacion donde el velo textil
de fibras efectua su media vuelta, y porque dicho rodillo de desviacién (18) esta provisto sobre su periferia de
acanaladuras longitudinales (181) que delimitan en la superficie del rodillo de desviacién unos canales longitudinales
(183), o de anillos circunferenciales (181') que delimitan en la superficie del rodillo de desviacién unos canales
circunferenciales (183'), estando adaptados dichos canales longitudinales (183) o circunferenciales (183') para
contener y canalizar todo el aire que es expulsado del velo (1) en su compresion entre el rodillo de desviacion (18) y
la pared de prensado (40).

2. Carro segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el rodillo de desviacion (18) es impermeable al aire.

3. Carro segun una cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque la pared de prensado esta
determinada por una porcién (40) de la cinta sin fin posterior (4) que se amolda a la curvatura del rodillo de
desviacion (18) en la zona de volteo del velo y que se halla, en ausencia de velo (1), contactando con la cumbre
(181a) de las acanaladuras longitudinales (181) o anillos (181') del rodillo de desviacién (18).

4. Carro segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 6 2, caracterizado porque la pared de prensado esta
determinada por una porcién (40) de una cinta sin fin adicional (4'), que es distinta de la cinta posterior (4), que se
amolda a la curvatura del rodillo de desviacién (18) en la zona de volteo del velo y que se halla, en ausencia de velo
(1), contactando con la cumbre (181a) de las acanaladuras longitudinales (181) o anillos (181') del rodillo de
desviacion (18).

5. Carro segun una cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque la altura (H) de las
acanaladuras (181) del rodillo de desviacion (18) vale al menos 12 mm y, preferentemente al menos 20 mm.

6. Carro segun una cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque el rodillo de desviacion
(18) incluye como maximo 36 acanaladuras longitudinales (181) equidistantes.

7. Carro segun una cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque el espaciamiento (E) entre
las cumbres (181a) de dos acanaladuras vecinas (181) vale al menos 16 mm.

8. Carro segun una cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque el area (A) en seccion
transversal de cada canal longitudinal (183) vale al menos 70 mm?.

9.  Carro segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque la altura (H) de los anillos (181")
del rodillo de desviacion (18) vale al menos 15 mm vy, preferentemente, al menos 20 mm.

10. Carro segun una cualquiera de las reivindicaciones 1, 2, 3, 4, 9, caracterizado porque el espaciamiento (E)
entre las cumbres (181a) de dos anillos vecinos (181') vale al menos 20 mm.

11. Carro segun una cualquiera de las reivindicaciones 1, 2, 3, 4, 9, 10, caracterizado porque el area (A) en seccion
transversal de cada canal circunferencial (183') vale al menos 250 mm?Z.

12. Carro segun una cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque la pared de prensado (40)
es impermeable al aire.

13. Extendedora-napadora en la que un velo textil de fibras (1) llega en continuo sobre una cinta sin fin anterior (2)
y seguidamente entra en un carro de entrada movil en vaivén (3) donde efectia una media vuelta para a
continuacién ser retomado por una cinta sin fin posterior (4) llevada en continuo en dicho carro (3) en un sentido
opuesto al sentido de llegada de la cinta anterior (2), a la salida del carro (3), siendo sujetado el velo (1) mediante
constriccion entre las dos cintas anterior y posterior (2, 4) y retomado a continuacién por un segundo carro movil de
salida (5), que tiene por funcion extender el velo en vaivén sobre una telera (6) con desplazamiento continuo
perpendicularmente al desplazamiento del carro de salida (5) en orden a conformar una napa constituida mediante
pliegues escalonados, caracterizada porque el carro movil de entrada (3) es un carro segun una cualquiera de las
anteriores reivindicaciones.

14. Procedimiento de volteo de un velo textil de fibras (1), caracterizado porque se hace efectuar al velo textil de
fibras (1) una media vuelta en su transferencia entre una cinta anterior moévil (2) y una cinta posterior mévil (4)
asociada a la cinta anterior (2), utilizando un rodillo de desviacidn (18) no aspirante y provisto sobre su periferia de
acanaladuras longitudinales (181), que delimitan en la superficie del rodillo de desviaciéon unos canales
longitudinales (183), o de anillos circunferenciales (181'), que delimitan en la superficie del rodillo de desviaciéon unos
canales circunferenciales (183'), y se comprime dicho velo textil de fibras (1) contra el rodillo de desviacion (18) por
medio de una pared de prensado (40), en la porcion curva del rodillo de desviacién donde el velo textil de fibras
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efectia su media vuelta, de manera tal que todo el aire que es expulsado del velo (1) en su compresion entre el
rodillo de desviacion (18) y la pared de prensado (40) queda contenido y canalizado en los canales longitudinales
(183) o circunferenciales (183') del rodillo de desviacion.

15. Procedimiento segun la reivindicacion 14, en el que se utiliza, como pared de prensado, una porcién (40) de la
cinta posterior (4), que se amolda a la curvatura del rodillo de desviacion (18) en la zona de volteo del velo y que se
halla, en ausencia de velo (1), contactando con la cumbre (181a) de las acanaladuras longitudinales (181) o anillos
(181') del rodillo de desviacién (18), o una porcién (40) de una cinta adicional (4'), que es distinta de la cinta posterior
(4), que se amolda a la curvatura del rodillo de desviacion (18) en la zona de volteo del velo y que se halla, en
ausencia de velo (1), contactando con la cumbre (181a) de las acanaladuras longitudinales (181) o anillos (181') del
rodillo de desviacion (18).
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FIG.2
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FIG.6
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