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ES 2396 939 T3

DESCRIPCION

Puesto de pilotaje de vehiculo con una estructura elevadora del asiento del piloto y medios de orientacion del volante
incluyendo un cuadrilatero deformable

[0001] El campo técnico de la invencion es el de los puestos de pilotaje para un vehiculo en el que el asiento del piloto
esta unido a una estructura elevadora.

[0002] Tales puestos de pilotaje se aplican, en particular, a los vehiculos blindados porque éstos permiten al piloto tener
al menos dos posiciones de pilotaje, una posicidon con la cabeza fuera del habitaculo del vehiculo y una posicion al
abrigo del interior del vehiculo.

[0003] La patente EP-1361104 describe un puesto de pilotaje en el que el asiento esta unido a un brazo instalado
girando sobre el chasis del vehiculo. Para conservar una cierta ergonomia para el pilotaje en las dos posiciones
extremas del asiento, el volante se fija a un soporte que también se instala girando sobre una articulaciéon unida al
chasis.

[0004] Una biela de accionamiento hace girar el soporte del volante en el momento del giro del brazo. De este modo,
cuando el piloto adopta una posicién de conduccion con la cabeza fuera, la orientaciéon angular del volante se aproxima
horizontalmente y se evita de este modo atrapar al piloto con el volante.

[0005] Dicho puesto de pilotaje presenta inconvenientes. De hecho la amplitud del desplazamiento en altura del asiento
es relativamente reducida. Si se quiere incrementar esta amplitud, la inclinacion del asiento se hace excesiva, lo que
perjudica el confort de conduccion.

[0006] Para incrementar el recorrido sin inclinar el asiento se ha querido, por lo tanto, reemplazar dicho brazo giratorio
por una géndola montada sobre un cuadrilatero deformable. Sin embargo, entonces ya no es posible poner en practica
un soporte de volante que gira con respecto al chasis porque el giro de este soporte presenta un punto de inflexiéon que
provoca interferencias entre el volante y el piloto. Se entiende por punto de inflexién un cambio del sentido de giro del
volante en el momento del desplazamiento de la géndola.

[0007] La invencién tiene como objetivo proponer un puesto de pilotaje que permita proporcionar un recorrido vertical
importante para el piloto mientras que se asegura una ergonomia de conduccién en todas las posiciones del puesto.

[0008] Ademas, la invencidon permite asegurar la orientacidon del volante por unos medios geométricos sencillos y
robustos que sélo aplican articulaciones.

[0009] De este modo, la invencién tiene como objeto un puesto de pilotaje de un vehiculo en el cual el asiento del piloto
esta unido a una estructura elevadora que es mévil con respecto al chasis del vehiculo por la acciéon de un medio motor
entre una posicion baja, en la cual el piloto estd completamente dentro del vehiculo, y una posicion alta, en la cual el
piloto tiene la cabeza fuera, el puesto de pilotaje incluye un volante cuya orientacion espacial se modifica por unos
medios de orientacidn cuando la estructura elevadora se desplaza, el puesto de pilotaje caracterizado por el hecho de
que la estructura elevadora incluye una géndola unida a un primer cuadrilatero deformable que incluye al menos dos
brazos articulados, por una parte sobre la géndola y por otra parte sobre el chasis, el volante unido a medios de
orientacion que comprenden un segundo cuadrilatero deformable incluyendo una biela inferior y una biela superior que
se articulan en un soporte de volante, la biela inferior estando ademas articulada sobre la géndola y la biela superior del
segundo cuadrilatero deformable estando arrastrada por unos medios de control de giro que estan constituidos por un
tercer cuadrilatero deformable que incluye al menos dos barras articuladas, por una parte sobre el chasis y por otra
parte sobre dicha biela superior, la deformacién del tercer cuadrilatero estando controlada por la deformacion del primer
cuadrilatero a través de un medio de enlace.

[0010] Segun un modo particular de realizacion, el tercer cuadrilatero deformable tendra su barra inferior que constituira
ademas el brazo superior del primer cuadrilatero deformable y desempefara, de este modo, la funcién de medio de
enlace.

[0011] El brazo superior del primer cuadrilatero deformable podra contener una extremidad sobre la que se fijara un
articulacion recibiendo la biela superior del segundo cuadrilatero deformabile.

[0012] Segun otro modo de realizacion, el tercer cuadrilatero deformable tendra una barra que sera conectada al primer
cuadrilatero deformable o a la géndola por una biela que constituira el medio de enlace.

[0013] La biela podra ser articulada entre la barra inferior del tercer cuadrilatero deformable y el brazo inferior del primer
cuadrilatero deformable.

[0014] La biela podra ser articulada entre la barra inferior del tercer cuadrilatero deformable y la géndola.
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[0015] La biela superior del segundo cuadrilatero deformable podra contener una prolongacion sobre la cual se fijara
una articulacién recibiendo la barra superior del tercer cuadrilatero deformable.

[0016] El medio motor podra incluir un gato que estara fijado entre una articulacion unida al chasis y una articulacion
unida a un brazo del primer paralelogramo deformable.

[0017] El medio motor podra incluir un gato que estara fijado entre una articulacion unida al chasis y una articulacion
unida a la gondola. La invencién se comprendera mejor tras la lectura de la siguiente descripcion de unos modos
particulares de realizacion, descripcion hecha con respecto a los dibujos anexos y en los cuales:

- la figura 1 es una vista lateral esquematica de un chasis equipado con un puesto de pilotaje segin un modo
de realizacion de la invencion,

- las figuras 2a y 2b muestran el puesto de pilotaje respectivamente en sus posiciones baja y alta,
- la figura 3 muestra una variante de realizacion de la invencion,
- la figura 4 muestra otra variante de realizacién de la invencion.

[0018] La figura 1 muestra un puesto de pilotaje 1 de un vehiculo 2 en el que el asiento 3 del piloto esta unido a una
estructura elevadora 4 que es movil con respecto al chasis 2a del vehiculo.

[0019] Esta estructura elevadora 4 incluye una gondola 5 que esta unida a un primer cuadrilatero deformable 6 que
incluye al menos dos brazos 7a y 7b articulados, por una parte sobre la géndola 5 y por otra parte sobre el chasis 22, a
la altura de las dos articulaciones 8a 'y 8b.

[0020] La figura representada aqui es, por supuesto, muy esquematica. La géndola 5 podra ser soportada, en particular,
por dos pares de brazos 7a, 7b articulados sobre el chasis por dos pares de articulaciones 8a, 8b.

[0021] La géndola 5 se desplaza de su posicion baja (figura 2a) a su posicién alta (figura 2b) con ayuda de un medio
motor 9 que esta formado por un gato (eléctrico o hidraulico).

[0022] En la posicién baja (figura 2a) de la gondola 5, el piloto se encuentra completamente en el interior del vehiculo 2.
En la posicion alta (figura 2b) de la gondola, el piloto tiene su cabeza por fuera a través de una apertura (no
representada).

[0023] El gato 9 esta instalado entre una articulacion 10 fijada al chasis 2a y una otra articulaciéon 11 unida al brazo
inferior 7b del primer cuadrilatero deformable 6. En lugar de estar fijado a la barra inferior 7b, el gato podria estar fijado a
la barra superior 7a o bien directamente sobre la gondola 5, en funcién de las restricciones de integracién del vehiculo.

[0024] Podemos ver en las figuras 2a y 2b que el recurso de un cuadrilatero deformable 6 permite dar a la géndola 5
que lleva el asiento 3 una trayectoria en la cual el asiento 3 no gira practicamente con respecto a un plano horizontal. De
una manera tradicional, el movimiento sera una translacion circular (sin rotacion del asiento) cuando el cuadrilatero
deformable 6 sea un paralelogramo (longitudes de los brazo idénticas dos a dos y paralelas). Aparecera una ligera
rotacion espacial del asiento cuando el cuadrilatero deformable 6 no sea un paralelogramo (al menos dos brazos no
paralelos). El experto en la materia definira las longitudes de los brazos del primer cuadrilatero deformable 6 en funcion
de la trayectoria deseada y de las restricciones de integracion de la géndola 5 en el vehiculo.

[0025] El puesto de pilotaje 1 incluye ademas un volante 12 cuya orientacién espacial se modifica por medios de
orientacion cuando la estructura elevadora 4 se desplaza. Los medios de orientaciéon del volante comprenden un
segundo cuadrilatero deformable 14 formado por una biela inferior 14a y una biela superior 14b que se articulan sobre
un soporte 15 del volante 12.

[0026] Por supuesto, el volante 12, que se instala pivotante con respecto al soporte 15, se conecta a un mecanismo de
direccion que no forma parte de la presente invencion y que por lo tanto no esta representado aqui. Este mecanismo
comprendera varillas de enlace corredizas y juntas tipo cardan para acompafar el desplazamiento de la géndola 5.

[0027] La biela inferior 14a del segundo cuadrilatero deformable es por otra parte articulada sobre la géndola 5 a la
altura de una articulacion 16 y la biela superior 14b del segundo cuadrilatero deformable 14 es arrastrada por los medios
de control de giro que estan constituidos por un tercer cuadrilatero deformable 17.

[0028] Este tercer cuadrilatero deformable 17 incluye al menos dos barras que se articulan por una parte sobre el chasis
2ay por otra parte sobre la biela superior 14b del segundo cuadrilatero deformable.
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[0029] Segun el modo particular de realizacion que esta representado aqui, la barra inferior del tercer cuadrilatero 17
esta formada por el brazo superior 7a del primer cuadrilatero deformable 6, brazo que se fija al chasis 2a a la altura de
la articulacién 8a. Este brazo superior 7a desempena asi la funcién de medio de enlace controlando la deformacién del
tercer cuadrilatero en relacion con la deformacion del primer cuadrilatero (por lo tanto con el desplazamiento de la
gondola).

[0030] Este brazo superior 7a tiene una forma particular de Y e incluye una extremidad inferior 18 que lleva la
articulacion 19 asegurando el enlace con la géndola 5.

[0031] El brazo superior 7a incluye igualmente una extremidad superior 20 sobre la que se fija una articulacién 21 que
esta unida a la biela superior 14b del segundo cuadrilatero deformable 14.

[0032] La barra superior 17b del tercer cuadrilatero 17 se fija al chasis 2a del vehiculo por una articulacion 22. Esta
barra superior 17b esta, en su otra extremidad, articulada sobre la biela superior 14b del segundo cuadrilatero
deformable 14.

[0033] Esta biela superior 14b tiene por lo tanto una forma particular e incluye una prolongacion lateral 23 sobre la cual
se dispone una articulaciéon 24 que recibe la barra superior 17b.

[0034] De este modo, si se considera el segundo cuadrilatero deformable 14 que lleva el volante 12, la biela superior
14b forma en todas las posiciones de la gondola un medio de mantenimiento estable para el volante, la presencia de las
dos articulaciones 24 y 21 asegurando la rigidez (dado que la articulacion 21 se conecta a la gondola 5).

[0035] El experto en la materia elegira las longitudes de las diferentes barras y bielas de los cuadrilateros deformables
segundo 14 y tercero 17 (y particularmente las longitudes de la extremidad 20 del brazo 7a y de la prolongacion 23 de la
biela 14b) en funcion del movimiento deseado para el soporte de volante 15.

[0036] De este modo, una modificacion de la longitud de la extremidad 20 permite modificar la distancia entre las
articulaciones 19 y 21, lo que evita un repliegue excesivo y un bloqueo del segundo cuadrilatero deformable 14 (ver la
figura 2b).

[0037] Ademas, la amplitud y la cinematica del giro del soporte del volante 15 se ajusta variando la localizacién de la
articulacion 22 de la barra superior 17b del tercer cuadrilatero deformable 17, asi como la longitud de la prolongacion 23
de la biela 14b. En efecto, este movimiento de giro depende de la distancia entre las articulaciones 21 y 24.

[0038] Debe senalarse que la presencia de un tercer cuadrilatero deformable 17 permite evitar todo punto de inflexién en
el movimiento del soporte 15 del volante a pesar del recorrido vertical importante de la géndola 5.

[0039] De este modo es posible obtener un movimiento del soporte del volante de manera que el volante pase de su
posicion inclinada (figura 2a) a una posicion practicamente horizontal (figura 2b) sin que el borde inferior 12a del volante
se aproxime al piloto.

[0040] La articulacion 22 debe estar situada sobre una recta perpendicular al segmento limitado por las dos posiciones
extremas deseadas para la articulacidon 24 y pasando por el medio de este segmento (mediadora del segmento). La
posicion de la articulacidon 22 sobre esta recta viene dada por las restricciones de integracion (formas del vehiculo 2, en
particular) y el espacio minimo tolerado entre la parte trasera del volante 12 y el respaldo del asiento 3. Concretamente,
se colocara la articulacion 22 de tal manera que la barra superior 17b sea lo mas larga posible. En efecto, de este modo
se limita el acercamiento del volante y del asiento en el momento del desplazamiento de la géndola 5.

[0041] La figura 3 esquematiza otro modo de realizacién de la invencién en el cual el tercer cuadrilatero deformable 17
incluye una barra inferior 17a que depende del primer cuadrilatero deformable 6.

[0042] Esta barra inferior 17a se fija al chasis 2a del vehiculo por una articulacion 25 y se conecta a la biela superior 14b
del segundo cuadrilatero deformable 14 a la altura de la articulacion 21.

[0043] Ahi de nuevo la biela superior 14b tiene una forma particular que incluye una prolongacion lateral 23 sobre la que
esta dispuesta la articulacion 24 que recibe la barra superior 17b del tercer cuadrilatero.

[0044] Para mayor claridad del dibujo se ha representado en esta figura el gato 9 por una linea punteada.

[0045] Este modo de realizacién permite definir un medio de control del giro formado por un tercer cuadrilatero 17
especifico y completamente independiente de la geometria del primer cuadrilatero 6. La deformacién de este tercer
cuadrilatero 17 es entonces controlada por un medio de enlace especifico que esta constituido por una biela 26 que lo
conecta al primer cuadrilatero 6. Esta biela 26 esta dispuesta aqui entre las articulaciones 19 y 21.

[0046] Entonces, es posible adaptar la invencion a una configuracion de habitaculo de vehiculo particular.
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[0047] La biela 26 podria estar dispuesta entre cualquier punto del primer cuadrilatero 6 y cualquier punto del tercer
cuadrilatero 17 (o de la gondola 5). Entre las articulaciones situadas en las partes superiores de uno y otro cuadrilatero o
entre las articulaciones situadas sobre las barras / brazos de los dos cuadrilateros.

[0048] Como ejemplo, la figura 4 muestra una configuracion en la cual la biela 26 esta dispuesta entre una articulacion
27 llevada por el brazo 7b y una articulacion 28 llevada por la barra 17a. La localizacién y el montaje de la biela 26
dependera de la configuracion del habitaculo del vehiculo y de las restricciones de integracion.
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REIVINDICACIONES

1. Puesto de pilotaje (1) de un vehiculo (2) en el que el asiento del piloto estd unido a una estructura elevadora (4) que
es movil con respecto al chasis del vehiculo por la accién de un medio motor (9) entre una posicion baja en la que el
piloto esta completamente dentro del vehiculo y una posicién alta en la que el piloto tiene la cabeza por fuera,
incluyendo el puesto de pilotaje un volante (12) cuya orientacion espacial se modifica por unos medios de orientacion
(14) cuando la estructura elevadora se desplaza, estando el puesto de pilotaje caracterizado por el hecho de que la
estructura elevadora (4) incluye una géndola (5) unida a un primer cuadrilatero deformable (6) que incluye al menos dos
brazos (7a; 7b) articulados, por una parte sobre la géndola (5) y por otra parte sobre el chasis (2a), el volante (12)
estando él mismo unido a los medios de orientacién que comprenden un segundo cuadrilatero deformable (14) que
incluye una biela inferior (14a) y una biela superior (14b) que se articulan en un soporte (15) de volante, la biela inferior
(14a) siendo ademas articulada sobre la gondola (5) y la biela superior (14b) del segundo cuadrilatero deformable
siendo arrastrada por unos medios de control de giro que estan constituidos por un tercer cuadrilatero deformable (17)
incluyendo al menos dos barras articuladas, por una parte sobre el chasis (2a) y por otra parte sobre dicha biela superior
(14b), la deformacion del tercer cuadrilatero siendo controlada por la deformacién del primer cuadrilatero (6) a través de
un medio de enlace (7a, 26).

2. Puesto de pilotaje segun la reivindicacion 1, caracterizado por el hecho de que el tercer cuadrilatero deformable (17)
tiene su barra inferior que constituye ademas el brazo superior (7a) del primer cuadrilatero deformable y desempefia la
funcion de medio de enlace.

3. Puesto de pilotaje segun la reivindicacion 2, caracterizado por el hecho de que el brazo superior (7a) del primer
cuadrilatero deformable (6) incluye una extremidad (20) sobre la cual se fija una articulacién (21) recibiendo la biela
superior (14b) del segundo cuadrilatero deformable (14).

4. Puesto de pilotaje segun la reivindicacion 1, caracterizado por el hecho de que el tercer cuadrilatero deformable (17)
tiene una barra (17a) que se conecta al primer cuadrilatero deformable (6) o a la géndola (5) por una biela (26) que
constituye el medio de enlace.

5. Puesto de pilotaje segun la reivindicacion 4, caracterizado por el hecho de que la biela (26) se articula entre la barra
inferior (17a) del tercer cuadrilatero deformable (17) y el brazo inferior (7b) del primer cuadrilatero deformable (6).

6. Puesto de pilotaje segun la reivindicacién 4, caracterizado por el hecho de que la biela (26) se articula entre la barra
inferior (17a) del tercer cuadrilatero deformable (17) y la géndola (5).

7. Puesto de pilotaje segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por el hecho de que la biela superior (14b)
del segundo cuadrilatero deformable (14) incluye una prolongaciéon (23) sobre la que se fija una articulacion (24)
recibiendo la barra superior (17b) del tercer cuadrilatero deformable (17).

8. Puesto de pilotaje segun una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por el hecho de que el medio motor incluye
un gato (9) que se fija entre una articulacion (10) unida al chasis (2a) y una articulacién (11) unida a un brazo (7b) del
primer paralelogramo deformable (6).

9. Puesto de pilotaje segun una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por el hecho de que el medio motor incluye
un gato (9) que se fija entre una articulacion (10) unida al chasis y una articulacion unida a la géndola (5).
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Fig. 1
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Fig. 2b
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Fig.3
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