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DESCRIPCION
Instalacion de energia edlica con carriles conductores

La invencion se refiere a una instalacion de energia edlica con una torre constituida por varios segmentos de torre, con un
generador dispuesto en la zona de la cabeza de la torre, con un médulo de potencia dispuesto en la zona de la base de la
torre o alejado de la torre, con elementos de carriles conductores premontados de forma segmentada en los segmentos
de torre correspondientes para la transferencia de corriente del generador al médulo de potencia y con elementos de
conexién para la conexion de los elementos de carriles conductores premontados en segmentos de torre adyacentes. La
invencion se refiere ademas a un segmento de torre correspondiente para una instalacion de energia edlica semejante. El
moédulo de potencia eléctrico de una instalaciéon de energia edlica, que comprende unidades eléctricas como
transformador, armarios de distribucion, eventualmente inversores, instalacion de media tension, distribucion de baja
tension, etc. esta dispuesto en instalaciones de energia edlica conocidas por debajo del plano del generador y con
frecuencia en la zona de la base de la torre de la instalacion de energia edlica o alejado de la torre, por ejemplo, en tierra
firme en una instalacion de energia edlica offshore. Para ello o para algunos de estos componentes esta prevista la
mayoria de las veces una pequefia caseta propia fuera de la instalacion de energia edlica, pero estos componentes
pueden estar colocados parcialmente también en el interior de la torre sobre la cimentacion.

Para transferir la energia eléctrica generada por el generador dispuesto en la zona de la punta de la torre en el interior de
una gondola al médulo de potencia estan previstos medios de conduccidon de corriente que la mayoria de las veces
discurren en el interior de la torre y estan configurados en la forma de cables. Estos cables se colocan habitualmente en la
torre después de que ésta esta levantada. Esto es un procedimiento costoso ya que los cables se deben instalar en toda
la altura de la torra en una etapa de trabajo separada. Ademas, esta etapa de trabajo depende de erigir anteriormente la
torre.

En el documento WO 03/036084 se describe una instalacion de energia edlica en la que los medios de conduccion de
corriente que son preferiblemente cables o carriles conductores estan premontados de forma segmentada en los
segmentos de la torre. En una configuracion de esta instalacion de energia edlica, los medios de conduccion de corriente
s6lo se conectan de forma fija en un punto, preferentemente en la zona superior en el estado ensamblado, con los
segmentos de torre correspondientes, de modo que éstos cuelgan de forma fija pero todavia estan montados de forma
movil en limites consabidos en la pared interior del segmento de torre.

La presente invencion tiene el objetivo de especificar una instalacion de energia edlica que se pueda erigir de forma mas
sencilla y por consiguiente también mas favorable y mas rapida.

Este objetivo se resuelve segun la invencién porque en la pared interior en la zona final inferior de los segmentos de torre
en el estado ensamblado estan montados soportes de sujecion y porque los elementos de carriles conductores estan
premontados de este modo en los respectivos segmentos de torre correspondientes y porque las secciones finales de los
elementos de carriles conductores estan sujetas o insertadas en los soportes de sujecién.

Los segmentos de los elementos de carriles conductores estan prefabricados por consiguiente y estdn montados en los
segmentos de torre correspondientes, de modo que sus secciones finales estan sujetas o insertadas en los soportes de
sujecion alli montados en la zona inferior del segmento de torre en el estado montado, de modo que estén orientadas ya
en una posicion para unirse con el segmento de torre adyacente. Por consiguiente no es necesario tender de forma
costosa cables a través de la torre después de erigir la torre para unir entre si eléctricamente el generador y el médulo de
potencia, ni se deben orientar y fijar de nuevo los cables que ya estan premontados en un punto durante el ensamblaje de
la torre. Los soportes de sujecion previstos segun la invencion permiten ademas un premontaje sencillo y rapido de los
elementos de carriles conductores en los segmentos de torre correspondientes y ofrecen ademas también suficiente
seguridad de transporte durante el transporte de los segmentos de torre.

Adicionalmente los elementos de conexion estan pretensados de modo que un extremo libre esta en contacto con una
seccion final de los elementos de carriles conductores o presiona contra ella. Una configuracion semejante permite
igualmente una conexién de un elemento de conexidon con un elemento de carril conductor sin medios de fijacién
adicionales. En particular en esta configuracion se puede conseguir una estabilidad elevada ya que en particular el apriete
de los elementos de conexién en las secciones finales de los elementos de carriles conductores correspondientes que se
realiza preferiblemente en la direccion de la pared interior de la torre impide una caida de los elementos de carriles
conductores en el espacio interior de la torre,

Mediante las medidas segun la invencion se pueden acortar en cualquier caso el tiempo de ereccion global de la
instalacion de energia edlica en comparacién a aquellas instalaciones de energia edlica conocidas hasta ahora y se
pueden reducir los costes de la ereccién sin que se deban asumir desventajas técnicas apreciables.

Configuraciones ventajosas de la instalacién de energia edlica segun la invencion se indican en las reivindicaciones
dependientes.
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Los elementos de conexidon son respectivamente parte de un elemento de carril conductor y pueden premontarse por
consiguiente también con él o son partes separadas de los elementos de carriles conductores.

Los elementos de conexién se utilizan segin la presente invencién para unir los elementos de carriles conductores
después de la ereccion de la torre, en tanto que éstos no llegan directamente unos a otros y/o son partes de un elemento
de carril conductor o si se deben salvar huecos u otros impedimentos entre los elementos de carriles conductores, por
ejemplo, una brida para la conexién de dos segmentos de torre.

En una configuracion preferida estan dispuestos los elementos de conexion respectivamente en la seccion final inferior en
el estado ensamblado de los elementos de carriles conductores de un segmento de torre correspondiente. Mediante una
estructura semejante se permite usar una seccién lo mas corta posible como elemento de conexién y/o una seccién corta
de los elementos de carriles conductores y ahorra por consiguiente material. Ademas, en este caso no se necesitan
elementos de conexion separados que se debieran montar todavia por separado después del ensamblaje de la torre.

Alternativamente o adicionalmente los elementos de conexion pueden estar dispuestos también respectivamente en la
seccion final superior en el estado ensamblado de los elementos de carriles conductores de un segmento de torre
correspondiente.

En otra configuracion preferida al menos una seccion final de los elementos de conexidon se puede encajar o sujetar
respectivamente con una seccion final, en particular la seccion final superior, de los elementos de carriles conductores.
Una configuracién semejante es ventajosa en tanto que de este modo se mantiene una conexién (mecanica o eléctrica) de
un elemento de conexion con uno o dos elementos de carriles conductores sin que se deban utilizar medios de fijacion
adicionales.

En otra configuracion preferida los elementos de conexion estan doblados o acodados desde la pared interior de la torre
hacia el interior de la torre para salvar al menos una brida de dos segmentos de torre adyacentes. Una configuracion
semejante permite salvar impedimentos entre dos elementos de carriles conductores, por ejemplo de dos bridas para la
conexién de dos segmentos de torre.

En otra configuracion preferida los elementos de carriles conductores estan asegurados adicionalmente contra caidas
mediante elementos de sujecion en la zona final superior del segmento de torre correspondiente en el estado ensamblado.
Una configuracion semejante permite que en el caso de fuertes oscilaciones de la torre los elementos de carriles
conductores permanezcan entre si en la misma posicion relativa.

Otro aspecto de la presente invencion consiste en un segmento de torre para una instalacién de energia edlica segun la
invencion que esta caracterizado porque en la pared interior en la zona final inferior del segmento de torre en el estado
ensamblado estan montados soportes de sujecién y porque los elementos de carriles conductores estan premontados de
este modo en el segmento de torre porque las secciones finales de los elementos de carriles conductores estan sujetas o
insertadas en los soportes de sujecion.

Para proteger por un lado al personal de mantenimiento frente a un contacto con los carriles conductores al ascender por
la torre a través de su espacio interior y garantizar un aislamiento eléctrico, y por otro lado proteger los carriles
conductores frente a deterioros, en otra configuracion esta prevista una envolvente de proteccién, en particular una chapa
de proteccion, que esta conectada, por ejemplo, de forma fija con la pared interior de la torre y protege completamente los
carriles conductores frente a contactos. También esta envolvente de proteccion puede estar dividida en segmentos
individuales que asimismo estdn premontados preferiblemente en los segmentos de torre tal y como los elementos de
carriles conductores. De este modo se consigue otro acortamiento temporal y simplificacion de la disposicion de la
instalacion de energia edlica.

La invencién se explica mas en detalle a continuacion mediante los dibujos. Muestran:

Fig. 1 una representacion de una instalacién de energia edlica segun la invencion,

Fig. 2 una representacion en perspectiva de los elementos de carriles conductores y dos segmentos de torre,

Fig. 3 una representacion en perspectiva de los elementos de carriles conductores y soportes de sujecion,

Fig. 4 una representacion en perspectiva de los elementos de carriles conductores y los elementos de mantenimiento, y
Fig. 5 una vista esquemética de los elementos de carriles conductores y chapa de proteccion.

La instalacion de energia edlica 1 segun la invencion, representada esquematicamente en la fig. 1 presenta una torre 2
con una cimentacion 3, una gondola 4 montada de forma giratoria en la zona de la punta de la torre o de la cabeza de la
torre, asi como un médulo de potencia 7 dispuesto en la zona de la base de la torre, por ejemplo, en una caseta separada.
En el interior de la géndola 4 est& dispuesto un rotor alojado de forma rotativa alrededor de un eje horizontal con varias
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palas del rotor 5 mostradas solo en la prolongacién, asi como un generador 6 eléctrico. El rotor se pone en rotacion por las
fuerzas del viento que actlian sobre las palas del rotor 5 y acciona el generador 6 para la generacion de energia eléctrica.

Para la transmision de la energia generada por el generador 6 al médulo de potencia 7 que presenta numerosas unidades
eléctricas, como un transformador o eventualmente un inversor para las tratamiento de la corriente eléctrica antes de que
estd se alimente a la red o se transfiera a un consumidor, estan previstos segun la invencion carriles conductores 9,
preferentemente dos, tres o cuatros carriles conductores 9. Estos carriles conductores 9 son conductores eléctricamente y
estan conectados eléctricamente con el generador a través de un cable 11, asi como con el médulo de potencia 7 a través
de una linea de conexion 12 que discurre preferentemente a través de la cimentacion 3 y el subsuelo.

La torre 2 se muestra esquematicamente en una representacion en seccion, y estan caracterizados a modo de ejemplo
dos segmentos de torre 21 y 22. Respectivamente en la zona inferior de un segmento de torre, es decir también en la
respectiva zona inferior de los segmentos de torre 21 y 22 esta dispuesto un soporte de sujecion 10 para el mantenimiento
de los elementos de carriles conductores 9. La fig. 1 solo debe dar una vista general sobre la posicion de los carriles
conductores 9y la subdivision de los carriles conductores 9 en elementos de carriles conductores no se muestra en detalle
en la fig. 1 por este motivo.

En la fig. 2 se muestra una representacion en perspectiva de un sector de la torre 2 de una instalacion de energia edlica 1
segun la invencion. Alli se muestran esquematicamente dos segmentos de torre 21, 22 de la torre 2. Tales segmentos de
torre 21, 22 pueden estar hechos, por ejemplo, de acero pero también de hormigén. Respecto al segmento de torre 21 se
muestran a modo de ejemplo los elementos de carriles conductores 91-94 y respecto al segmento de torre se muestran
los elementos de carriles conductores 95-98.

Los segmentos de torre 21, 22 estan indicados solo esquematicamente y en un sector. En este caso los dos segmentos
de torre 21, 22 estan conectados entre si mediante dos bridas 41, 42. Estas bridas 41, 42 estan representadas igualmente
solo esquematicamente y en particular no estan representados los tornillos y tuercas utilizados habitualmente para la
conexién ya que esto no es objeto de la presente invencion. En la fig. 2 se puede reconocer que los elementos de carriles
conductores 91-94 se conducen llegando desde arriba sobre la brida 41, 42 y continlan como elementos de carriles
conductores 95-98 por debajo de las bridas 41, 42. La fig. 2 muestra ademas elementos de guiado 51, 52 en la zona del
segmento de torre 21 6 22 superior o inferior. Estos elementos de guiado pueden representar por un lado una guia para
los elementos de carriles conductores 91-94 0 95-98 y crear simultaneamente una distancia respecto al segmento de torre
21 6 22 correspondiente.

Estos segmentos de torre 21, 22 se premontan y se ensamblan en el emplazamiento de la instalacién de energia edlica 1
formando la torre 2. Para acortar los tiempos de ereccion y simplificar el trabajo y por consiguiente reducir también los
costes de toda la instalacion de energia edlica, los elementos de carriles conductores 91-94 del segmento de torre 21 se
premontan respectivamente mediante un soporte de sujecién 10 montado en la zona final 211 inferior del segmento de
torre 21 correspondiente en el estado ensamblado, en el que las secciones finales 100 de los elementos de carriles
conductores 91-94 estan sujetas o insertadas. Una configuracion semejante ofrece la ventaja de que los elementos de
carriles conductores estan conectados de forma fija con los segmentos de torre correspondientes de modo que durante el
transporte de los segmentos de torre premontados al lugar de ensamblaje de la instalacién de energia edlica no se
pueden caer ni se pueden agarrotar entre si.

Esta estructura permite igualmente una compensacion de los movimientos relativos entre la torre 2 y los elementos de
carriles conductores 91-94, por ejemplo, debido a diferentes coeficientes de dilatacién y un desacoplamiento de los carriles
conductores de los movimientos de la torre, por ejemplo, por la presion del viento, etc. Para conectar eléctricamente los
elementos de carriles conductores 91-94 con los elementos de carriles conductores 95-98 y salvar dado el caso partes
presentes que sobresalen en el espacio interior, como por ejemplo las bridas 41, 42 presentes en la zona final inferior y/o
superior de los segmentos de torre 21, 22, se utilizan elementos de conexion 13 (preferiblemente moviles) que pueden
compensar las dilataciones del material o contracciones, por ejemplo, debidas a las oscilaciones de la temperatura o
debido a las oscilaciones de la torre.

Los elementos de conexion 13 pueden ser respectivamente partes separadas o también, como no se representa,
respectivamente una parte de un elemento de carril conductor correspondiente.

Los elementos de conexién 13, en particular las secciones finales 132 superiores, estan premontados, por ejemplo,
soldados o atornillados, de forma fija con conexién galvanica en la configuracion mostrada respectivamente en la seccion
final 100 inferior en el estado ensamblado de los elementos de carriles conductores 91-94 del segmento de torre 21. Para
salvar las bridas 41, 42 los elementos de conexién 13 estan acodados en su zona de transicion 133 alejandose de la
pared interior de la torre hacia el interior de la torre, hasta que en una zona central 134 discurren de nuevo en paralelo a la
pared interior de la torre. Alli los elementos de conexidonl3 estan configurados en la forma de realizacion mostrada
mediante ahorquillados respectivamente en forma de U y presentan dos secciones en forma de placa que discurren en
paralelo entre si a una pequefia distancia. En su zona final 131 los elementos de conexion 13 estan encajados luego en el
estado montado en las secciones finales 200 superiores de los elementos de carriles conductores 95-98 del segmento de
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torre 22 inferior, de modo que se produce una conexidon mecanica y eléctrica entre los elementos de carriles conductores
95-98 y 91-94 a través de los elementos de conexion 13.

Las dos secciones en forma de placa, que discurren en paralelo entre si, de las zonas centrales y finales 134, 131 en
forma de U de los elementos de conexién 13 estan algo pretensadas entre si, de modo que se produce una buena
conexion de sujecion entre los elementos de conexidon 13 y las secciones finales 200 de los elementos de carriles
conductores 95-98. Por consiguiente no es necesaria obligatoriamente otra conexion mecanica de las secciones finales
131 con las zonas finales 200, por ejemplo, mediante tornillos o mediante soldadura. La omision de una conexién
mecéanica semejante entre las zonas finales 200 de los elementos de carriles conductores 95-98 y las secciones finales
131 de los elementos de conexién 13 permite incluso un movimiento relativo entre si de modo que se pueden compensar
los movimientos de torre que se producen.

Las secciones finales 200 superiores de los elementos de carriles estan configuradas acodados respectivamente
igualmente tal y como esto se muestra para los elementos de carriles conductores 95-98 para permitir un montaje sencillo
mediante insercién en las zonas finales ahorquilladas de los elementos de conexion 13 en forma de U.

En esta configuracion los elementos de conexion 13 ya estan premontados de forma fija en las secciones finales 100
inferiores de los elementos de carriles conductores 91-94 que ya estan insertados o sujetos de nuevo en los elementos de
sujecion 10. No obstante, también se pueden concebir otras configuraciones. Por ejemplo, los elementos de conexion 13
pueden ser ya desde el inicio componente integral de los elementos de carriles conductores 91-94. Ademas, los
elementos de conexion 13 pueden presentar también otras formas, por ejemplo, otros acodamientos o redondeamientos, y
podrian estar premontados de forma fija en las secciones finales 200 superiores de los elementos de carriles conductores
95-98, a fin de conectarse luego durante el ensamblaje de la torre con contrapiezas correspondientes montadas en las
secciones finales inferiores de los elementos de carriles conductores 91-94.

La configuracion de la conexion tampoco se debe realizar, segin se muestra en la fig. 2, mediante zonas finales
ahorquilladas configuradas en forma de U. Basicamente es posible todo tipo de conexion, utilizandose conexiones de
sujecion o enchufe preferiblemente sencillas que permiten un montaje lo méas sencillo posible con al mismo tiempo buena
conexion mecanica y eléctrica y permiten un movimiento relativo de los elementos de corrientes conductores 91-94, 95-98
montados en segmentos de torre adyacentes.

Ademas, segun otras formas de realizacion estd previsto que los elementos de conexion 13 estén premontados
respectivamente de forma fija en su globalidad respectivamente en las secciones finales 200 superiores de los elementos
de carriles conductores o sean alli un componente integral de los elementos de carriles conductores. En una configuracion
semejante los elementos de conexion 13 estan pretensados preferiblemente hacia la pared interior de la torre, de modo
que las zonas finales 132 superiores presionan contra las secciones finales 100 inferiores de los elementos de carriles
conductores 91-94 después del ensamblaje de los segmentos de torre 21 y 22, de modo que alli no son necesarios
obligatoriamente medios de fijacién o conexion adicionales, como por ejemplo tornillos o una soldadura, para conseguir
una buena conexibn mecanica o eléctrica. Alternativamente pueden estar montados elementos de conexion 13
configurados correspondientemente también en las secciones finales 100 inferiores de los elementos de carriles
conductores 91-94 que presionan luego después del ensamblaje de los segmentos de torre 21, 22 contra las secciones
finales 200 superiores de los elementos de carriles conductores 95-98. Esta configuracion tiene ademas la ventaja de que
los segmentos de carriles conductores 95-98 estan asegurados de este modo al mismo tiempo contra caidas.

En la fig. 3 se muestra una vista en perspectiva de los soportes de sujecion 10 que estan montados en la zona final inferior
del segmento de torre 21, 22 correspondiente en el estado ensamblado, desde la pared de torre con perspectiva hacia el
interior de la torre. En estos soportes de sujecién 10 estan sujetos o insertados los elementos de carriles conductores 91-
94 con su seccion final 100. Igualmente se puede reconocer que las zonas finales 132 superiores de los elementos de
conexién estan en contacto con las secciones finales 100 inferiores de los elementos de carriles conductores 91-94. Las
zonas finales 132 pueden estar fijadas en este caso mediante tornillos u otras conexiones apropiadas en las secciones
finales de los elementos de carriles conductores 91-94.

En la fig. 4 se muestra una representacion en perspectiva de los elementos de carriles conductores 91-94. En este caso
se puede reconocer que los elementos de carriles conductores 91-94 estan asegurados contra caidas adicionalmente
mediante elementos de sujecién 14 en la zona final superior del segmento de torre 21 correspondiente en el estado
ensamblado. Tales elementos de mantenimiento pueden conducir los elementos de carriles conductores 91-94 también en
toda su longitud. Para ello la seccién transversal de la abertura para los elementos de carriles conductores 91-94 en los
soportes 14 se puede dimensionar mayor que la seccion transversal de los mismos elementos de carriles conductores 91-
94. De esta manera se permite un movimiento relativo de los elementos de carriles conductores 91-94 en los elementos
de fijacion 14 y al mismo tiempo se guian los elementos de carriles conductores 91 a 94 y se mantienen en sus posiciones
predeterminadas.

Igualmente pueden estar previstos medios aislantes para aislar los elementos de carriles conductores 91 a 94 respecto a
los elementos de fijacion 14. Alternativamente los dispositivos de fijacion 14 mismos pueden estar fabricados naturalmente
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también de un material aislante. El dispositivo de fijacién 14 mismo esta unido, preferentemente atornillado de forma fija
con la pared interior del segmento de torre 21.

En la fig. 5 se muestra una vista esquematica de elementos de carriles conductores 91, 92 premontados en un segmento
de torre (no representado en la fig.). Para la proteccion de los contactos de los elementos de carriles conductores 91, 92
durante el funcionamiento de la instalacion de energia edlica esta prevista una chapa de proteccion 16 que ya se puede
instalar igualmente como los elementos de carriles conductores 91, 92 antes de la ereccion de la torre 2 en los segmentos
de torre individuales. Mediante un carril de guiado 17 que puede estar hecho por ejemplo de una goma sdlida se fija por un
lado esta envoltura de proteccién y por otro lado se aisla respecto al segmento de torre. Pero para la fijacion de la chapa
de proteccion 16 pueden estar previstos también otros medios conocidos en si en el estado de la técnica y que no se
muestran en cuestion. Como elementos de fijacién estan previstos en esta configuracion tornillos 15 con los que los
elementos de carriles conductores 91, 92 estan montados en la pared interior de la torre o una chapa espaciadora 18.

Ademas, en y/o sobre a estas chapas de proteccion 16 previstas como envolturas de proteccion se pueden montar otros
dispositivos como enchufes, lamparas, etc. de modo que éstos se pueden premontar igualmente de manera sencilla.
Ademas, en particular una instalacion de estos dispositivos en la envoltura de protecciéon 16 evita un montaje expuesto en
la pared interior de la torre y por consiguiente conduce a un peligro reducido de un deterioro, por ejemplo, por objetos que
caen durante o después de la ereccién de la torre.
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REIVINDICACIONES

1.- Instalacion de energia edlica (1) con una torre (2) constituida por varios segmentos de torre (21, 22), con un generador
(6) dispuesto en la zona de la cabeza de la torre, con un modulo de potencia (7) dispuesto en la zona de la base de la
torre o alejado de la torre (2), con elementos de carriles conductores (91-98) premontados de forma segmentada en los
segmentos de torre (21, 22) correspondientes para la transferencia de corriente del generador (6) al médulo de potencia
(7) y con elementos de conexion (13) para la conexion de los elementos de carriles conductores (91-98) premontados en
segmentos de torre (21, 22) adyacentes, caracterizada porque en la pared interior en la zona final (211) inferior de los
segmentos de torre (21, 22) en el estado ensamblado estan montados soportes de sujecion (10) y porque los elementos
de carriles conductores (91-98) estan premontados de este modo en los respectivos segmentos de torre (21, 22)
correspondientes y porque las secciones finales (200) de los elementos de carriles conductores (91-98) estan sujetas o
insertadas en los soportes de sujecion (10), y porque los elementos de conexion (13) estan pretensados de modo que un
extremo libre esta en contacto con una seccion final (100, 200) de los elementos de carriles conductores o presiona contra
ella.

2.- Instalacién de energia edlica (1) segun la reivindicacion 1, caracterizada porque los elementos de conexién (13) son
parte de los elementos de carriles conductores (91-98).

3.- Instalacion de energia edlica (1) segun la reivindicacion 1, caracterizada porque los elementos de conexién (13) son
partes separadas de los elementos de carriles conductores.

4.- Instalacion de energia edlica (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque los elementos de
conexion (13) estan dispuestos respectivamente en una seccion final inferior en el estado ensamblado de los elementos
de carriles conductores (91-98) de un segmento de torre (21, 22) correspondiente.

5.- Instalacion de energia edlica (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque los elementos de
conexion estan dispuestos respectivamente en una seccion final (200) superior en el estado ensamblado de los elementos
de carriles conductores (91-98) de un segmento de torre (21, 22) correspondiente.

6.- Instalacion de energia edlica (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque al menos una
seccion final (133) de los elementos de conexion (13) se puede encajar o sujetar respectivamente con una seccion final
(100, 200), en particular la seccion final (200) superior, de los elementos de carriles conductores.

7.- Instalacion de energia edlica (1) segiin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque los elementos de
conexion (13) estan doblados o acodados de la pared interior de la torre hacia el interior de la torre para salvar dos bridas
(51, 52) para la conexion de dos segmentos de torre (21, 22) adyacentes.

8.- Instalacion de energia edlica (1) segin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque en el estado
ensamblado los elementos de carriles conductores (91-98) estan asegurados adicionalmente contra caidas mediante
elementos de sujecién en la zona final (211) superior del segmento de torre (21, 22) correspondiente.

9.- Segmento de torre para una instalacién de energia edlica (1) segin una de las reivindicaciones precedentes con una
torre (2) constituida por varios segmentos de torre (21, 22), con un generador (6) dispuesto en la zona de la cabeza de la
torre, con un médulo de potencia (7) dispuesto en la zona de la base de la torre o alejado de la torre (2), con elementos de
carriles conductores (91-98) premontados de forma segmentada en los segmentos de torre (21, 22) correspondientes para
la transferencia de corriente del generador (6) al médulo de potencia (7) y con elementos de conexion (13) para la
conexion de los elementos de carriles conductores (91-98) premontados en segmentos de torre (21, 22) adyacentes en el
estado ensamblado, caracterizado porque en la pared interior en la zona final (211) inferior del segmento de torre (21, 22)
en el estado ensamblado estan montados soportes de sujecion (10) y porque los elementos de carriles conductores (91-
98) estan premontados de este modo en el segmento de torre (21, 22) y porque las secciones finales (200) de los
elementos de carril conductor (91-98) estan sujetas o insertadas en los soportes de sujecion (10).
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