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DESCRIPCIÓN 

Dispositivo de limpiaparabrisas para un automóvil 

La invención se refiere a un dispositivo de limpiaparabrisas para un automóvil con al menos un tubo de pletina para 
el alojamiento de una unidad de accionamiento del dispositivo de limpiaparabrisas. 

Estado de la técnica 5 

Los dispositivos de limpiaparabrisas en automóviles se fabrican actualmente de forma predominante como grupo de 
construcción compacto, de manera que el cojinete de limpiaparabrisas y la unidad de accionamiento para el 
dispositivo de limpiaparabrisas están conectados fijamente entre sí. Este tipo de unión presenta considerables 
ventajas, frente a los llamados dispositivos de limpiaparabrisas de “enlace suelto”, en los que el cojinete de 
limpiaparabrisas y la unidad de accionamiento no están fijados entre sí, en lo que se refiere a las tolerancias de 10 
fabricación y al montaje en el vehículo. De acuerdo con el estado de la técnica, la unidad de accionamiento está 
realizada normalmente, por ejemplo, por medio de una pletina fundida, un soporte de motor enclavado o soldado con 
el tubo de pletina o también a través de una unión atornillada directa de la unidad de accionamiento con el tubo de 
pletina. En este caso, por un tubo de pletina se entiende un elemento de retención, en general, en forma de tubo, 
que sirve para el alojamiento de los grupos de construcción que pertenecen al dispositivo de limpiaparabrisas, como 15 
por ejemplo la unidad de accionamiento, la palanca y el cojinete de limpiaparabrisas, y que se fija, por su parte, en 
una parte de la carrocería del vehículo. Un ejemplo de una solución de este tipo se encuentra en la publicación 
alemana DE 103 29 568 A1. 

El documento DE 198 55 741 A1 describe una instalación de limpiaparabrisas con un motor de limpiaparabrisas y un 
tubo de montaje que retiene el motor de limpiaparabrisas, que está configurado en forma de casquillo. El motor de 20 
limpiaparabrisas está fijado en al menos un lugar en el tubo de montaje. El tubo de montaje presenta en el lugar de 
montaje en un primer lado una abertura configurada como agujero de paso. 

En documento DE 10 2006 022 382 A1 describe un dispositivo para la fijación de un motor de limpiaparabrisas en un 
varillaje de limpiaparabrisas con un soporte en forma de tubo y un sujetador, que está configurado en una carcasa 
del motor de limpiaparabrisas y comprende al menos una cavidad para el alojamiento de al menos un elemento de 25 
fijación. En este caso, el soporte en forma de tubo presenta al menos una escotadura, que está configurada de 
forma complementaria a la al menos una cavidad en el sujetador. Además, la al menos una cavidad está configurada 
en al menos un mandril de fijación, sobre el que se puede desplazar el soporte en forma de tubo en la zona de su 
escotadura con efecto de posicionamiento previo sobre el sujetador, de tal manera que el soporte en forma de tubo y 
el motor del limpiaparabrisas se pueden fijar entre sí a través de la inserción de los elementos de fijación. 30 

Sin embargo, las soluciones conocidas de acuerdo con el estado de la técnica tienen en común el inconveniente de 
que el montaje de la unidad de accionamiento en el tubo de pletina es, por una parte, costoso y, por otra parte, 
requiere una pluralidad de piezas individuales. 

Ventajas de la invención 

Puesto que el tubo de pletina del dispositivo de limpiaparabrisas de acuerdo con la invención está configurado al 35 
menos por secciones de tal forma que la unidad de accionamiento se puede conectar con una conexión de sujeción 
directamente con el tubo de pletina, se puede realizar un proceso de fabricación sencillo, fácilmente supervisable, 
del dispositivo de limpiaparabrisas. En particular, se simplifica el mantenimiento de las tolerancias necesarias del 
dispositivo de limpiaparabrisas y se reduce el número de piezas en virtud de la omisión de un sujetador separado 
para la unidad de accionamiento. 40 

Puesto que el tubo de pletina está configurado al menos por secciones como perfil con dos brazos y la unidad de 
accionamiento presenta al menos una proyección, que se puede encajar entre los brazos del perfil angular, se 
consigue un centrado y un posicionamiento sencillos de la unidad de accionamiento frente al tubo de pletina. 

A tal fin, el tubo de pletina puede estar configurado en particular al menos por secciones como perfil en U con un 
ángulo de apertura definido y la al menos una proyección de la unidad de accionamiento puede estar configurada 45 
como mandril con un ángulo cónico definido, de manera que el ángulo cónico del mandril es mayor que el ángulo de 
apertura del perfil en U. De esta manera se posibilita un posicionamiento y una sujeción mejorados de la unidad de 
accionamiento en el tubo de pletina. 

La disposición de pasadores de posicionamiento en la unidad de accionamiento para el posicionamiento relativo de 
la unidad de accionamiento con respecto al tubo de pletina por medio de taladros en el tubo de pletina tiene la 50 
ventaja de que se mejora adicionalmente el posicionamiento de la unidad de accionamiento y del tubo de pletina y 
se puede simplificar el montaje. 

A este respecto, es ventajoso que el mandril presente una rosca, en la que se puede fijar el tubo de pletina, por 
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ejemplo utilizando los llamados tornillos autorroscantes. Los pasadores de posicionamiento están dispuestos con 
preferencia en la proximidad de los mandriles, por ejemplo están fundidos en la unidad de accionamiento; de esta 
manera es posible un posicionamiento en dos direcciones espaciales. 

La complejidad de la fabricación de la unidad de accionamiento se puede reducir, por lo demás, porque las 
proyecciones o bien los pasadores de posicionamiento están dispuestos en la unidad de accionamiento en una 5 
dirección de desmoldeo de la unidad de accionamiento; de esta manera, se simplifica esencialmente la construcción 
de la herramienta por ejemplo para una fundición a presión de aluminio o para una fundición por inyección de 
plástico. 

También se puede conseguir una simplificación de la disposición porque los pasadores de posicionamiento 
propiamente dichos son fijados en los taladros del tubo de pletina. Evidentemente, adicionalmente puede estar 10 
realizada una sujeción entre los brazos del perfil y el mandril. 

Es especialmente ventajoso que las proyecciones o bien los pasadores de posicionamiento estén dispuestos en una 
carcasa de engranaje de la unidad de accionamiento. 

Ejemplo de realización 

A continuación se explican en detalle ejemplos de realización con la ayuda del dibujo adjunto. 15 

Breve descripción del dibujo 

En particular, la figura 1 muestra una vista en perspectiva de un dispositivo de limpiaparabrisas conocido. 

La figura 2 muestra en las figuras parciales 2a a 2c diferentes posibilidades para la configuración de la unión por 
sujeción entre la unidad de accionamiento y el tubo de pletina. 

Descripción de ejemplos de realización 20 

La figura 1 muestra una vista en perspectiva del principio de montaje. En este caso, el tubo de pletina 1 está 
configurado como perfil en forma de U en la sección, en la que debe fijarse la unidad de accionamiento 2, que está 
constituida esencialmente por el motor 21 y la carcasa de engranaje 22. En el perfil en forma de U, los pasadores 7 
dispuestos en la carcasa de engranaje 22 encajan en los taladros 5 y posicionan de esta manera la unidad de 
accionamiento 2 frente al tubo de pletina 1. De la misma manera, los mandriles 6, dispuestos igualmente en la 25 
carcasa de engranaje 22, encajan entre los brazos del perfil en forma de U y son atornillados por medio de los 
tornillos 3 a través de la rosca 8 con el tubo de pletina 1. Uno o varios de los taladros 4 ó 5 pueden estar 
configurados en este caso como taladro alargado para simplificar el montaje. A partir de la figura 1 se puede 
reconocer, además, que los mandriles 6 y los pasadores de posicionamiento 7 están dispuestos como proyecciones 
en una dirección de desmoldeo de la carcasa de engranaje 22. 30 

La figura 2 muestra en las figuras parciales a, b y c diferentes variantes de la unión por sujeción. 

La figura 2a muestra como primera y más sencilla forma de realización no reivindicada que la sección del tubo de 
pletina 1, utilizada para la unión por sujeción, está configurada como perfil en U en un ángulo de los brazos de 
aproximadamente 5º. En este perfil en U encaja el mandril 6, que presenta un ángulo de aproximadamente 6º, con lo 
que se simplifica el centrado del mandril 6 en el perfil en U del tubo de pletina 1. De la misma manera se representa 35 
en la figura 2a la rosca 4, a través de la cual, utilizando un tornillo no representado, se puede apretar el tubo de 
pletina 1 en el mandril 6. 

La figura 2b muestra el dispositivo de sujeción de acuerdo con la invención, en el que la sección del tubo de pletina 1 
utilizado para la unión por sujeción está configurado como perfil en forma de H; el mandril 6 no se diferencia en este 
caso esencialmente de la variante representada en la figura 2a. 40 

La figura 2c muestra de la misma manera una sección del tubo de pletina 1 configurada como perfil en forma de H, 
en la que, sin embargo, la zona correspondiente en la unidad de accionamiento está realizada de manera diferente 
de las variantes mostradas en las figuras 2a y 2b. Los dos brazos inferiores del perfil en forma de H muestran en 
este caso una medida exterior de aproximadamente 15 mm. A diferencia de las variantes mostradas en las figuras 
2a y 2b, la sección del tubo de pletina 1 utilizada para la unión por sujeción no está fijada sobre el lado interior del 45 
brazo, sino sobre su lado exterior. Esto se consigue, como se representa en la figura 2c, porque la zona utilizada 
para la unión por sujeción presenta dos ranuras aproximadamente en forma de V, cuyas limitaciones exteriores 
presentan una distancia de, por ejemplo, 14,5 mm aproximadamente a un tercio de su altura. De esta manera, en el 
caso de una unión atornillada del tubo de pletina 1 con el mandril 6 se consigue una sujeción de los dos brazos 
inferiores del tubo de pletina 1 desde el exterior 50 
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REIVINDICACIONES 

1.- Dispositivo de limpiaparabrisas para un automóvil con al menos un tubo de pletina (1) para el alojamiento de una 
unidad de accionamiento (2) del dispositivo de limpiaparabrisas, en el que el tubo de pletina (1) está configurado, al 
menos por secciones, de tal manera que la unidad de accionamiento (2) se puede conectar por medio de una unión 
por sujeción directamente con el tubo de pletina (1), en el que el tubo de pletina (1) está configurado, al menos por 5 
secciones, como perfil con dos brazos y la unidad de accionamiento (2) presenta al menos una proyección (6), que 
se puede encajar entre los brazos del perfil, en el que los dos brazos del tubo de pletina (1) están configurados, al 
menos por secciones, con un ángulo de apertura definido y la al menos una proyección (6) de la unidad de 
accionamiento está configurada como mandril con un ángulo cónico definido, en el que el ángulo cónico del mandril 
es mayor que el ángulo de apertura del perfil en U, caracterizado porque el tubo de pletina (1) está configurado, al 10 
menos por secciones, como perfil en forma de H. 

2.- Dispositivo de limpiaparabrisas de acuerdo con la reivindicación 1, caracterizado porque el mandril (6) presenta 
una rosca, en la que se puede enroscar el tubo de pletina (1). 

3.- Dispositivo de limpiaparabrisas de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque en 
la unidad de accionamiento (2) están dispuestos unos pasadores de posicionamiento (7) para el posicionamiento 15 
relativo de la unidad de accionamiento (2) con respecto al tubo de pletina (1) por medio de taladros (5) en el tubo de 
pletina (1). 

4.- Dispositivo de limpiaparabrisas de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque 
las proyecciones (6) o bien los pasadores de posicionamiento (7) están dispuestos en la unidad de accionamiento 
(2) en una dirección de desmoldeo de la unidad de accionamiento (2). 20 

5.- Dispositivo de limpiaparabrisas de acuerdo con una de las reivindicaciones 2 a 4, caracterizado porque la unión 
de sujeción está realizada porque los pasadores de posicionamiento (7) son sujetados en los taladros (5) del tubo de 
pletina (1). 

6.- Dispositivo de limpiaparabrisas de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la 
unidad de accionamiento (2) presenta una carcasa de engranaje (22), en la que está dispuesta al menos una 25 
proyección (6). 
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