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DESCRIPCION
Segmento de paletas y turbina con superficies de asiento radiales
Ambito de la invencion
(0001) La presente invencion se refiere a un segmento de paletas asi como a una turbina.

(0002) A través de la patente japonesa nimero JP 2007 154695 A, por ejemplo, es conocido pretensar las paletas
de una turbina mediante torsién. Durante el funcionamiento de las paletas de la turbina, esto repercute de una
manera conveniente en cuanto al comportamiento de amortiguacion de las mismas. Este pretensado por torsion es
mantenido por el hecho de que las paletas de la turbina comprenden, por sus respectivas puntas, unas cintas de
cubricién que se encuentran tensadas entre si por medio de un amortajado en forma de Z. Este amortajado en
forma de Z también es conocido como “Z-shroud”.

(0003) La presente invencion tiene como objeto presentar un enfoque alternativo o complementario que prevea un
acoplamiento entre dos paletas como minimo de un segmento de paletas con el fin de conseguir un
comportamiento de amortiguacion mas conveniente.

(0004) De acuerdo con la presente invencion, este objetivo se consigue mediante un segmento de paletas con las
caracteristicas de la reivindicacién de patente 1) asi como con una turbina de las caracteristicas de la
reivindicacion de patente 10).

(0005) Por consiguiente, para que una turbina sea proporcionada a un segmento de paletas tiene que incluir: Una
primera paleta; una primera cinta de cubricion que estd unida con la punta de la primera paleta y la misma
comprende una superficie de asiento; una segunda paleta; asi como una segunda cinta de cubricién que se
encuentra unida con la punta de la segunda paleta y la misma comprende una superficie de asiento antagénica
para la puesta a tope de la superficie de asiento de la primera cinta de cubricion en el sentido radial, y esto de tal
manera que se pueda producir una unién por arrastre de friccién entre la superficie de asiento y la superficie de
asiento antagénica.

(0006) Ademas, por medio del segmento de paletas segun la presente invencion también quedan proporcionados
una turbina, y sobre todo un motor de turbopropulsién.

(0007) La idea, en la cual se fundamenta la presente invencién, esta basada en el hecho de disponer las cintas de
cubricién de las respectivas paletas al estilo de las tejas de un tejado, por lo que las cintas de cubricién se
encuentran puestas a tope entre si en la direccién radial y de tal modo que por lo menos durante el funcionamiento
del segmento de paletas (pero también al estar el mismo parado) se pueda producir una unién en arrastre de
friccién entre las cintas de cubricién puestas una sobre la otra. Esta union por arrastre de friccion proporciona un
acoplamiento entre las cintas de cubricidn y, por consiguiente, entre las paletas, lo cual repercute de una manera
favorable sobre el comportamiento de amortiguacion.

(0008) En las reivindicaciones secundarias pueden ser apreciadas unas convenientes ampliaciones de la forma de
realizacién.

(0009) Por la expresion de “puesta a tope de la superficie de asiento contra la superficie de asiento antagénica en
la direccién radial” ha de ser entendido que un vector comprende por lo menos un componente radial en el sentido
vertical y sobre aquel plano en el cual se encuentran puestas a tope entre si la superficie de asiento y la superficie
de asiento antagénica.

(0010) La expresién de “direccion circunferencial” significa aqui la direccién a lo largo de un linea circular que el eje
de giro del segmento de paletas posee como el eje central dentro de la turbina. La expresién de “radial” se refiere
aqui a una direccién en el sentido vertical al eje de giro del segmento de paletas dentro de la turbina. La expresién
de “axial” se refiere aqui a la direccién a lo largo del eje de giro del segmento de paletas dentro de la turbina.

(0011) Segun una ampliacion de la forma de realizacién del segmento de paletas de la presente invencion, resulta
que el centro de gravedad de la primera cinta de cubricién esta dispuesto en la direccion circunferencial de forma
distanciada del eje central de la primera paleta y esto, de tal manera, que la primera paleta se pueda doblar bajo la
accion de las fuerzas centrifugas durante el funcionamiento del segmento de paletas asi como a los efectos de
producir la unién por arrastre de friccion entre la superficie de asiento y la superficie de asiento antagénica. Por
consiguiente, durante el funcionamiento del segmento de paletas se produce - a causa de la accion de las
efectivas fuerzas centrifugas - un momento de flexién que tiene la tendencia de hacer volcar la paleta en la
direccion circunferencial y conjuntamente con la cinta de cubricién. Sin embargo, este vuelco queda impedido
gracias a la superficie de asiento de la primera cinta de cubriciéon asi como a la superficie de asiento antagoénica de
la segunda cinta de cubricion. En este caso, la superficie de asiento empuja en la direccién radial contra la
superficie de asiento antagonica, de tal modo, que se pueda producir una unién por arrastre de friccion entre la
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superficie de asiento y la superficie de asiento antagonica.

(0012) Por la expresion de “eje central” se debe entender aqui el eje de la primera paleta, que esta posicionado de,
tal manera que, al haber sido dispuesto el centro de gravedad de la primera cinta de cubricion de forma coincidente
con este eje, sobre la primera paleta no seria aplicado ningin momento de flexién o bien solamente seria aplicado
un desdefiable momento de flexién, procedente de la cinta de cubriciéon. Lo mismo ha de ser aplicado, aunque de
forma analoga, para el eje central de la segunda paleta.

(0013) Segun otra ampliacion de la forma de realizacion del segmento de paletas de la presente invencion es asi
que la superficie de asiento de la primera cinta de cubricion y/o la superficie de asiento antagénica de la segunda
cinta de cubricién estan conformadas con un una medida suplementaria de prensado en la direccion radial a
efectos de una dobladura de la primera paleta por el punto del pie de la misma y en la direccion circunferencial, y
esto con el fin de producir, de este modo, la unién por arrastre de friccion entre la superficie de asiento y la
superficie de asiento antagoénica. Por una medida suplementaria de prensado ha de ser entendido aqui que la
superficie de asiento y/o la superficie de asiento antagoénica tienen un mayor grosor en la direccién radial con el fin
de producir con ello una presién superficial - y, por consiguiente, una unién por arrastre de friccion - entre la
superficie de asiento y la superficie de asiento antagdnica. Esta forma de realizaciéon puede estar prevista como
alternativa a la forma de realizacion anterior o bien de manera complementaria a la misma, en la que el centro de
gravedad de la primera cinta de cubricién esta dispuesto, en la direccidon circunferencial, de una manera tan
distanciada del eje central de la primera paleta.

(0014) Segun otra ampliacion de la forma de realizacién del segmento de paletas de la presente invencién, la unién
por arrastre de friccién esta prevista para producir un momento de reaccion por torsion en una direccion alrededor
del eje central de la primera paleta y de la segunda paleta. Esto es conveniente a efectos de una compensacién de
la tendencia hacia un relajamiento de los perfiles de las paletas de rodete que se encuentran torcidos en el sentido
radial.

(0015) Segun otra ampliacién de la forma de realizacion del segmento de paletas de la presente invencion, la
primera paleta y/o la segunda paleta tienen una inclinacion basica en la direccion axial que queda definida por un
eje de inclinacion basica; a este efecto, la superficie de asiento y la superficie de asiento antagoénica estan
dispuestas de una manera oblicua, sobre todo con un angulo entre 45 y 135 grados en relacion con el eje de
inclinacién basica de la primera paleta y de la segunda paleta en la direccién axial. Esta inclinacién basica es
conocida también como “lean”. Por regla general, la inclinacién basica es empleada para compensar - por lo
menos ampliamente y dentro de determinados regimenes de funcionamiento de la turbina - las fuerzas del gas, las
que son generadas durante el funcionamiento de la turbina y las cuales producen en las paletas unos
correspondientes momentos de flexién. En este caso, la inclinacion basica puede ser, en funcion de la forma de
realizacién de la turbina, normalmente de entre cero y dos grados. La forma de disposicion oblicua de la superficie
de asiento y de la superficie de asiento antagénica tiene por efecto la presentacién de un momento de torsion
alrededor del eje central de la respectiva paleta; momento de torsién éste que puede contrarrestar el relajamiento
de la paleta correspondiente. Aqui existe la posibilidad de prever dos formas de disposicién de tipo simétrico. El
momento de torsion se incrementa en funcion de la fuerza con la que la superficie de asiento aprieta contra la
superficie de asiento antagénica.

(0016) Segun otra ampliacion de la forma de realizacién del segmento de paletas de la presente invencién, resulta
que las superficies de asiento y las superficies de asiento antagénicas comprenden un elemento de engrane y un
elemento de alojamiento que engranan entre si en la direccion circunferencial. Como consecuencia, la primera
cinta de cubricion y la segunda cinta de cubricién quedan todavia mejor apoyadas entre si, es decir, adicionalmente
a la unién por arrastre de friccién. Esta forma de realizacién impide un destorcimiento o relajamiento de las paletas,
sobre todo en los casos en los cuales no es generada ninguna union por arrastre de friccion (como, por ejemplo, al
estar parado el segmento de paletas y al tratarse de la forma de realizacion, en la que el centro de gravedad de la
cinta de cubricion se encuentra desplazado en la direccion circunferencial).

(0017) Segun otra ampliacion de la forma de realizacion del segmento de paletas de la presente invencion es asi
que la primera paleta y/o la segunda paleta estan pretensadas mediante a través de una torsion. Al encontrarse las
paletas en engrane entre si, por medio de los elementos de engrane y de alojamiento anteriormente descritos,
existe también la posibilidad, por ejemplo, de pretensar las mismas mediante torsion, de tal manera que incluso a
unos reducidos numeros de revoluciones pueda ser conseguido un suficiente acoplamiento entre las paletas, el
cual surte el efecto de un mas conveniente comportamiento en cuanto a la amortiguacion. También puede ser que,
a unos mas reducidos numeros de revoluciones, la unién por arrastre de friccion no sea suficiente aun - debido al
desplazamiento del centro de gravedad de la respectiva cinta de cubricién - para conseguir el acoplamiento
suficiente entre las cintas de cubricion.

(0018) Segun otra ampliacion de la forma de realizacién del segmento de paletas de la presente invencién, resulta
que la primera paleta y la segunda paleta estan realizadas como unas paletas de rodete.

(0019) Segun todavia otra ampliacién de la forma de realizacion del segmento de paletas de la presente invencion
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es asi que tanto la primera paleta como la segunda paleta estan hechas de un material con una fuerte fluencia. Por
“materiales de fuerte fluencia” se han de entender aqui aquellos materiales que tienen una mayor fluencia que los
actuales materiales a base de niquel.

(0020) A continuacioén, la presente invencién es explicada con mas detalles por medio de unos ejemplos de
realizacién y con referencia a las Figuras de los planos adjuntos.

(0021) En estos planos:

La Figura 1 muestra en una vista esquematizada, realizada en el sentido axial, un segmento de paletas conforme a
un ejemplo de realizacién de la presente invencion;

La Figura 2 indica la vista de seccion, realizada a lo largo de la linea A - Ade la Figura 1;
La Figura 3 muestra la vista de seccion, realizada a lo largo de la linea B - B de la Figura 1;

La Figura 4 indica el segmento de paletas de la Figura 1 en una vista de perspectiva, realizada de forma oblicua
desde abajo; mientras que

La Figura 5 muestra en una vista esquematizada, realizada en el sentido axial, un segmento de paletas conforme a
otro ejemplo de realizacién de la presente invencion.

(0022) Al no indicarse nada en contra, en estas Figuras llevan las mismas referencias las partes componentes que
son idénticas entre si o que tienen la misma funcion.

(0023) La Figura 1 indica de forma esquematizada, y visto en el sentido axial, un segmento de paletas 1 conforme
a un ejemplo para la realizacion de la presente invencién.

(0024) Este segmento de paletas 1 forma parte integrante de una turbina, sobre todo de un motor de
turbopropulsién. Este motor de turbopropulsién constituye, de forma preferente, un moto- propulsor aéreo.

(0025) Este segmento de paletas 1 comprende dos paletas, 3 y 3". Las paletas, 3 y 3, estan realizadas con
preferencia como unas paletas de rodete. Con sus respectivos pies, 4 y 4°, las paletas, 3 y 3’, estan fijadas en un
rotor 5 - véase la Figura 4 - por medio de, por ejemplo, una unién por soporte conico estriado. El rotor 5 gira
alrededor de un eje 6 y, en este caso, las paletas, 3 y 3’, entran en una accién reciproca con un fluido que fluye a
través de la turbina 2. Los conceptos de “en la direccion circunferencial”, “en la direccién radial” y “en la direccién
axial”, indicados a continuacion, se refieren al eje 6. No se quisiera dejar de indicar que, en la realidad, el eje 6 se
encuentra mucho mas alejado de las paletas, 3 y 3”, que lo indicado en la Figura 1.

(0026) Por sus puntas, es decir, en el sentido radial por su lado exterior, las paletas, 3 y 3, estan unidas con unas
respectivas cintas de cubricidn, 7 y 7°. Las paletas, 3 y 3" - conjuntamente con sus pies, 4 y 4", y con las cintas de
cubricién, 7 y 7° - estan dispuestas juntas entre si en la direccion circunferencial. Y las mismas constituyen de
forma preferente, un aro cerrado; en este caso, en la Figura 1 esta indicado solamente un detalle con dos paletas,
3y 3. Las cintas de cubricién, 7 y 7, estan dispuestas en la direccion axial una sobre la otra, al estilo de as tejas
de un tejado.

(0027) Cada una de las cintas de cubricion, 7 y 7°, comprende un centro de gravedad, S y S’, respectivamente,
que en relacién con el eje central, My M’, de cada paletas, 3 y 3°, guarda una distancia, D y D". Cada uno de los
ejes centrales, M y M’, pasa por un el eje 6, lo cual no puede ser apreciado en la Figura 1, debido a una
representacion fuertemente esquematizada. En este caso, el eje central M atraviesa el centro de gravedad SB de
la paleta 3; véase la Figura 2. Este centro de gravedad SB representa el centro de gravedad del perfil de la paleta
3.Lo mismo ha de ser aplicado, aunque de forma anéloga, para el eje central M" de la paleta 3.

(0028) La respectiva cinta de cubricién, 7 y 7°, comprende una superficie de asiento, 11 y 117, y una superficie de
asiento antagonica, 12 y 12°, que esta situada en frente de ésta Ultima. Las superficies de asiento, 11y 117, y las
superficies de asiento antagonicas, 12 y 12°, pueden estar realizadas en la direccion circunferencial U y por los
respectivos extremos de las cintas de cubricion, 7y 7°.

(0029) Al no girar el segmento de paletas 1 o bien al hacerlo s6lo a un muy reducido nimero de revoluciones,
sobre las paletas, 3 y 3, en conjunto con sus cintas de cubricién, 7 y 7°, no actia ninguna fuerza centrifuga o
practicamente ninguna fuerza centrifuga. En este caso, las paletas, 3 y 3", conjuntamente con las cintas de
cubricién, 7 y 7°, se encuentran en una posicion que en la Figura 1 esta representada, mediante unas lineas de
trazos, solamente para la paleta izquierda 3. Al ser incrementado el nimero de revoluciones del segmento de
paletas 1, el momento de flexion de la cinta de cubriciéon 7 es aumentado por un punto de pie F de la paleta. Esto
ocurre, toda vez que el centro de gravedad S guarda la distancia D con respecto a la linea central M o con
respecto al centro de gravedad SB de la paleta 3. EIl momento de flexion resultante esté indicado en la Figura 1 por
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BM. Este momento de flexion BM tiene por efecto que la paleta pueda volcar, es decir, pueda doblarse - en
conjunto con la cinta de cubriciéon 7 - desde su posicién, que en la Figura 1 esta representada por unas lineas de
trazos, hacia la posicion que esta indicada por una linea continua. A partir de un determinado numero de
revoluciones, la superficie de asiento 11 se llega a colocar a tope, en la direccién radial R, en la superficie de
asiento antagénica 12, es decir, un vector 9 - que, segun lo indicado en la Figura 3, actda en el sentido vertical
sobre el plano 10 dentro del cual estan puestas a tope entre si la superficie de asiento 11 y la superficie de asiento
antagoénica 12°- comprende por lo menos una componente en la direccién radial R. Con ello, se produce una unién
por arrastre de friccién entre la superficie de asiento 11 y la superficie de asiento antagénica 12°. A partir de este
momento, la paleta 3 se encuentra acoplada a la paleta 3" por arrastre de friccién, lo cual repercute de una manera
conveniente sobre el comportamiento de las paletas en cuanto a las vibraciones.

La Figura 2 muestra una vista de seccién de lo indicado en la Figura 1, la cual esta realizada a lo largo de la linea A
-A.

(0030) En esta Figura 2 puede ser apreciado que la union por arrastre de friccion RF entre la superficie de asiento
11 y la superficie de asiento antagénica 12" puede estar realizada de tal modo que este arrastre por friccion pueda
generar un momento de reaccién por torsion TM alrededor del eje central M, el cual impide que la paleta 3 pueda
oscilar de una manera indeseable alrededor del eje central.

La Figura 3 muestra una vista de seccion de lo indicado en la Figura 1, la cual esta realizada a lo largo de la linea
B-B.

(0031) Tal como esto puede ser apreciado en la Figura 3, la superficie de asiento 11 y la superficie de asiento
antagénica 12" pueden estar dispuestas de forma oblicua con respecto a un eje de inclinacion basica G’, es decir,
que las mismas pueden estar dispuestas con un angulo W de, por ejemplo, 93 grados. “De forma oblicua” significa
aqui con un angulo W’ distinto a 90 grados y, de forma preferente, entre 45 y 135 grados. El eje de inclinacién
basica G de la paleta 3" puede estar inclinado, por ejemplo, en un grado y en direccion del eje de giro 6.

(0032) Bajo la accion de las fuerzas centrifugas y por un correspondiente relajamiento de la paleta 3 se produce
una fuerza de apriete AK entre la superficie de asiento 11 y la superficie de asiento antagénica 12°. Como
consecuencia de la forma de disposicién oblicua, tanto de la superficie de asiento 11 como de la superficie de
asiento antagonica 127, la fuerza de apriete AK se convierte en una fuerza de reaccion RK1 y en una fuerza de
reaccion RK2 que son reactivas sobre la paleta 3. La fuerza RK2 actua a lo largo del eje de inclinacion basica G,
mientras que la fuerza RK1 actia en el sentido vertical a este eje.

(0033) La fuerza RK1 también esta representada en la Figura 2. Aqui puede ser observado que la fuerza RK1
genera un adicional momento de torsién TR alrededor del centro de gravedad SB o alrededor del eje central M de
la paleta 3, el cual actia en contra de un relajamiento E de la paleta 3.

(0034) La Figura 4 indica el segmento de paletas 1 de la Figura 1 en una vista de perspectiva, realizada de manera
oblicua desde abajo.

(0035) Tal como indicado en la Figura 4, las cintas de cubricién, 7 y 7°, comprenden por su extremos entre si
opuestos, preferentemente dentro de la zona de las superficies de asiento, 11 y 117, asi como de las superficies de
asiento antagénicas, 12 'y 12, unos elementos de engrane, 13 y 13°, y unos elementos de alojamiento, 14 y 14", El
elemento de engrane 13" de la cinta de cubricién 7° entra, en la direccion circunferencial, en el elemento de
alojamiento 14 de la cinta de cubricién 7. Como consecuencia, queda constituida una unién por arrastre de forma
en la direccién axial, la cual impide un relajamiento de las paletas, 3 y 3, al encontrarse parado el segmento de
paletas 1 0 a unos reducidos numeros de revoluciones del mismo, que es cuando la unién por arrastre de friccién
RF es todavia demasiado pequefa para poder acoplar las paletas, 3 y 3', entre si.

(0036) La Figura 5 muestra, de forma esquematizada y visto en la direccion axial, un segmento de paletas 1
conforme a otro ejemplo para la realizacién de la presente invencién.

(0037) Este segmento de paletas 1 se diferencia del segmento de paletas, que esta representado en las Figuras 1
hasta 4, tan sélo por la manera en la cual es generada la unién por arrastre de friccion RF. Por consiguiente, las
demas puntualizaciones, indicadas en relacién con las Figuras 1 hasta 4, también han de ser aplicadas de forma
correspondiente para el segmento de paletas de la Figura 5.

(0038) En el segmento de paletas 1 segun la Figura 5, resulta que la superficie de asiento 11 de la cinta de
cubricién 7 esta realizada con una medida suplementaria P para el prensado en la direccion radial R, y esto a
efectos de una dobladura de la primera paleta 3 alrededor del punto de pie F de la misma y en la direccién
circunferencial U, para de este modo poder producir la unién por arrastre de friccion RF entre la superficie de
asiento 11 y la superficie de asiento antagénica 12°. Es evidente que lo mismo ha de ser aplicado también para las
otras paletas del segmento.

(0039) De una manera conveniente, la unién por arrastre de friccion RF segun el ejemplo de realizacion de la
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Figura 5 no esta en funcion del nimero de revoluciones o bien lo esta solamente en una reducida medida.

(0040) Las formas de realizacion segun las Figuras 1 hasta 4 y segun la Figura 5 también pueden estar
combinadas entre si.

(0041) Si bien la presente invencion ha sido descrita aqui por medio de unos preferidos ejemplos de realizacion, la
misma no esta limitada a estos ejemplos, sino que puede ser modificada de distintas maneras.
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Lista de dibujos de referencia:
(0042)

Segmento de paletas

Turbina

Paleta

Paleta

Pie

Pie

Rotor

Eje de giro

Cinta de cubricion

Cinta de cubricion

Vector

Plano

Superficie de asiento

Superficie de asiento

Superficie de asiento antagonica
Superficie de asiento antagonica
Elemento de engrane

Elemento de engrane

Elemento de alojamiento
Elemento de alojamiento
Distancia

Punto del pie

Eje de inclinacion béasica

Eje central

Eje central

Direccion radial

Centro de gravedad

Centro de gravedad

Direccion circunferencial

AK  Fuerza de apriete

BM Momento de flexion

RK  Fuerza de friccion

RK1 Fuerza de reaccién

RK2 Fuerza de reaccion

SB  Centro de gravedad de la paleta
TM  Momento de reaccién por torsién
TR  Momento de torsion

E Relajamiento
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REIVINDICACIONES

1) Segmento de paletas (1) para una turbina (2), el cual incluye lo siguiente:

Una primera paleta (3);

Una primera cinta de cubricion (7) que comprende una superficie de asiento (11) y la primera se encuentra unida
con la punta de la primera paleta (3);

Una segunda paleta (3), estando la primera paleta (3) y la segunda paleta (3") disefiadas como paletas de rodete;
asi como

Una segunda cinta de cubricién (7°) que esta unida con la punta de la segunda paleta (3") y la misma comprende
una superficie de asiento antagoénica (12°) para su puesta a tope en la superficie de asiento (11) de la primera cinta
de cubricién (7) en la direccion radial (R) y esto de tal manera que se pueda generar una unién por arrastre de
friccién (RF) entre la superficie de asiento (11) y la superficie de asiento antagénica (12°). Este elemento de paletas
esta caracterizado porque la superficie de asiento (11) y la superficie de asiento antagénica (12") estan dispuestas
de forma oblicua en la direccién axial.

2) Segmento de paletas conforme a la reivindicacion 1) y se caracteriza porque el centro de gravedad (S) de la
primera cinta de cubricién (7) estd distanciado del eje central (M) de la primera paleta (3) en la direccion
circunferencial (U) y de tal manera que - durante el funcionamiento del segmento de paletas (1) y bajo la accion de
las fuerzas centrifugas - la primera paleta (3) sea doblada a los efectos de generar una unién por arrastre de
friccién (RF) entre la superficie de asiento (11) y la superficie de asiento antagénica (127).

3) Segmento de paletas conforme a las reivindicaciones 1) 6 2) y se caracteriza porque la superficie de asiento (11)
de la primera cinta de cubricién (7) y/o la superficie de asiento antagénica (12°) de la segunda cinta de cubricién
(7") estan conformadas en la direccién radial (R) con una medida suplementaria (P) para el prensado y a los
efectos de poder doblar la primera paleta (3) alrededor del punto de pie (F) de la misma y en la direccién
circunferencial (U) con el fin de producir con ello la unién en arrastre de friccién (RF) entre la superficie de asiento
(11) y la superficie de asiento antagénica (12°).

4) Segmento de paletas conforme a una de las reivindicaciones anteriormente mencionadas y se caracteriza
porque la unién por arrastre de friccion (RF) esta prevista para generar un momento de reaccion por torsiéon (TM)
en una direccion alrededor del eje central (M) de la primera paleta (3) y/o de la segunda paleta (3°).

5) Segmento de paletas conforme a una de las reivindicaciones anteriormente mencionadas y se caracteriza
porque la primera paleta (3) y/o la segunda paleta (3°) tienen una inclinacion basica en la direccién axial (6), la cual
queda definida por un eje de inclinacién basica (G'); en este caso, la superficie de asiento (11) y la superficie de
asiento antagonica (12°) estan dispuestas de forma oblicua, sobre todo con un angulo (W") entre 45 y 135 grados,
en relacion con el eje de inclinacion basica (G”) de la primera paleta (3) y/o de la segunda paleta (3°).

6) Segmento de paletas conforme a una de las reivindicaciones anteriormente mencionadas y se caracteriza
porque la superficie de asiento (11) y la superficie de asiento antagénica (12°) comprenden un elemento de
engrane (13°) y un elemento de alojamiento (14) que engranan entre si en la direccién circunferencial (U).

7) Segmento de paletas conforme a una de las reivindicaciones anteriormente mencionadas y se caracteriza
porque la primera paleta (3) y/o la segunda paleta (3") estan pretensadas por una torsion.

8) Segmento de paletas conforme a una de las reivindicaciones anteriormente mencionadas que se caracteriza
porque de la primera paleta (3) y/o la segunda paleta (3") estan hechas de un material que tiene una mayor
fluencia que los materiales en base a niquel.

9)Turbina (2) equipada con un segmento de paletas (1) conforme a una de las reivindicaciones anteriormente
mencionadas.
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