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DESCRIPCION
Ensamblaje de corredera con dispositivo de amortiguacion
Campo de la invencion

La presente invencién se refiere a un dispositivo de amortiguacion para un ensamblaje de corredera y, mas en
particular, a un dispositivo de amortiguacién de un ensamblaje de corredera de tipo apertura por empuje.

Antecedentes de la invencion

En la patente estadounidense N° 7.374.261, atribuida a Wang, se describe una estructura de corredera de tipo
apertura por empuje que comprende una fijacién superior y un dispositivo de bloqueo montado entre un carril de
corredera exterior y una varilla de arrastre. La fijacion superior comprende una placa de carga que se extiende
desde un lateral de una parte central del cuerpo principal de la misma. Dos columnas se extienden desde ambos
laterales del cuerpo principal, respectivamente. Un canal de accionamiento estd formado en una parte de conexion
entre el cuerpo principal y la placa de carga. El canal de accionamiento esta en comunicacion con un canal de
retencién en la parte trasera del cuerpo principal. Un segundo dispositivo elastico esta montado en el interior de
dicho canal de retencion. La placa de carga tiene un agujero axial y una guia en una superficie y carriles de
corredera en la parte trasera de la placa de carga. La fijacién de posicionamiento tiene un arbol y una parte saliente
en una superficie inferior, un gancho en un borde interior y una columna de guia en un extremo trasero. El arbol de
la fijacion de posicionamiento esta retenido en el agujero axial. La parte saliente estd acoplada de manera exacta
con el interior de dicha guia. El gancho esta insertado en dicho canal de accionamiento del cuerpo principal y esta
acoplado con el segundo dispositivo elastico. El par de primeros dispositivos elasticos esta situado, a modo de
manguito, sobre las columnas del cuerpo principal. Dos manguitos estan montados en ambos laterales del manguito
de corredera y estan acoplados con el par de primeros dispositivos elasticos, respectivamente. El manguito de
corredera esta acoplado con una parte inferior de la placa de carga. El manguito de corredera se puede deslizar
sobre los carriles de corredera de la placa de carga. El dispositivo de bloqueo esta fijado en dicha varilla de arrastre.
El dispositivo de blogueo tiene una parte de conexién para acoplamiento con una parte de guia y un soporte para
arbol. La parte de guia del dispositivo de bloqueo tiene un borde de guia, un plano inclinado y un canal encastrado.
El soporte para arbol tiene un saliente de borde separado del canal encastrado una distancia determinada a fin de
formar un tunel.

No obstante, cuando se aplica un impacto, una vibracidn u otro tipo de fuerza exterior al mueble que esta equipado
con el ensamblaje de corredera, es decir, el ensamblaje de corredera se abre de manera inadecuada, se aplica al
ensamblaje de corredera la fuerza exterior que se ha mencionado anteriormente para desbloquear bruscamente la
condicion bloqueada y el cajén se sale de repente.

Sumario de la invencion

La presente invencion pretende proveer a un ensamblaje de corredera de un dispositivo de amortiguacién y que el
dispositivo de amortiguacion absorba la vibracién que produce la fuerza exterior, de manera que el cajon no se salga
de repente.

La presente invencion se refiere a un ensamblaje de corredera que comprende un primer carril y un segundo carril
que se puede mover longitudinalmente y de manera deslizable respecto al primer carril. Un elemento de
posicionamiento esta conectado, de manera que se puede mover, al primer carril y tiene un primer extremo y un
segundo extremo que esta situado opuesto al primer extremo. Un elemento oscilante esta conectado, de manera
que puede pivotar, al primer extremo del elemento de posicionamiento y tiene un pivote. Un elemento de empuje
esta situado longitudinalmente y de manera que se puede mover entre el primer y el segundo extremo del elemento
de posicionamiento. Un elemento resiliente esta situado entre el elemento de posicionamiento y el elemento de
empuje. Un elemento de engranaje esta conectado al segundo carril y tiene un bloque de engranaje situado en
correspondencia con el pivote del elemento oscilante. Cuando el segundo carril esta replegado respecto al primer
carril, el bloque de engranaje del elemento de engranaje estd engranado con el pivote del elemento oscilante. Un
elemento de amortiguacion estd situado entre el elemento de posicionamiento y el primer carril. El elemento de
amortiguacién mantiene al elemento de posicionamiento en una primera posicion respecto al primer carril. Cuando el
segundo carril estd replegado respecto al primer carril y se le aplica una fuerza exterior, el elemento de
posicionamiento se mueve respecto al primer carril y se sitla en una segunda posicion. El elemento de
amortiguacion se deforma para absorber la fuerza de vibracion y el bloque de engranaje del elemento de engranaje
se mantiene para engranar con el pivote del elemento oscilante en la segunda posicion.

Preferentemente, el elemento de posicionamiento incluye una abertura en la que esta situado el elemento de
amortiguacion. El primer carril incluye una parte de tope con la que esté en contacto el elemento de amortiguacion.

Preferentemente, el elemento de amortiguacion se extiende desde una pared interior de un extremo de la abertura y
contacta con la parte de tope del primer carril. El elemento de amortiguacion es una pieza resiliente curva y alargada.
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Preferentemente, el elemento de amortiguacion es un resorte cuyos dos extremos contactan, respectivamente, con
una pared interior de un extremo de la abertura y con la parte de tope del primer carril.

Preferentemente, el primer carril incluye una parte de tope que esta situada en correspondencia con el segundo
extremo del elemento de posicionamiento. El elemento de amortiguacion esta situado entre la parte de tope vy el
segundo extremo del elemento de posicionamiento.

Preferentemente, el elemento de amortiguacion se extiende desde el segundo extremo del elemento de
posicionamiento y contacta con la parte de tope del primer carril. El elemento de amortiguacién es una pieza
resiliente curva y alargada.

Preferentemente, el elemento de amortiguacion es un resorte cuyos dos extremos contactan, respectivamente, con
el segundo extremo del elemento de posicionamiento y con la parte de tope del primer carril.

Preferentemente, el primer carril incluye una parte de tope que esta situada en correspondencia con el primer
extremo del elemento de posicionamiento. El elemento de amortiguacion esta situado entre la parte de tope y el
primer extremo del elemento de posicionamiento. El elemento de amortiguacion es un elemento resiliente cuyos dos
extremos contactan, respectivamente, con la parte de tope del primer carril y con el primer extremo del elemento de
posicionamiento.

Preferentemente, el primer extremo del elemento de posicionamiento incluye una parte de conexion a la que esta
conectado el elemento de amortiguacion.

El principal objetivo de la presente invencion es proporcionar un dispositivo de amortiguacion de un ensamblaje de
corredera, en el que el dispositivo de amortiguacion absorbe la vibracion producida por la fuerza exterior que se
aplica al ensamblaje de corredera para reducir la posibilidad de la condicién replegada del ensamblaje de corredera.

La presente invencién resultard mas obvia gracias a la siguiente descripcion cuando se lea conjuntamente con los
dibujos adjuntos que muestran, sélo a efectos de ilustracion, una forma de realizacion preferente de acuerdo con la
presente invencion.

Breve descripcion de los dibujos

La Figura 1 es una vista en despiece ordenado para mostrar el dispositivo de amortiguacion del ensamblaje de
corredera de acuerdo con la primera forma de realizacion de la presente invencion;

la Figura 2 muestra que el dispositivo de amortiguacion esta conectado al primer carril del ensamblaje de corredera
de acuerdo con la primera forma de realizacion de la presente invencion;

la Figura 3 muestra el dispositivo de amortiguacion del ensamblaje de corredera de acuerdo con la primera forma de
realizacién de la presente invencion, en la que el ensamblaje de corredera esta en una condicion replegada;

la Figura 4 muestra el dispositivo de amortiguacion del ensamblaje de corredera de acuerdo con la primera forma de
realizacién de la presente invencion, en la que se aplica una fuerza exterior al ensamblaje de corredera;

la Figura 5 muestra que la segunda forma de realizacion del dispositivo de amortiguacion esta conectada al primer
carril del ensamblaje de corredera de la presente invencion;

la Figura 6 muestra que la tercera forma de realizaciéon del dispositivo de amortiguacion esta conectada al primer
carril del ensamblaje de corredera de la presente invencion;

la Figura 7 es una vista en perspectiva para mostrar que la cuarta forma de realizaciéon del dispositivo de
amortiguacion esta conectada al primer carril del ensamblaje de corredera de la presente invencion y

la Figura 8 es una vista en perspectiva para mostrar que la quinta forma de realizacion del dispositivo de
amortiguacion esta conectada al primer carril del ensamblaje de corredera de la presente invencion.

Descripcion detalla de la forma de realizacién preferente

Haciendo referencia de la Figura 1 a la Figura 3, el ensamblaje de corredera de la presente invencién comprende un
primer carril 10, un segundo carril 12, que se puede mover longitudinalmente y de manera deslizable respecto al
primer carril 10, y un tercer carril 14 conectado longitudinalmente y de manera deslizable entre el primer y el
segundo carril 10, 12. El segundo carril 12 es arrastrado a mas distancia por el movimiento del tercer carril 14
respecto al primer carril 10.
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Un elemento de posicionamiento 16 esta conectado, de manera que se puede mover, al primer carril 10 y tiene un
primer extremo 18a y un segundo extremo 18b que esta situado opuesto al primer extremo 18a. Un elemento
oscilante 20 esta conectado, de manera que puede pivotar, al primer extremo 18a del elemento de posicionamiento
16 y tiene un pivote 22. Un elemento de empuje 24 esta situado longitudinalmente y de manera que se puede mover
entre el primer y el segundo extremo 18a, 18b del elemento de posicionamiento 16. Un elemento resiliente 26 esta
situado entre el elemento de posicionamiento 16 y el elemento de empuje 24. Un elemento de engranaje 28 esta
conectado al segundo carril 12 y tiene un bloque de engranaje 30 situado en correspondencia con el pivote 22 del
elemento oscilante 20. Un elemento de amortiguacion 32 esta situado entre el elemento de posicionamiento 16 y el
primer carril 10.

Haciendo referencia a la Figura 2, el elemento de posicionamiento 16 incluye una primera pieza de conexién 34 en
el primer extremo 18a y una segunda pieza de conexion 36 esta situada en el segundo extremo 18b. El elemento de
posicionamiento 16 incluye ademas una abertura 38 en la que estd situado el elemento de amortiguacién 32. El
primer carril 10 incluye una primera parte de recepciéon 40 situada en correspondencia con la primera pieza de
conexién 34 del elemento de posicionamiento 16. El primer carril 10 tiene ademas una segunda parte de recepcion
42 situada en correspondencia con la segunda pieza de conexion 36 del elemento de posicionamiento 16. El primer
carril 10 tiene ademas una parte de tope 44 con la que esta en contacto el elemento de amortiguacion 32.
Preferentemente, el elemento de amortiguacion 32 se extiende desde una pared interior de un extremo de la
abertura 38 y contacta con la parte de tope 44 del primer carril 10. El elemento de amortiguacion 32 es una pieza
resiliente curva y alargada.

Por lo general, el ensamblaje de corredera coopera con un cajoén conectado a un armario (no se muestra ninguno de
los dos). El primer carril 10 esta fijado al armario y el segundo carril 12 estd conectado al cajon. Cuando el cajon
estd metido en el armario, el segundo carril 12 esta replegado respecto al primer carril 10, como se muestra en la
Figura 3. El bloque de engranaje 30 del elemento de engrane 28 del segundo carril 12 esta engranado con el pivote
22 del elemento oscilante 20 del elemento de posicionamiento 16 y el tercer carril 14 empuja el elemento de empuje
24, de manera que el elemento de empuje 24 comprime el elemento resiliente 26 y éste almacena una fuerza que se
aplica al elemento de empuje 24 y al tercer carril 14. Por lo tanto, la fuerza del elemento resiliente 26 mantiene las
posiciones entre el elemento de engranaje 28 del segundo carril 12 y el elemento de posicionamiento 16. Ademas, la
primera pieza de conexién 34 del elemento de posicionamiento 16 estd engranada, de manera que se puede mover,
con la primera parte de recepcién 40 del primer carril 10 y la segunda pieza de conexion 36 del elemento de
posicionamiento 16 estd engranada, de manera que se puede mover, con la segunda parte de recepcion 42 del
primer carril 10. El elemento de posicionamiento 16 esta conectado, de manera que se puede mover, al primer carril
10. El elemento de amortiguacion 32 tiene un extremo que contacta con la parte de tope 44 del primer carril 10, de
manera que el elemento de posicionamiento 16 se mantiene en una primera posicion respecto al primer carril 10 por
medio del elemento de amortiguacion 32. En la primera posicién, el bloque de engranaje 30 del elemento de
engranaje 28 esta engranado con el pivote 22 del elemento oscilante 20.

Cuando se aplica una vibracion, un impacto o cualquier fuerza inadecuada al armario con el cajon que tiene el
ensamblaje de corredera, es decir, se aplica la fuerza al primer carril 10, como se muestra en la Figura 4, el segundo
carril 12 se sitta en la posicion replegada respecto al primer carril 10. El primer carril 10 se mueve y el elemento de
posicionamiento 16 se mueve de la primera posicién a una segunda posicion respecto al primer carril 10. La
deformacion del elemento de amortiguacion 32 absorbe la vibracion debido al movimiento del primer carril 10. Es
decir, la fuerza no se transfiere al elemento de engranaje 28 del segundo carril 12 a través del elemento de
posicionamiento 16, de manera que el segundo carril 12 (cajén) no se empuja de repente respecto al primer carril 10
(armario). Es decir, el bloque de engranaje 30 del elemento de engranaje 28 del segundo carril 12 no se desengrana
o libera del pivote 22 del elemento oscilante 20 del elemento de posicionamiento 16. Por lo tanto, el bloque de
engranaje 30 del elemento de engranaje 28 del segundo carril 12 se mantiene en la posicién en la que el bloque de
engranaje 30 esta engranado con el pivote 22 del elemento oscilante 20.

La Figura 5 muestra que el elemento de amortiguaciéon 200 es un resorte cuyos dos extremos contactan,
respectivamente, con una pared interior de un extremo de la abertura 38 y con la parte de tope 44 del primer carril 10.

La Figura 6 muestra que el primer carril 10 incluye una parte de tope 302 que esta situada en correspondencia con
el segundo extremo 18b del elemento de posicionamiento 16. El elemento de amortiguacion 300 esta situado entre
la parte de tope 302 y el segundo extremo 18b del elemento de posicionamiento 16. Preferentemente, el elemento
de amortiguaciéon 300 se extiende desde el segundo extremo 18b del elemento de posicionamiento 16 y contacta
con la parte de tope 302 del primer carril 10. El elemento de amortiguacion 300 es una pieza resiliente curva y
alargada.

La Figura 7 muestra que el elemento de amortiguaciéon 400 es un resorte cuyos dos extremos contactan,
respectivamente, con el segundo extremo 18b del elemento de posicionamiento 16 y con la parte de tope 402 del
primer carril 10.

La Figura 8 muestra que el primer carril 10 incluye una parte de tope 502 que esta situada en correspondencia con
el primer extremo 18a del elemento de posicionamiento 16. El elemento de amortiguacion 500 esta situado entre la
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parte de tope 502 y el primer extremo 18a del elemento de posicionamiento 16. El elemento de amortiguacion 500
es un elemento resiliente cuyos dos extremos contactan, respectivamente, con la parte de tope 502 del primer carril
10 y con el primer extremo 18a del elemento de posicionamiento 16. Preferentemente, el primer extremo 18a del
elemento de posicionamiento 16 incluye una parte de conexién 504 a la que estd conectado el elemento de
amortiguacién 500.

Si bien se ha mostrado y descrito la forma de realizacion de acuerdo con la presente invencion, deberia resultar
evidente para los expertos en la materia que se pueden realizar formas de realizacion adicionales sin apartarse del
alcance de la presente invencion.

Referencias citadas en la descripcion

La presente lista de referencias que cita el solicitante es sélo para comodidad del lector. La misma no forma parte
del documento de patente europea. A pesar de que se ha prestado gran atencién a la hora de recopilar las
referencias, no se pueden excluir errores u omisiones y la OEP niega toda responsabilidad en este sentido.

Documentos de patente citados en la descripcion

- US 7374261 B, Wang [0002]
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REIVINDICACIONES
1. Un ensamblaje de corredera con un dispositivo de amortiguacion, que comprende:
un primer carril (10);

un segundo carril (12) que se puede mover longitudinalmente y de manera deslizable respecto al primer
carril (10);

un elemento de posicionamiento (16) conectado, de manera que se puede mover, al primer carril (10) y que
tiene un primer extremo (18a) y un segundo extremo (18b) que esta situado opuesto al primer extremo (18a);

un elemento oscilante (20) conectado, de manera que puede pivotar, al primer extremo (18a) del elemento
de posicionamiento (16) y que tiene un pivote (22);

un elemento de empuje (24) situado longitudinalmente y de manera que se puede mover entre el primer y el
segundo extremo (18a, 18b) del elemento de posicionamiento (16);

un elemento resiliente (26) situado entre el elemento de posicionamiento (16) y el elemento de empuje (24);

un elemento de engranaje (28) conectado al segundo carril (12) y que tiene un bloque de engranaje (30)
situado en correspondencia con el pivote (22) del elemento oscilante (20), cuando el segundo carril (12)
esta replegado respecto al primer carril (10), el bloque de engranaje (30) del elemento de engranaje (28)
esta engranado con el pivote (22) del elemento oscilante (20) y caracterizado por:

un elemento de amortiguacion (32) situado entre el elemento de posicionamiento (16) y el primer
carril (10), manteniendo el elemento de amortiguacion (32) al elemento de posicionamiento (16) en
una primera posicion respecto al primer carril (10);

cuando el segundo carril (12) esta replegado respecto al primer carril (10) y se le aplica una fuerza
exterior, el elemento de posicionamiento (16) se mueve respecto al primer carril (10) y se sitta en
una segunda posicion, el elemento de amortiguacion (32) se deforma para absorber la fuerza de
vibracion y el bloque de engranaje (30) del elemento de engranaje (28) se mantiene para engranar
con el pivote (22) del elemento oscilante (20) en la segunda posicion.

2. El ensamblaje de corredera segun la reivindicacion 1, en el que el elemento de posicionamiento (16) incluye una
abertura (38) en la que esta situado el elemento de amortiguacion (32), el primer carril (10) incluye una parte de tope
(44) con la que esta en contacto el elemento de amortiguacion (32).

3. El ensamblaje de corredera segun la reivindicacion 2, en el que el elemento de amortiguacion (32) se extiende
desde una pared interior de un extremo de la abertura (38) y contacta con la parte de tope (44) del primer carril (10),
el elemento de amortiguacion (32) es una pieza resiliente curva y alargada.

4. El ensamblaje de corredera segun la reivindicacién 2, en el que el elemento de amortiguacion (200) es un resorte
cuyos dos extremos contactan, respectivamente, con una pared interior de un extremo de la abertura (38) y con la
parte de tope (44) del primer carril (10).

5. El ensamblaje de corredera segun la reivindicacion 1, en el que el primer carril (10) incluye una parte de tope
(302) que esta situada en correspondencia con el segundo extremo (18b) del elemento de posicionamiento (16), el
elemento de amortiguacion (300) esta situado entre la parte de tope (302) y el segundo extremo (18b) del elemento
de posicionamiento (16).

6. El ensamblaje de corredera segun la reivindicacién 5, en el que el elemento de amortiguacion (300) se extiende
desde el segundo extremo (18b) del elemento de posicionamiento (16) y contacta con la parte de tope (302) del
primer carril (10), el elemento de amortiguacién (300) es una pieza resiliente curva y alargada.

7. El ensamblaje de corredera segun la reivindicacion 5, en el que el elemento de amortiguacion (400) es un resorte
cuyos dos extremos contactan, respectivamente, con el segundo extremo (18b) del elemento de posicionamiento
(16) y con la parte de tope (402) del primer carril (10).

8. El ensamblaje de corredera segun la reivindicacién 1, en el que el primer carril (10) incluye una parte de tope (502)
que esta situada en correspondencia con el primer extremo (18a) del elemento de posicionamiento (16), el elemento de
amortiguacion (500) esta situado entre la parte de tope (502) y el primer extremo (18a) del elemento de
posicionamiento (16), el elemento de amortiguacion (500) es un elemento resiliente cuyos dos extremos contactan,
respectivamente, con la parte de tope (502) del primer carril (10) y con el primer extremo (18a) del elemento de
posicionamiento (16).
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9. El ensamblaje de corredera segun la reivindicacion 8, en el que el primer extremo (18a) del elemento de
posicionamiento (16) incluye una parte de conexion (504) a la que esta conectado el elemento de amortiguacion
(500).
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