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DESCRIPCION
Cerradura de vehiculo, en particular para una tapa de maletero o una puerta trasera de un automovil

La invencion se refiere a una cerradura de automovil, en particular para una tapa de maletero o una puerta trasera
de un automovil, con las caracteristicas del preambulo de la reivindicacion 1.

La cerradura de automovil conocida, desde la que parte la invencion y que esta destinada y es adecuada
especialmente para una tapa de maletero o una puerta trasera de un automévil (DE 195 05 779 A1), es ventajosa
porque el accionamiento de motor eléctrico se puede controlar sin necesidad de un muelle de recuperaciéon con un
elemento de accionamiento giratorio en un sentido de giro en el modo de bloqueo y, por lo tanto, sin
microconmutador.

La cerradura de automdvil conocida, explicada anteriormente, esta configurada ademas, de tal manera que se
asegura que, en el caso de fallo del accionamiento de motor eléctrico, a través de una activacion de emergencia con
la mano, se puede mover el trinquete de bloqueo en cualquier momento a la posicién de liberacion.

En general, para los antecedentes de disefio de cerraduras de automdviles del tipo en cuestién y para las
particularidades precisamente en cerraduras de automéviles para las tapas de maleteros o puertas traseras se
remite al documento DE 195 05 779 A1, a cuyo contenido de publicacion se hace referencia también para el
contenido de publicacion de la presente solicitud de patente.

En la cerradura de automdévil conocida, explicada anteriormente, el pivote de arrastre es en sentido estricto un
componente cilindrico. No obstante, en el sentido de las ensefianzas de la presente solicitud de patente se puede
considerar como pivote de arrastre también un componente del tipo de corredera o un componente con otra
configuracion, por ejemplo una configuracion en forma de elipse. En lugar de un pivote cilindrico en sentido estricto,
se ha previsto ya, en efecto, en el estado de la técnica, proveer el accionamiento con una curva caracteristica de
tope regresiva. Esto significa que, en el caso de tope, se puede aplicar en primer lugar un momento grande, para
liberar el trinquete de bloqueo fuera de la posicion de engrane en el pestillo de la cerradura, siendo reducido
continuamente este momento en el desarrollo posterior del movimiento de elevacion del trinquete de bloqueo a
través de la conformacion del pivote de arrastre. En particular, aqui se ha generalizado una corredera de control en
forma de levas helicoidales como pivote de arrastre (DE 101 00 008 A1 o bien WO 03/071065 A1). A este respecto,
se conoce también realizar una reduccion progresiva del momento a través de brazos de actuacion de palanca de
diferente longitud (DE 41 19 703 C1). Sin embargo, esto Ultimo no se ha realizado con un elemento de
accionamiento giratorio en un sentido de un accionamiento de motor eléctrico, sino que se ha realizado en una
cerradura de automovil con activacion manual a través de un acoplamiento de un mango de apertura en el trinquete
de blogueo que incide de forma progresiva.

Las ensefianzas de la presente solicitud de patente se basan en el problema de optimizar la cerradura de automévil
conocida, explicada al principio, en lo que se refiere a la funcién de apertura, teniendo en cuenta las particularidades
de un accionamiento de motor eléctrico con un elemento de accionamiento giratorio en un sentido y teniendo en
cuenta una realizacién de un modo de bloqueo para el accionamiento.

El problema explicado anteriormente se soluciona en la cerradura de automovil con las caracteristicas del preambulo
de la reivindicacion 1 a través de la realizacion de las caracteristicas de la parte de caracterizacion de la
reivindicacion 1. De acuerdo con la invencion, el elemento de accionamiento, indicado con preferencia como disco
de accionamiento, del accionamiento de motor eléctrico no esta provisto con uno, sino con dos pivotes de arrastre.
Estos se encuentran en diferente posicién, en particular en diferente posicion radial en el elemento de
accionamiento. El segundo pivote de arrastre esta realizado con preferencia como corredera de control en forma de
levas helicoidales y proporciona la elevacion propiamente dicha del trinquete de bloqueo con una fuerza grande
sobre el trinquete de bloqueo, es decir, con una relacion de reduccion grande. El primer pivote de arrastre esta
liberado de su funcién de la elevacion propiamente dicha del trinquete de bloqueo y realiza solamente todavia con
una fuerza reducida sobre el trinquete de bloqueo, pero a velocidad comparativamente mas elevada, el movimiento
de elevacion del trinquete y a continuacion el modo de bloqueo.

De esta manera, se consigue realizar de una manera especialmente adecuada para un accionamiento de motor
eléctrico con un elemento de accionamiento giratorio en un sentido un movimiento de apertura de dos fases, sin
tener que introducir palancas adicionales. Esto significa que esta preparada una fuerza grande para la elevacion del
trinquete de bloqueo, pero ésta se reduce a continuacion de forma progresiva a favor de un trayecto que es recorrido
rapidamente. A través de este tipo de reduccién en el elemento de accionamiento se pueden superar fueras de
retencion grandes en el pestillo de la cerradura con un motor de accionamiento eléctrico comparativamente
pequefio, como se utiliza normalmente para accionamientos de cierre centralizado.

Las configuraciones y los desarrollos ventajosos de la cerradura de automdvil de acuerdo con la invencion son
objeto de las reivindicaciones dependientes.
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A continuacion se explica en detalle la invencion con la ayuda del dibujo con referencia a un ejemplo de realizacion
preferido o bien con referencia a ejemplos de realizacion preferidos. En el transcurso de estas explicaciones se
explican al mismo tiempo otras configuraciones y desarrollos y otras caracteristicas, propiedades, aspectos y
ventajas de la invencion. En el dibujo:

La figura 1 muestra una representacion esquematica en perspectiva de un automovil con un sistema de cierre del
automovil.

La figura 2 muestra un ejemplo de realizacion de una cerradura de automévil de acuerdo con la invencion, realizada
como cerradura para una puerta trasera, con el pestillo de cerradura en la posicion de cierre principal, y el trinquete
de bloqueo introducido.

La figura 3 muestra el ejemplo de realizacion de la figura 2, con el trinquete de bloqueo en posicion elevada, y

La figura 4 muestra el ejemplo de realizacion de la figura 2, con el accionamiento desconectado a través del modo
de bloqueo.

En las figuras del dibujo se utilizan los mismos signos de referencia para partes iguales o similares. Con ello debe
indicarse que se consiguen propiedades y ventajas correspondientes o comparables, aunque se suprima una
descripcién repetida de estas partes.

La figura 1 muestra en representacion esquematica un automovil 1 con un sistema de cierre de automavil 2 indicado
so6lo parcialmente. Este sistema presenta especialmente varias cerraduras de automévil 3 y, en concreto, cerraduras
para puertas laterales 4, para una tapa del maletero 5, dado el caso para una trampilla trasera o puerta trasera, pero
también para la guantera, para una tapa del depdsito o similar. En el ejemplo de realizacion representado, las
posiciones de montaje de las cerraduras de automéviles 3 se indican de forma esquematica por medio de flechas en
la figura 1.

En el ejemplo de realizacion representado se indica que en las cerraduras de automévil 3 se trata de cerraduras de
automovil que pueden ser activadas con motor, en particular que se pueden bloquear y desbloquear con motor
eléctrico y/o que se pueden abrir con motor eléctrico.

Las figuras 2 a 4 muestran ahora una cerradura de automdvil de acuerdo con la presente invencion, que esta
destinada y es especialmente adecuada para una tapa de maletero o para una puerta trasera de un automovil. La
figura 2 muestra en este caso la posicion cerrada de la cerradura de automovil, la figura 3 muestra la posicion
elevada y la figura 4 muestra el circuito de bloqueo para esta cerradura de automovil.

La cerradura de automovil representada presenta en primer lugar un pestillo de cerradura 6, que esta realizado en el
ejemplo de realizacion representado y de acuerdo con la forma de realizacion mas extendida como pestillo giratorio.
En el pestillo de la cerradura 6, que esta alojado de forma giratoria sobre un eje de articulacion 7, se encuentra un
retén principal 8, que se utiliza en la posicion de cierre principal del pestillo de cerradura 6, y un retén delantero 9,
que se utiliza en una posicién de cierre previo de este pestillo de cerradura 6. El retén delantero se suprime también
en ocasiones.

El pestillo de cerradura 6 esta retenido en la posicion de cierre principal y en el ejemplo de realizacion representado
también en la posicién de cierre previo por un trinquete de bloqueo 10. Este est4 alojado de forma pivotable sobre un
eje de articulacion 11 y bloquea con el retén principal 8 o el retén delantero 9 del pestillo de cerradura 6 por medio
de un saliente de retén 12 correspondiente. Los elementos de cierre de la cerradura de automovil estan envueltos
con plastico en el ejemplo de realizacion representado o bien estan realizados parcialmente como piezas de plastico,
dejando libres en el metal las zonas de transmision de la fuerza que engranan entre si.

El ejemplo de realizacion representado muestra que el trinquete de bloqueo 10 es un componente de una sola pieza.
Pero, en principio, el trinquete de bloqueo 10 puede estar acoplado también con otra palanca de bloqueo, que
transmite entonces movimientos sobre el trinquete de bloqueo 10.

En el trinquete de bloqueo 10 o precisamente en la palanca de bloqueo acoplada con el trinquete de bloqueo esta
prevista una superficie de activacion 13 a distancia del punto de incidencia con el pestillo de la cerradura 6, por lo
tanto aqui a distancia del saliente de retenciéon 12. Ademas, esta previsto un accionamiento 14 de motor eléctrico
con un elemento de accionamiento 15 giratorio en un sentido, giratorio en el ejemplo de realizacion representado en
sentido contrario a las agujas del reloj, realizado aqui con preferencia como disco de accionamiento. En este
elemento de accionamiento 15 realizado como disco de accionamiento se encuentra, dispuesto excéntricamente, un
pivote de arrastre 16. otros elementos de accionamiento 15 tienen, por ejemplo, forma de maza o forma elipsoidal o
también solo simplemente la forma de una palanca pivotable de un brazo.

A través de la rotacion del elemento de accionamiento 15, el pivote de arrastre 16 hace tope en la superficie de
activacion 13, mueve el trinquete 10 a una posicion sobreelevada que se encuentra mas alla de la posicién elevada
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y a continuacion pasa por delante de la superficie de activacion 13. Esto se puede representar bien en la transicion
desde la figura 3 hacia la figura 4. La posicion de elevacion del trinquete de bloqueo 10 es la posicién, en la que el
saliente de retencion 12 no esta engranado con el retén principal 8 o bien con el retén delantero 9 el pestillo de
cerradura 6, por lo que el pestillo de cerradura 6 se puede pivotar sin mas alrededor de su eje de articulacion 2 en el
sentido de las agujas del reloj hacia fuera en la direccion de la posicién abierta.

Se entiende por si mismo que para el pestillo de cerradura 6 y el trinquete de bloqueo 10 estan previstos unos
elementos de resorte, que los pretensan en la posicion tedrica respectiva, es decir, el pestillo de cerradura 6 en la
posicion abierta y el trinquete de bloqueo 10 en la posicién de engrane. Los dos muelles pueden estar sustituidos
también por un muelle que actua sobre los dos elementos de cierre. A tal se puede remitir, en general, al estado de
la técnica, que ya se ha explicado al principio.

En el trinquete de bloqueo 10, en la palanca de bloqueo acoplada con el trinquete de bloqueo 10 o también en una
palanca de bloqueo separada del trinquete de bloqueo 10, pero acoplada con éste en el movimiento, esta dispuesta,
vista en el sentido de giro del elemento de accionamiento 15, a distancia detras de la superficie de activaciéon 13,
una superficie de tope del elemento de arrastre 17. Esta se encuentra, cuando el trinquete de bloqueo 10 se
encuentra en posicion elevada, en la trayectoria de movimiento del pivote de arrastre 16 (figura 4), cuando el
trinquete de bloqueo 10 se encuentra en posicion de engrane, pero fuera de la trayectoria de movimiento del pivote
de arrastre 16 (figura 2).

Cuando el pestillo de la cerradura 6 se encuentra en la posicion abierta, el pestillo de la cerradura 6 retiene el
trinquete de bloqueo 10 en la posicion elevada (figura 4). De esta manera, es posible que el pivote de arrastre 16
haga tope, después de pasar por delante de la superficie de activacién 13, cuando el trinquete de bloqueo 10 se
encuentra en la posicion elevada, en la superficie de tope 17 y de esta manera se desconecta el accionamiento de
motor eléctrico (modo de bloqueo). El trinquete de bloqueo 10 o bien la palanca de bloqueo o la palanca de bloqueo
separada son fijados por el pestillo de la cerradura 6, de manera que resulta la fuerza de resistencia necesaria
contra el tope del pivote de arrastre 16, que se puede aprovechar para el modo de bloqueo.

El modo de bloqueo significa la desconexiéon a través de la supervision del par de torsion, la supervision de la
corriente, la supervision del tiempo o una combinacién de diferentes tipos de supervision. También a este respecto
se puede remitir al estado de la técnica, que ya se ha explicado al principio.

Con respecto a la disposicion que ya se ha descrito anteriormente, esta descripcion corresponde todavia a lo que ya
se ha realizado en una cerradura de automovil de este tipo en el estado de la técnica.

De acuerdo con la invencién, ahora esta previsto que el pivote de arrastre 16 no lleve a cabo la elevacion
propiamente dicha del trinquete de bloqueo 10 desde la posicién de engrane en el pestillo de la cerradura 6, que en
el elemento de accionamiento 15 esté previsto un segundo pivote de arrastre 18 dispuesto excéntricamente y en el
trinquete de bloqueo 10 o bien en la palanca de bloqueo esta prevista una superficie de control de la apertura 19 que
colabora con el segundo pivote de arrastre 18, que cuando el accionamiento 14 hace tope para la elevacion del
trinquete de bloqueo 10 desde la posicion de cierre principal, en primer lugar el segundo pivote de arrastre 18
engrane con la superficie de control de la apertura 19 y solamente a continuacion el primer pivote de arrastre 16
engrane con la superficie de activacion 13 y que la relaciéon de reduccion efectiva con relacion al segundo pivote de
arrastre 18 sea mayor que con relacion al primer pivote de arrastre 16. A través de esta division en el primer pivote
de arrastre 16 y el segundo pivote de arrastre 18 se combina una impulsion 6ptima del par de torsion del trinquete de
blogueo 10 al comienzo del movimiento de elevacion con un desplazamiento rapido del trinquete de bloqueo 10 al
término el movimiento de elevacioén, en particular en la sobreelevacién. La curva caracteristica de tope escalona,
realizada a través de doble accién de palanca, conocida a partir del estado de la técnica se realiza aqui solamente a
través de la utilizacion de otro pivote de arrastre 18 en el elemento de accionamiento 15. esto es muy sencillo,
conveniente y econémico.

El ejemplo de realizacion representado y preferido a este respecto muestra, por lo demas, que el trinquete de
bloqueo 10 o bien la palanca de bloqueo estén disgustos en cobertura con el elemento de accionamiento 15y que el
primer pivote de arrastre 16 esté dispuesto radialmente mas hacia el exterior en el elemento de accionamiento 15
que el segundo pivote de arrastre 18. se pueden realizar facilmente las diferentes relaciones de brazo de palanca,
que conducen a la diferente accién de reduccion deseada.

En este ejemplo de realizacion esta previsto, ademas, que la superficie de control de la apertura 19 esté mas alejada
del punto de incidencia en el pestillo de la cerradura 6 que la superficie de tope 17. En realidad, la superficie de tope
17 se encuentra cerca de un punto de inversion inferior del primer pivote de arrastre 16, si el trinquete de bloqueo 10
se encuentra en posicion elevada (figura 4). De esta manera, la superficie de tope 17 incide con el brazo de palanca
mas corto posible con respecto al eje de articulacion 11 en el trinquete de bloqueo 10, de manera que a este
respecto entonces la accion de bloqueo de la superficie de tope 17 va acompafiada con una accién de fuerza lo mas
reducida posible entre el pestillo de la cerradura 6 y el trinquete de bloqueo 10, de manera que se mantiene lo mas
reducida posible la solicitacion de flexién total del trinquete de bloqueo 10.
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El ejemplo de realizacion representado y preferido muestra, ademas, una configuracion del tipo de corredera del
segundo pivote de arrastre 18, de tal manera que el segundo pivote de arrastre 18 parte desde un punto cerca del
punto medio del elemento de accionamiento 15. En este caso esta previsto que, como se aplica en el estado de la
técnica, el segundo pivote de arrastre 18 esté realizado como corredera de control en forma de levas helicoidales.

El ejemplo de realizacién representado y preferido tiene otra particularidad que consiste en que ambos pivotes de
arrastre 16, 18 se encuentran sobre un lado del elemento de accionamiento 15, en particular en un plano con
respecto al trinquete de bloqueo 10 o bien a la palanca de tope o bien a la palanca de bloqueo. Puesto que ambos
polvotes de arrastre 16, 18 se encuentran en un plano, la introduccién de la fuerza en el trinquete de bloqueo 10 o
bien en la palanca de tope o bien en la palanca de bloqueo se realiza de una manera especialmente efectiva.

Por ultimo, especialmente la figura 3 muestra una particularidad del ejemplo de realizacion representado de una
cerradura de automdvil de acuerdo con la invencion, que consiste en que el primer pivote de arrastre 16 solamente
engrana con la superficie de activacion 13, después de que ha terminado la elevacion del trinquete de bloqueo 10 a
través del segundo pivote de arrastre 18. Por lo tanto, aqui tiene lugar una transiciéon desde uno al otro pivote de
arrastre. En principio, también seria posible realizar la accién de influencia de forma solapada, debiendo tener en
cuenta, naturalmente, que no tenga lugar ninguna sobredeterminacion estatica.
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REIVINDICACIONES

1.- Cerradura de automdvil, en particular para una tapa de maletero o una puerta trasera de un automévil, con un
pestillo de cerradura (6) realizado especialmente como pestillo giratorio y con un trinquete de bloqueo (10) que
retiene el pestillo de cerradura (6) en una posicion de cierre principal y, dado el caso, en una posicion de cierre
previo, en la que en el trinquete de bloqueo (10) o en una palanca de bloqueo acoplada con el trinquete de bloqueo
(10) y que transmite movimientos al trinquete de bloqueo (10) esta prevista una superficie de activacion (13) a
distancia de un punto de incidencia para el pestillo de cerradura (6), con un accionamiento (14) de motor eléctrico
con un elemento de accionamiento (15) giratorio en un sentido y realizado con preferencia como disco de
accionamiento, con un pivote de arrastre (16) dispuesto excéntricamente en él, en el que el pivote de arrastre (16)
hace tope, a través de la rotacion del elemento de accionamiento (15), en la superficie de activacion (13), mueve el
trinquete de bloqueo (10) a una posicion sobreelevada que se encuentra mas alla de la posicion elevada y a
continuacion pasa por delante de la superficie de activacion (13), en la que en el trinquete de bloqueo (10) o en la
palanca de blogueo acoplada con el trinquete de bloqueo (10) o en una palanca de bloqueo separada del trinquete
de bloqueo (10), pero acoplada en el movimiento éste, visto en el sentido de giro del elemento de accionamiento
(15), a distancia detras de la superficie de activacion (13), esta dispuesta una superficie de tope del elemento de
arrastre (17), que se encuentra, cuando el trinquete de bloqueo (10) se encuentra en la posicion elevada, en la
trayectoria de movimiento del polvote de arrastre (16), pero cuando el trinquete de bloqueo (10) se encuentra en la
posicion de engrane, esta colocada fuera de la trayectoria de movimiento del pivote de arrastre (16), en la que el
pestillo de cerradura (6), que se encuentra en la posicion abierta, retiene el trinquete de bloqueo (10) en la posicion
elevada y en la que el pivote de arrastre (16), después de pasar por delante de la superficie de activacion (13),
cuando el trinquete de bloqueo (10) se encuentra en la posicion elevada, hace tope en la superficie de tope (17) y se
desconecta el accionamiento (14) de motor eléctrico a través de este tope (modo de bloqueo), caracterizada porque
el pivote de arrastre (16) no realiza la elevacion propiamente dicha del trinquete de bloqueo (10) desde la posicion
de engrane en el pestillo de la cerradura (6), porque en el elemento de accionamiento (15) esta previsto un segundo
pivote de arrastre (18) dispuesto excéntricamente y en el trinquete de bloqueo (10) o bien en la palanca de bloqueo
esta prevista una superficie de control de la apertura (19) que colabora con el segundo pivote de arrastre (18),
porgue cuando el accionamiento (14) hace tope para la elevacion del trinquete de bloqueo (10) desde la posicion de
cierre principal, en primer lugar el segundo pivote de arrastre (18) engrana con la superficie de control de apertura
(19) y solamente a continuacion el primer pivote de arrastre (16) engrana con la superficie de activacion (13) y
porque la relacién de reduccion efectiva con relacion al segundo pivote de arrastre (18) es mayor que con relacion al
primer pivote de arrastre (16).

2.- Cerradura de automdvil de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque el trinquete de bloqueo (10) o
bien la palanca de bloqueo estan dispuestos en cobertura espacial con el elemento de accionamiento (15) y porque
el primer pivote de arrastre (16) esta dispuesto radialmente mas hacia el exterior en el elemento de accionamiento
(15) que el segundo pivote de arrastre (18).

3.- Cerradura de automovil de acuerdo con la reivindicacién 2, caracterizada porque la superficie de control de
apertura (19) se encuentra mas alejada del punto de incidencia para el pestillo de cerradura (6) que la superficie de
tope (17), en particular la superficie de tope (17) esta dispuesta cerca de un punto de inversion inferior del primer
pivote de arrastre (16).

4.- Cerradura de automévil de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el segundo
pivote de arrastre (18) parte desde un punto cerca el punto medio del elemento de accionamiento (15).

5.- Cerradura de automovil de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el segundo
pivote de arrastre (18) esta realizado como corredera de control en forma de levas helicoidales.

6.- Cerradura de automévil de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque los dos
pivotes de arrastre (16; 18) se encuentran sobre un lado del elemento de accionamiento (15), en particular en un
plano con relacion al trinquete de bloqueo (10) o bien a la palanca de cierre o bien a la palanca de bloqueo.

7.- Cerradura de automovil de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el primer
pivote de arrastre (16) solamente engrana con la superficie de activacion (13) después de que ha terminado la
elevacion del trinquete de bloqueo (10) a través del segundo pivote de arrastre (18).
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