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DESCRIPCION
Cortacesped con asiento
La invencion se refiere a un cortacésped del género indicado en el concepto general de la reivindicacion 1.

En la patente DE100 57 885 A1 se da a conocer un cortacésped con asiento, en el cual el asiento esta colocado sobre
un chasis. Para su vaciado, el recogedor de hierba esta dispuesto sobre el chasis de forma abatible.

La patente GB2 178 634 da a conocer un cortacésped con asiento que comprende tres barras segadoras. La barra
segadora trasera esta dispuesta en la zona de debajo del asiento del cortacésped. Para facilitar el acceso a la barra
segadora trasera se puede inclinar el asiento hacia arriba. El motor de propulsion se encuentra en la zona trasera del
asiento.

Para el mantenimiento del motor de propulsion o de algun mecanismo del cortacésped, puede ser necesario desmontar
piezas del chasis. La accesibilidad es limitada a causa del escaso espacio y el mantenimiento puede resultar
complicado. También la accesibilidad a componentes eléctricos del cortacésped es dificil en los cortacéspedes ya
conocidos.

La invencion tiene como objetivo crear un cortacésped del género indicado que posea una estructura sencilla y en el
cual el mantenimiento resulte més facil.

Este objetivo se consigue con un cortacésped de las caracteristicas descritas en la reivindicacion 1.

Al estar disefiado el chasis comprendiendo una parte superior y otra inferior y al apoyarse la parte superior del chasis de
forma pivotante sobre la parte inferior del mismo, puede pivotarse facilmente el asiento junto con la parte superior del
chasis alejandolo del motor de propulsién, de manera que éste queda mas accesible para trabajos de mantenimiento o
parecidos. Al comprender el propio chasis una parte superior y otra inferior, pivotantes entre si, el resto de la estructura
del cortacésped con asiento puede mantenerse sin cambios en lo fundamental

La parte superior del chasis es abatible, especialmente de una posicion de funcionamiento a una posicion de
mantenimiento. La parte superior es abatible de la posicién de funcionamiento a la posicion de mantenimiento
preferiblemente en un angulo de entre 30° y 60°. Con un angulo de giro como el elegido se garantiza una buena
accesibilidad al motor de propulsion, por ejemplo, o a otros elementos dispuestos sobre la parte inferior del chasis.
Ademas puede impedirse que el cortacésped vuelque a causa del peso elevado que, comparativamente pueda tener,
segun su construccion, la parte superior del chasis con los elementos dispuestos en ella. EI motor de propulsion es un
motor de combustion interna y el cortacésped comprende un depdsito de combustible para el motor de propulsién que
se encuentra en la parte superior del chasis. De esta manera se consigue una buena accesibilidad, para su carga, del
depésito de combustible, por ejemplo un depésito de carburante.

Ademas la posicidn de la parte superior puede garantizar, a causa de la gravedad, un suministro seguro de combustible
al motor de propulsion. La boca de alimentacion se encuentra preferentemente dispuesta de forma que, ni en la posicion
de funcionamiento, ni en la posicion de mantenimiento, pueda derramarse combustible del depésito a través de la boca
de alimentacion. Esto se consigue faciimente disponiendo la boca de alimentaciéon en la parte delantera superior del
depésito de combustible. El conducto de combustible que une el depdsito de combustible con el motor de propulsién se
dispone preferentemente de manera que el depdsito de combustible esté unido al motor de propulsion en ambas
posiciones de la parte superior del chasis. De esta manera no es necesario desmontar el conducto de combustible.

El motor de propulsiéon se acciona preferiblemente a través de al menos una palanca de mando, estando ésta dispuesta
en la parte superior del chasis. Adecuadamente, la palanca de mando, que puede ser por ejemplo un acelerador o una
palanca de cambios, esta conectada operativamente al motor de propulsion en la posicion de funcionamiento, asi como
en la posicion de mantenimiento. El elemento de union entre la palanca de mando y el motor de propulsion, por ejemplo
una traccion Bowden, esta adecuadamente colocado y dispuesto segun su longitud, de manera que no sea necesario
desmontarlo al pivotar la parte superior del chasis. De esta manera es facil y rapido abatir la parte superior del chasis sin
necesidad de complicados trabajos preparatorios.

Preferentemente queda asegurada la posicion de la parte superior del chasis en posicién de funcionamiento mediante al
menos un medio de bloqueo. Este medio de bloqueo asegura que estando la parte superior del chasis en posicion de
funcionamiento no pueda pivotar involuntariamente. Como medio de bloqueo se disponen preferentemente dos
tornillos. El chasis comprende en particular un dispositivo de bloqueo para la parte superior del chasis cuando ésta se
encuentra en posicion de mantenimiento. Este dispositivo de bloqueo garantiza que la parte superior del chasis no se
abata mas hacia atras desde la posicién de mantenimiento, ni vuelva involuntariamente a la posicion de funcionamiento.
El dispositivo de bloqueo comprende preferiblemente una tranquilla de seguridad introducida en una ranura.

El cortacésped dispone adecuadamente de una pared posterior, sobre la cual se monta el recogedor de hierba, en
particular, de forma desmontable. Esta previsto que la pared posterior se coloque sobre la parte superior del chasis, de
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manera que, tanto con recogedor de hierba como sin él, también rote hacia atras al pivotar la parte superior del chasis.
En particular, la disposicion de la pared posterior se elige de forma que tanto ésta como el recogedor de hierba no
entren en contacto con el suelo estando en posicién de mantenimiento, sino que mantengan con éste cierta distancia.
Preferentemente se extrae el recogedor de hierba antes de abatir la parte superior del chasis. La pared posterior posee,
preferentemente, una boca de alimentacion para el recogedor de hierba, en la cual desemboca, en posicion de
funcionamiento de la parte superior del chasis, un canal de expulsién de hierba.

En la parte inferior del chasis se coloca especialmente el mecanismo segador. En concreto, el mecanismo segador esta
dispuesto en la parte inferior del chasis preferentemente de manera que sea regulable en altura. Para facilitar un
servicio ergonémico, la palanca de regulacion de altura del mecanismo segador se encuentra adecuadamente dispuesta
en la parte superior del chasis y conectada operativamente al mecanismo segador por medio de un elemento de unién
desmontable. La palanca de regulacion de altura regula la altura del mecanismo segador, en especial, mecanicamente.
Segun la realizacién mostrada, un giro de la parte superior del chasis a la posicion de mantenimiento no es posible
estando operativamente conectada la palanca de regulacién de altura con el mecanismo segador. Por esta razon, se ha
desarrollado una conexion operativa desmontable. Un disefio estructural sencillo se da cuando el elemento de unién es
una varilla de acoplamiento con un extremo sujeto, de manera separable, a un corchete. Por tanto, para abatir la parte
superior del chasis debe soltarse, preferentemente, solo la varilla de acoplamiento del corchete, asi como posibles
elementos de seguridad. También puede disponerse que el canal de expulsién de hierba deba desmontarse, al menos
parcialmente, antes de girar la parte superior del chasis.

Debajo del asiento, en la parte superior del chasis, esta dispuesta una cubierta que puede pivotar junto con la parte
superior del chasis. De esta manera la zona de debajo del asiento, en la cual se dispone preferentemente el motor de
propulsién, es facilmente accesible mediante rotacion de la parte superior del chasis.

La cubierta posee preferiblemente una boca de acceso con cierre, a través de la cual se accede a una boca de carga de
un deposito de combustible. El depésito de combustible es especialmente un depdsito de aceite combustible. De esta
manera se puede echar el aceite combustible sin necesidad de pivotar la parte superior del chasis a la posicién de
mantenimiento. Preferiblemente se puede acceder también a través de la boca de acceso a la varilla de nivel de aceite
combustible. Una realizacién especialmente ventajosa se da si la boca de acceso se puede cerrar mediante una tapa
que contenga una bandeja portaobjetos. De esta manera se puede integrar facilmente una bandeja para objetos como,
por ejemplo, herramientas, latas de bebida, vasos u objetos parecidos.

Un ejemplo de realizacion de la invencién se explica en los siguientes dibujos, que muestran
Fig. 1 una representacion en perspectiva de un cortacésped con asiento

F

g. 2 el chasis del cortacésped con asiento de la fig. 1 en posicion de funcionamiento

T
)

. 3 una representacion en perspectiva del chasis en posicion de mantenimiento

Fig. 4 una representacion en perspectiva del chasis en posicion de funcionamiento sin cubierta

Fig. 5 una representacion en perspectiva del chasis en posicion de mantenimiento sin cubierta

Fig. 6 otra representacidn en perspectiva del chasis en posicion de funcionamiento sin cubierta

Fig. 7 otra representacion en perspectiva del chasis en posicidon de mantenimiento sin cubierta

Fig. 8 una representacion en perspectiva del cortacésped con asiento con la boca de acceso cerrada
Fig. 9 una representacion en perspectiva del cortacésped con asiento con la boca de acceso abierta

La fig. 1 representa un cortacésped con asiento 1 en perspectiva. El cortacésped con asiento 1 tiene cuatro ruedas 3,
mediante las cuales puede desplazarse el cortacésped con asiento 1 por el terreno. Para el conductor se ha dispuesto el
asiento 2. Para la conduccion, el cortacésped con asiento 1 esta provisto de un volante 4. Entre las ruedas delanteras y
las ruedas traseras se ha dispuesto un mecanismo segador 5, que corta hierba o parecidos a una altura de corte
ajustable. Para regular la altura de corte se ha previsto una palanca de regulacion de altura 11, dispuesta a un lado del
asiento 2. Debajo del asiento 2 se encuentra una cubierta 8, que protege contra suciedad los componentes colocados
debajo. Ademas la cubierta 8 protege al usuario contra el contacto imprevisto con componentes giratorios y/o calientes
que se encuentran debajo de la misma. A través de la cubierta 8 asoma la palanca reguladora de altura 11. El
cortacésped con asiento 1 posee una pared posterior 14, que se extiende por detras de las ruedas traseras y a la cual
se ha enganchado un recogedor de hierba 6.

El recogedor de hierba 6 tiene un asa 10 para transportarlo. El mecanismo segador 5 esta unido al recogedor de hierba
6 a través de un canal de expulsion de hierba 7 que traslada lo segado al recogedor de hierba 6.

El cortacésped con asiento 1 comprende un chasis 15 que viene representado en perspectiva en la fig. 2. Como puede
verse en la fig. 2, el chasis 15 esta compuesto de una parte superior del chasis 16, en la cual se encuentran dispuestos
la cubierta 8, la palanca reguladora de altura 11 y el asiento 2, junto con su soporte de asiento 9. Sobre dicho soporte 9
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se dispone el asiento 2, regulable en direccion longitudinal. Como muestra la fig. 2, a través de la cubierta 8 asoma, del
lado del asiento 2 opuesto a la palanca reguladora de altura 11, una tapa 36 de un depdsito de carburante no mostrado
en la fig. 2. Al lado de la tapa del depdsito 36 se ha dispuesto una palanca de mando 12, que también asoma a través
de la cubierta 8. La palanca de mando 12 es, por ejemplo, una palanca de cambios o un acelerador. La pared posterior
14 esta también fijada a la parte superior del chasis 16.

El chasis 15 esta compuesto ademas de una parte inferior del chasis 17 en la cual se disponen las ruedas 3, no
mostradas en la fig. 2, y el mecanismo segador 5, no mostrado en la fig. 2. Mediante dos bisagras 19, de las cuales solo
una es visible en la fig. 2, obtiene la parte superior del chasis 16 un apoyo pivotante sobre la parte inferior del chasis 17
segun un eje pivotante 18. En la fig. 2 se muestra la parte superior del chasis 16 en una posiciéon de funcionamiento 49.
En esta posicidn se apoya la parte superior del chasis 16, mediante dos puntos de apoyo, sobre la parte inferior 17, con
su parte delantera orientada hacia el volante 4 y las ruedas delanteras, fijandose a la parte inferior del chasis 17
mediante dos tornillos de seguridad 21. Proxima al eje pivotante 18, en la parte superior del chasis 16, se dispone de
forma pivotante una tranquilla de seguridad 22 que se describira detalladamente mas adelante.

La fig. 3 muestra la parte superior del chasis 16 en posicion de mantenimiento 50, pivotada hacia atras y hacia arriba,
lejos de la parte inferior del chasis 17. De esta manera se puede acceder, para fines de mantenimiento, a un motor de
propulsién 34, que en posicién de funcionamiento 49 se encuentra en la parte inferior del chasis 17 debajo del asiento 2.
Como muestra la fig. 3, la parte superior del chasis 16 esta compuesta de dos tubos curvados 26 y 27. La parte inferior
del chasis 17 incluye dos soportes longitudinales 28 y 29, entre los cuales se sujeta el motor de propulsion 34, sobre
una placa de apoyo 35. El motor de propulsion 34 sirve para poner en funcionamiento las cuchillas del mecanismo
segador 5, asi como las ruedas 3 para desplazar el cortacésped 1.

Tal como muestra la fig. 4, la pared posterior 14 tiene en su parte trasera, opuesta al asiento 2, dos brazos 25 en los
cuales se engancha el recogedor de hierba 6. La pared posterior 14 dispone de una boca de alimentacién 31, mediante
la cual se conduce lo segado al recogedor de hierba 6, no mostrado en la fig. 4. Para esto, el mecanismo segador 5 esta
conectado a la boca de alimentacién 31 a través del canal de expulsién de hierba 7. Para ajustar la altura de corte esta
conectada la palanca reguladora de altura 11 al mecanismo segador 5 mediante una varilla de acoplamiento 30. La
varilla de acoplamiento 30 esta enganchada al mecanismo segador 5 mediante un corchete, estableciendo asi un
enganche sélido entre la palanca reguladora de altura 11 y el mecanismo segador 5. La varilla de acoplamiento 30 esta
adecuadamente asegurada en el corchete 32, por ejemplo, mediante una clavija de seguridad no mostrada en la
representacion esquematica. Cuando se gira la palanca reguladora de altura 11, cambia respectivamente la posiciéon de
la varilla de acoplamiento 30 y se levanta o desciende el mecanismo segador 5. En la posicion de funcionamiento 49 de
la parte superior del chasis 16, mostrada en la fig. 4, la palanca reguladora de altura 11 y el mecanismo segador 5 estan
conectadas operativamente. En la fig. 4 también se muestra esquematicamente la disposicién del motor de propulsion
34 debajo del asiento 2.

Para cambiar la parte superior del chasis 16 a la posicién de mantenimiento mostrada en la fig. 5 se desmonta en primer
lugar el recogedor de hierba 6. Seguidamente se desmonta el canal de expulsién de hierba 7. El tramo del canal de
expulsion de hierba 7 conformado en el mecanismo segador 5 no se desmonta. A continuacion se desengancha la
varilla de acoplamiento 30 del corchete 32, de manera que la palanca reguladora de altura 11 y el mecanismo segador 5
ya no estén conectados operativamente. El elemento de bloqueo dispuesto para asegurar la varilla de acoplamiento 30
en el corchete 32, como por ejemplo la clavija de seguridad o parecido, se retira antes de desenganchar la varilla. Para
desengancharla se presiona la varilla de acoplamiento 30 en direccion al motor de propulsiéon 34. Seguidamente se
sueltan los tornillos de seguridad 21. Una vez sueltos éstos, se puede abatir la parte superior del chasis 16 en un angulo
a hacia atras, es decir en direccion contraria a la direccion de la vista del usuario durante el funcionamiento. El angulo a
sera preferiblemente de aproximadamente de 30° a 60°. Se considera especialmente ventajoso un angulo de
aproximadamente entre 40° y 50°.

En la fig. 5 se muestra también la segunda bisagra 19. Tal como muestra la fig. 5, a la parte superior del chasis 16 esta
fijada una placa de apoyo 23. Los dos soportes longitudinales 28 y 29 estan unidos a sendas placas de ensamble 40.
Las placas de apoyo 23 y las placas de ensamble 40 forman, junto con un perno que atraviesa respectivamente una
placa de apoyo 23 y una placa de ensamble 40, ambas bisagras 19. Estas estan preferiblemente dispuestas
simétricamente.

La fig. 6 muestra la parte superior del chasis 16 en posicion de funcionamiento 49. Tal como muestra la fig. 6, sujeto al
primer tubo 26 de la parte superior del chasis 16 hay un estribo de sujecion 37 para un depésito de carburante 33. El
depésito de carburante 33 esta enganchado al estribo de sujecion 37. El depésito de carburante 33 posee en su parte
trasera inferior un casquillo de empalme 38 en el cual se introduce un conducto de combustible 39. El conducto de
combustible 39 une el interior del depdsito de carburante 33 con el motor de propulsion 34, que se representa
esquematicamente en la fig. 6. También muestra la fig. 6 que la palanca de mando 12 esta conectada al motor de
propulsién 34 a través de un cable acelerador 42. La palanca de mando 12 esta sujeta a la cubierta 8 de la parte
superior del chasis 16.

Como muestra la fig. 6, la placa de ensamble 40, que se encuentra fijada al primer soporte longitudinal 28, tiene una
ranura 24 en la cual se introduce la tranquilla de seguridad 22, dispuesta de forma pivotante en la placa de apoyo 23. En
la posicion de funcionamiento 49 mostrada en la fig. 6, la tranquilla de seguridad 22 esta dispuesta en un extremo de la
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ranura. Esta parte de la ranura 24 se extiende inclinada hacia la pared posterior 14. En el otro extremo de la ranura 24
se encuentra un tramo de bloqueo 41 en el cual la ranura se extiende verticalmente hacia abajo.

Al abatir la parte superior del chasis 16 hasta la posicién de mantenimiento 50, mostrada en la fig. 7, la tranquilla de
seguridad 22 se desliza en la ranura 24 hasta que en la posicién de mantenimiento 50 queda posicionada en el tramo de
bloqueo 41. Considerando el punto de reposo de la tranquilla de seguridad 22, el tramo de bloqueo 41 esta dispuesto de
manera que con la presidon de la pared posterior 14 la tranquilla de seguridad 22 no pueda volver a deslizarse
ascendentemente, de forma que la parte superior del chasis 16 quede asegurada en esa posicion mediante la tranquilla
de seguridad 22. Al mismo tiempo no puede pivotar la parte superior del chasis 16 mas hacia atras, ya que la tranquilla
de seguridad 22 sujeta la parte superior del chasis 16 en esta posicion. Para volver a pivotar la parte superior del chasis,
primero hay que mover la tranquilla de seguridad 22 manualmente hacia arriba hasta que quede colocada fuera del
tramo de bloqueo 41 de la ranura 24. En ese momento es posible pivotar de vuelta la parte superior del chasis 16.

Como muestra la fig. 7 esquematicamente, también en la posicién de mantenimiento 50 sigue el depdsito de carburante
33 unido al motor de propulsion 34, a través del conducto de combustible 39. También se mantiene la conexién de la
palanca de mando 12 con el motor de propulsién 34 a través del cable acelerador 42. Por consiguiente, el cable
acelerador 42 y el conducto de combustible 39 tienen una longitud tal y estan dispuestos de tal manera, que no impiden
el movimiento pivotante de la parte superior del chasis 16 hasta la posicion de mantenimiento 50. Como muestra
igualmente la fig. 7, el motor de propulsion 34 esta montado sobre una placa de apoyo 35, la cual se extiende entre los
dos apoyos longitudinales 28 y 29 de la parte inferior del chasis 17.

La fig. 8 muestra una representacién en perspectiva transversal desde arriba de la zona posterior al asiento 2 del
cortacésped con asiento. Detras del asiento 2 se ha dispuesto sobre la cubierta 8 una tapa 43, que puede pivotar sobre
un eje pivotante 45. La tapa 43 esta sujeta a la cubierta 8 mediante dos cierres de apertura rapida 46 que pueden ser
cierres de cuarto de vuelta o parecidos. La tapa 43 contiene una bandeja portaobjetos 44, desarrollada como una
cavidad en la tapa 43. En el ejemplo de realizacion se han dispuesto en la bandeja portaobjetos 44 dos cavidades para
latas, vasos o parecidos y una hendidura transversal que une ambas cavidades cilindricas. Otros disefios de la bandeja
portaobjetos 44 también pueden ser adecuados. Por la ubicacién de la bandeja portaobjetos 44 detras del asiento 2, el
acceso a la misma es bueno; ademas ayuda a evitar que bebidas colocadas en la bandeja portaobjetos puedan volcar
involuntariamente.

La fig. 9 muestra la tapa 43 en posicion abierta. Para pivotar la tapa 43 en un angulo 45 hacia delante, primeramente
debe abatirse el asiento 2 hacia delante frente al riel del asiento. La parte superior del chasis 16, que no se muestra en
la fig. 9, sigue sujeta a la parte inferior del chasis, que tampoco se muestra. Para pivotar la tapa 43 deben abrirse, una
vez abatido el asiento 2, los cierres de apertura rapida 46. Después puede pivotarse la tapa 43. Al pivotarse se accede a
una boca de acceso 51. Debajo de la boca de acceso 51 se encuentra el motor de propulsién 34. A través de la boca de
acceso 51 se llega a la tapa 47 que cierra el depdsito de aceite 52, de forma que puede llenarse de aceite sin pivotar la
parte superior del chasis 16. Al lado de la tapa 47 del depdsito de aceite se ha dispuesto la varilla medidora del mismo,
de manera que se puede comprobar la cantidad de aceite desde la boca de acceso 51.

Como muestran las figuras, la bandeja portaobjetos 44 se encuentra integrada en la tapa 43. La tapa 43 puede
fabricarse de chapa o de plastico como pieza de embuticion profunda, de manera que para la bandeja portaobjetos 44
Nno sean necesarias piezas separadas.
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REIVINDICACIONES

Un cortacésped con asiento compuesto por un chasis (15), un asiento (2) y un motor de propulsién (34), asi
como por un mecanismo segador (5), comprendiendo el chasis (15) una parte superior (16), a la cual se acopla
el asiento (2), y una parte inferior (17), a la cual se acopla un motor de propulsiéon (34), siendo el motor de
propulsion (34) un motor de combustion interna, comprendiendo el cortacésped con asiento (1), ademds, un
depdsito de combustible para el motor de propulsion (34) y estando la parte superior del chasis (16) sujeta de
forma pivotante a la parte inferior del chasis (17)

caracterizado porque, el depésito de combustible esta dispuesto en la parte superior del chasis (16)
Cortacésped con asiento segun la reivindicacion 1

caracterizado porque la parte superior del chasis (16) puede pivotar entre una posicidon de funcionamiento
(49) y una posicion de mantenimiento (50)

Cortacésped con asiento segun la reivindicacion 2

caracterizado porque la parte superior del chasis (16) gira de la posicion de funcionamiento (49) a la posicion
de mantenimiento (50) en un angulo a de entre 30° y 60°.

Cortacésped con asiento segun las reivindicaciones 2 0 3

caracterizado porque en la posicion de funcionamiento (49) el motor de propulsién (34) se encuentra, al
menos parcialmente, debajo del asiento (2) y porque el asiento (2) se puede abatir, en la posicion de
mantenimiento (50), hacia arriba y hacia atras, lejos del motor de propulsion (34)

Cortacésped con asiento segun las reivindicaciones 2 a 4

caracterizado porque el depdsito de combustible estda en ambas posiciones (49,50) de la parte superior del
chasis (16) unido al motor de propulsion (34) mediante un conducto de combustible

Cortacésped con asiento segun una de las reivindicaciones 2 a 5

caracterizado porque el motor de propulsién (34) se acciona al menos mediante una palanca de mando (12),
estando ésta dispuesta en la parte superior del chasis (16)

Cortacésped con asiento segun la reivindicacion 6

caracterizado porque la palanca de mando (12) se encuentra conectada operativamente con el motor de
propulsién (34), tanto en la posicion de funcionamiento (49) como en la posicién de mantenimiento (50).

Cortacésped con asiento segun una de las reivindicaciones 2 a 7

caracterizado porque el chasis (15) comprende un sistema de bloqueo, que asegura la parte superior del
chasis (16) en la posicion de mantenimiento (50)

Cortacésped con asiento segun una de las reivindicaciones 2 a 8

caracterizado porque la posicion de la parte superior del chasis (16) estd bloqueada, en la posicion de
funcionamiento (49), mediante al menos un elemento de bloqueo

Cortacésped con asiento segun las reivindicaciones 2 a 9

caracterizado porque el cortacésped con asiento (1) posee una pared posterior (14), dispuesta en la parte
superior del chasis (16), a la cual se sujeta un recogedor de hierba (6)

Cortacésped con asiento segun la reivindicacion 10

caracterizado porque la pared posterior (14) cuenta con una boca de alimentacion (31) para el recogedor de
hierba (6), en la cual desemboca, en posicidon de funcionamiento (49) de la parte superior del chasis (16), un
canal de expulsion de hierba (7)

Cortacésped con asiento segun las reivindicaciones 1 a 11
caracterizado porque el mecanismo segador (5) esta colocado en la parte inferior del chasis (17)

Cortacésped con asiento segun la reivindicacion 12
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caracterizado porque el mecanismo segador (5) esta dispuesto en la parte inferior del chasis (17) de forma
regulable en altura y porque la palanca reguladora de altura (11) para el mecanismo segador (5) esta colocada
en la parte superior del chasis (16) y se encuentra conectada operativamente con el mecanismo segador (5) a
través de un elemento de unién desmontable

Cortacésped con asiento segun la reivindicacion 13

caracterizado porque el elemento de unién consiste en una varilla de acoplamiento (30), que esta sujeta de
un extremo a un corchete (32) de manera desmontable

Cortacésped con asiento segun las reivindicaciones 1 a 14

caracterizado porque en la parte superior del chasis (16) se ha dispuesto, debajo del asiento (2), una cubierta
(8), que es abatible junto con la parte superior del chasis (16)

Cortacésped con asiento segun la reivindicacion 15

caracterizado porque la cubierta (8) comprende una boca de acceso con cierre (51) a través de la cual se
accede a una boca de carga del depdsito de combustible

Cortacésped con asiento segun la reivindicacion 16

caracterizado porque la boca de acceso (51) puede cerrarse con una tapa (43) que contiene una bandeja
portaobjetos (44).
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