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DESCRIPCION

Dispositivo de proteccion para evitar el engranaje involuntario de la marcha atras en un sistema de transmisién de un
vehiculo

Campo de la invencion

[0001] Esta invencion se refiere a un dispositivo de proteccion para evitar el engranaje involuntario de la marcha
atras en un sistema de transmision de un vehiculo.

Técnica anterior

[0002] Un problema tipico de todos los sistemas de transmision manual de los vehiculos consiste en evitar el
engranaje involuntario de la marcha atras, por ejemplo durante el uso normal, con el vehiculo desplazandose hacia
delante puesto que, aparte del hecho de que es peligroso, esto también podria dafiar la transmision.

[0003] EI método mas comun que se usa para evitar el engranaje involuntario de la marcha atras consiste en una
insercion tubular que el conductor hace deslizar a lo largo de la palanca, que se sube o baja para pasarla por encima
de un tope que, por lo demas, evitaria que la palanca seleccionara la marcha atras.

[0004] Los ejemplos de tales soluciones se dan en los documentos FR2775226, GB2347181 y EP0872666.
[0005] EIl documento US 3 597 992 A desvela las caracteristicas del preambulo de la reivindicacion 1.

[0006] Hay dos configuraciones de cambio de marcha basicas: una en la que la marcha atras esta en el mismo eje
que otra marcha, por ejemplo en un patron de cambio de marcha clasico en un coche donde la marcha atras esta
enfrente de la posicion de la 52 marcha o de la posicién de la 12 marcha, y la otra en la que la marcha atras esta en
el lateral, por ejemplo cerca de la posicion de la 52 o 12 marchas, en un eje diferente.

[0007] Los dispositivos de proteccion convencionales solo pueden usarse en una de las dos configuraciones
descritas anteriormente. Por lo tanto, seria necesario optimizar la produccion de tal dispositivo de manera que sea
adecuado para su uso en ambos patrones de cambio de marcha, reduciendo de esta manera los costes de
fabricacion y optimizando la gestion de existencias.

Sumario de la invenciéon

[0008] EI fin de esta invencion es superar todos los inconvenientes descritos anteriormente con un dispositivo de
proteccioén para evitar el engranaje involuntario de la marcha atras en un sistema de transmision de un vehiculo que
sea adecuado para su uso en todas las configuraciones del sistema de transmisién manual.

[0009] Esta invencion se refiere a un dispositivo de proteccion para evitar el engranaje involuntario de la marcha
atras en un sistema de transmisién manual de un vehiculo, de acuerdo con la reivindicacion 1.

[0010] Esta invencion se refiere, en particular, a un dispositivo de proteccion para evitar el engranaje involuntario
de la marcha atras en un sistema de transmisiéon de un vehiculo como se describe mas ampliamente en las
reivindicaciones, que son una parte integral de esta descripcion.

Breve descripcion de las figuras

[0011] Los fines y ventajas de esta invencion quedaran claros a partir de la siguiente descripcion detallada de una
realizacion preferida (y las formas de realizacién alternativas) y los dibujos que se adjuntan a la misma, que son
meramente ilustrativos y no limitantes, en los que:

las figuras 1a y 1b son diagramas esquematicos de una vista superior del dispositivo de acuerdo con esta
invencion en un sistema de transmision con la marcha atras en el mismo eje que otra marcha, con la palanca
de cambio de marcha respectivamente en el punto muerto y con la marcha atras engranada;

las figuras 2a y 2b son diagramas esquematicos de una vista superior del dispositivo de acuerdo con esta
invencion en un sistema de transmision con la marcha atras en un eje diferente cerca de otra marcha, con la
palanca de cambio respectivamente en el punto muerto y con la marcha atras engranada;

las figuras 3a, 3b, 4a, 4b son los diagramas esquematicos relativos de las vistas laterales del funcionamiento
del dispositivo.

[0012] En los dibujos se usan los mismos nimeros y letras de referencia para identificar los mismos elementos.
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Descripcion de una realizacion preferida de la invencién

[0013] Las figuras 1a y 1b son diagramas esquematicos de un patron de cambio de marcha tipico en un sistema
de transmisiéon manual, que puede estar sincronizado, del tipo con la marcha atras R en el mismo eje que la quinta
marcha, mientras estan presentes otros ejes de seleccion, por ejemplo aquellos de las posiciones de la 12 y 22
marchas y de las posiciones de la 3% y 42 marchas. Puede haber cualquier nimero de ejes de seleccién adicionales.

[0014] LM indica una vista en seccién superior de una palanca de cambio de marcha (sombreada en la figura): la
palanca tiene dos bridas laterales AL.

[0015] Hay una insercion de proteccion IS que esta situada dentro de la palanca LM en correspondencia con las
bridas laterales AL; hay una ranura en la insercion, cuya forma es complementaria a la de la seccién transversal de
la palanca, de manera que las dos bridas AL en la palanca se encajan en los rebajes correspondientes en la ranura.
Las bridas evitan cualquier torsién de la insercion durante el funcionamiento, en relacién con la palanca de cambio
de marcha.

[0016] La insercion de proteccion IS incluye una proyeccion lateral que se extiende hacia el exterior del patrén de
cambio de marcha, por ejemplo puede ser de forma rectangular, incluso aunque sean posibles otras formas sin
restriccion. Ademas, debe ser libre para moverse a lo largo de un eje vertical especifico. Esto puede conseguirse
integrandola con una palanca de cambio de marcha vy, si esto afectara a la carrera, podria integrarse, de ofra
manera, con una insercion tubular que es coaxial con la palanca, y que esta fabricada para que el conductor la
deslice a lo largo de tal palanca, para engranar la marcha atras R.

[0017] También hay un tope fijo RS, por ejemplo como una parte de la carcasa de la palanca de cambio de
marcha. El tope RS puede realizarse ventajosamente de la misma manera para todas las posibles formas del
cambio de marcha, por ejemplo en forma de U, como se muestra en las figuras 1a-2b, rodeando el area de la
palanca de cambio de marcha.

[0018] En el caso de que la posicion de la marcha atras R esté alineada con otra marcha, como se ilustra en las
figuras 1a y 1b, la parte del tope RS cercana a la posicion de la marcha atras esta en un eje diferente y en el lateral
en relacién con el patrén de la linea neutra, alineada verticalmente con la inserciéon de proteccién IS. Durante el
movimiento hacia delante/hacia atras para seleccionar las marchas, la insercién de proteccion IS (figura 1a) entra en
contacto con el tope RS si se intentara engranar la marcha atras R, evitando de esta manera el engranaje de tal
marcha. Para engranar la marcha atras, la insercion de proteccién se pone en primer lugar en movimiento vertical
(figura 1b), de manera que se mueva por encima o por debajo del tope RS como se ilustra respectivamente en las
figuras 3a y 3b. Este movimiento vertical puede consistir en un movimiento ascendente o descendente de acuerdo
con las posibles realizaciones de la caja de la palanca de cambio. Entonces la palanca con la insercion de
proteccion es libre de moverse por encima del tope y la marcha atras puede engranarse.

[0019] En otras realizaciones equivalentes de esta invencion, con referencia a lo ilustrado en las figuras 1ay 1b la
posicion de la marcha atras R puede estar en uno cualquiera de los cuatro lados del patron de cambio de marcha,
de acuerdo con la realizacién especifica de la caja de cambio. El tope RS obviamente estara en una posicion
diferente, pero aun puede usarse la misma insercion de proteccion IS, posiblemente girada 180°.

[0020] Las figuras 2a y 2b son diagramas esquematicos de un patron de cambio de marcha tipico en un sistema
de transmision manual, posiblemente sincronizado, del tipo en el que la posicion de la marcha atras R esta en un eje
lateral con respecto al de las posiciones de las marchas 12 y 22, mientras que también hay otros ejes, por ejemplo el
de las posiciones de la 32 y 42 marchas y el de las posiciones de la 52 y 62 marchas, y puede haber cualquier niumero
de ejes adicionales.

[0021] En este caso, puede usarse la misma insercion de proteccion IS y el tope RS que en la realizacion previa.
Sin embargo, en este caso, la parte del tope fijo cercana a la marcha atras esta situada en el lateral y esta alineada
con la linea neutra del patréon de cambio de marcha.

[0022] También en este caso, durante el movimiento hacia delante/hacia atras normal de la palanca para
seleccionar las marchas, la insercion de proteccion IS (figura 2a) entra en contacto con el tope RS, si se intentara
mover la palanca lateralmente a lo largo de la linea neutra, para engranar la marcha atras R, evitando de esta
manera el engranaje de tal marcha. Una vez mas, para engranar la marcha atras, la insercion de proteccion IS
(figura 2b) debe moverse en primer lugar verticalmente y después lateralmente, de manera que pasa sobre el tope
RS como se ilustra en las figuras 4a y 4b. Este movimiento vertical puede consistir en un movimiento hacia arriba o
hacia abajo de acuerdo con las posibles realizaciones de la caja de la palanca de engranajes.

[0023] En realizaciones equivalentes de la invencién, con referencia a lo ilustrado en las figuras 2a y 2b, la
posicién de la marcha atras puede estar en uno cualquiera de los cuatro lados del patrén de cambio de marcha, de
acuerdo con la realizacion especifica de la caja de cambio. Obviamente, el tope RS estara en una posicion y
orientacion diferentes, pero ain puede usarse la misma insercion de proteccion y tope, posiblemente girados 180°.
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[0024] Por tanto, la insercion de proteccion puede hacerse funcionar de dos maneras: cuando la marcha atras no
esta en el mismo eje que otra relacion ésta se usa para asegurar que la palanca de cambio de marcha no puede
seleccionar la posicion de marcha atras, a menos que la insercion esté subida. Como alternativa, cuando la marcha
atras esta en el mismo eje que otra relacion, dada la forma del tope, la palanca siempre puede seleccionar la
posicion relativa pero no puede moverse hacia la marcha atras sin que el conductor haya levantado primero la
insercion.

[0025] En particular, es evidente que la insercion de proteccion (IS) y el tope (RS) pueden tener cualquier
configuracion, de acuerdo con los requisitos de construccion especificos en relaciéon con los diversos componentes
del conjunto de palanca de cambio de marcha, con la condiciéon de que satisfagan los principios expuestos
anteriormente, y es posible que una persona experta en la materia realice la invencién sin introducir ningin detalle
de construccioén adicional.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de proteccion para evitar el engranaje involuntario de la marcha atras en un sistema de transmision
manual de un vehiculo, teniendo dicho sistema de transmisién una palanca de cambio de marcha (LM) que se
mueve horizontalmente de acuerdo con un patrén de cambio de marcha (R, 1, 2, 3, 4, 5, 6), proporcionandose una
posicion de marcha atras (R) en dicho patron de cambio de marcha, siendo la posicion de dicha marcha atras (R)
lateral en el patrén de cambio, ya sea en el mismo eje que otra marcha (5) o en un eje diferente en el lateral de otro
eje de marcha (1-2), teniendo dicho patrén de cambio un eje neutro,

comprendiendo dicho dispositivo de proteccion:

- una insercion de proteccion (IS) montada en dicha palanca de cambio de marcha (LM) de manera que se
muevan juntas, teniendo la insercion de proteccion (IS) una proyeccion lateral que se extiende hacia el exterior
del patrén de cambio de marcha a lo largo de un eje paralelo al eje neutro de dicho patron de cambio de
marcha, pudiendo usarse dicha insercion de proteccion (IS) para moverla verticalmente a lo largo de un eje
longitudinal de dicha palanca de cambio de marcha (LM); y

- un primer tope fijo (RS), que puede engranarse con dicha insercion de proteccion (IS) cuando entra en
contacto con dicha insercion de proteccion (IS) durante el movimiento horizontal de la palanca de cambio de
marcha (LM), bloqueando de esta manera el movimiento horizontal adicional de la palanca de cambio de
marcha (LM) y, de esta manera, evitando el engranaje de la marcha atras (R), mientras que el movimiento
vertical de dicha insercion de proteccion (IS) provocado por el movimiento vertical de dicha palanca de cambio
de marcha (LM) posibilita que dicha insercion de proteccion (IS) pase sobre dicho tope (RS) de manera que
posibilita el acoplamiento de la marcha atras (R);

estando caracterizado dicho dispositivo de proteccion por que:

dicho tope fijo (RS) tiene forma de U y rodea dicho patron de cambio de marcha, en el que dicho tope fijo (RS)
puede montarse en diferentes posiciones y orientaciones de acuerdo con el patron de cambio de marcha; y
dicha insercion de proteccion (IS) esta provista de una ranura que tiene una forma complementaria a una
seccion transversal de la palanca de cambio de marcha (LM), de manera que dicha insercion de proteccion (IS)
puede montarse sobre la palanca de cambio de marcha (LM) en una orientacion o en la orientacién opuesta, de
acuerdo con la posicion de la marcha atras (R), de manera que puede usarse el mismo dispositivo de
proteccion en diferentes configuraciones del patron de cambio de marcha mediante una simple orientacion de
montaje diferente.



ES 2402 153 T3

qz "Dl

q1 "OI1A

e

SI WQJ \l\mﬂ-

{ -
\\ s

t 1 :
Fﬂ.\\

swty L L S LSS

PV

W1/ L/

< € ¢ Y

87 "OI4

mﬁf_

L "OIA

/

/S S S S S S
oy L

TV
e

¢ -}

S £

/

LS

NS S

Y




ES 2402 153 T3

FI1G. 3a

=
v
&)
—
=
n
wn &
)
; ( \ NN
|
AN RN L
=
1 =
NN
=
=
[7 )]
& =
-
AU Y L/
l
ANNNN N N
/ (
=
@ -

FIG. 4a




	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

