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ES 2404072 T3

DESCRIPCION
Vehiculo de montar a horcajadas

La presente invencion se refiere a un vehiculo de montar a horcajadas donde un radiador esta situado debajo de una
chapa reposapiés en la que descansan los pies del conductor.

En vehiculos de montar a horcajadas tales como los vehiculos de motor de dos ruedas, se usan ampliamente
radiadores para enfriar un refrigerante que ha absorbido el calor de un motor. El radiador tiene una superficie
principal. La superficie principal esta formada por un tubo de enfriamiento a través del que circula el refrigerante y
una aleta de enfriamiento adyacente al tubo de enfriamiento. El radiador emite el calor del refrigerante a un tiro de
enfriamiento que entra desde la superficie principal y que pasa a través del radiador.

Este tipo de radiador se usa en un vehiculo de montar a horcajadas que tiene una chapa reposapiés en la que
apoyan los pies del conductor, o en el denominado vehiculo de motor de dos ruedas tipo scooter. Por ejemplo, en la
Publicacion de Modelo de Utilidad japonés numero S62-38471 (pagina 1, figura 4) se describe una técnica en la que
un radiador en forma de chapa plana esta colocado debajo de la chapa reposapiés en un vehiculo de motor de dos
ruedas tipo scooter. Es dificil garantizar espacio para el montaje vertical de un radiador debajo de la chapa
reposapiés. Por lo tanto, el radiador esta colocado horizontalmente debajo de la chapa reposapiés.

Sin embargo, en dicha Publicacién del Modelo de Utilidad japonés, la superficie principal esta dispuesta mirando
hacia abajo, y el tiro de enfriamiento fluye hacia el radiador desde la parte delantera de la carroceria de vehiculo. Por
lo tanto, gran parte del tiro de enfriamiento no fluye ortogonal a la superficie principal o entra en el radiador desde la
superficie principal, sino que mas bien fluye hacia atras de la carroceria de vehiculo a lo largo de la superficie
principal. Por lo tanto, este tipo de radiador tiene un problema de que el intercambio térmico no puede ser realizado
eficientemente. La presente invencion se ided en vista de tales circunstancias.

El documento de la técnica anterior EP 0 960 808 A2 describe un vehiculo de montar a horcajadas que tiene un
motor como una fuente de accionamiento, donde el radiador para enfriar dicho motor esta dispuesto dentro de un
protector de pierna. Dicho protector de pierna esta configurado para evitar la interferencia con una rueda delantera
de tal manera que sus dos extremos laterales estén situados mas hacia delante que su seccion central. Dentro de
dichos extremos se ha dispuesto rejillas y entra viento de marcha por dichas rejillas siendo dirigido al lado del
radiador. El radiador esta dispuesto debajo de la chapa reposapiés del vehiculo e inclinado con respecto a la
direccion de movimiento del vehiculo. En particular, dicho radiador esta provisto de una superficie superior inclinada
con respecto a la direccion longitudinal del vehiculo. Dicho vehiculo incluye un tubo delantero con una disposicién de
tubo inferior que se extiende desde alli en direccion hacia atras y hacia abajo. Dicha disposicién de tubo inferior esta
cubierta por una cubierta central que sobresale hacia arriba entre los dos reposapiés principales y se extiende en
direccion longitudinal en forma a modo de tunel. Dentro de dicha cubierta central se ha dispuesto una seccién de
cilindro del motor hacia arriba del radiador. Una camara de aire de admision esta dispuesta delante de dicha seccién
de cilindro y encima del radiador. En particular, dicha camara de aire esta dispuesta debajo de un tubo central del
bastidor inmediatamente detras del tubo delantero, y usando una superficie inferior de dicha camara de aire como
parte de una chapa de viento, el viento de marcha que pasa a su través es guiado hacia el radiador.

Un objetivo de la presente invencidon es proporcionar un vehiculo de montar a horcajadas donde el refrigerante
puede ser enfriado eficientemente en un radiador colocado debajo de una chapa reposapiés.

Segun la presente invencion, dicho objetivo se logra con un vehiculo de montar a horcajadas que tiene las
caracteristicas de la reivindicacién independiente 1. Se exponen realizaciones preferidas en las reivindicaciones
dependientes.

Consiguientemente, se facilita un vehiculo de montar a horcajadas incluyendo: una carroceria de vehiculo y una
fuente de accionamiento; una parte de cubierta delantera que esta provista de un agujero delantero que se abre
hacia delante de la carroceria de vehiculo, incluyendo dicha parte de cubierta delantera un conducto de ventilacion
configurado para pasar aire que ha fluido desde el agujero delantero hacia un radiador configurado para enfriar la
fuente de accionamiento; una parte de placa reposapiés en la que pueden descansar los pies del conductor,
extendiéndose la parte de placa reposapiés hacia atras de la carroceria de vehiculo desde una parte trasera de la
parte de cubierta delantera; y estando colocado el radiador mas bajo que la parte de placa reposapiés, estando
orientada horizontalmente o inclinada una superficie principal del radiador, donde al menos parte de la superficie
principal esta colocada mas hacia delante en la carroceria de vehiculo que una superficie de extension imaginaria
hacia abajo de una porcion de la parte de cubierta delantera que constituye una pared trasera del conducto de
ventilacién.

En dicho vehiculo de montar a horcajadas, el radiador esta colocado mas bajo que la parte de placa reposapiés.
Preferiblemente, la parte delantera del radiador esta cubierta por una cubierta de proteccién contra el viento. La
superficie principal del radiador esta dispuesta en una orientaciéon horizontal o inclinada. Al menos parte de la
superficie principal del radiador esta colocada mas hacia delante en la carroceria de vehiculo que la superficie de
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extension imaginaria hacia abajo de la porcion de la parte de cubierta delantera que constituye la pared trasera del
conducto de ventilaciéon dispuesto en la parte de cubierta delantera. Por lo tanto, el aire que pasa a través del
conducto de ventilacion fluye en su mayor parte ortogonal a la superficie principal del radiador, y el aire es
alimentado eficientemente al radiador. Por ello, el intercambio térmico puede ser realizado eficientemente en el
radiador.

Un bastidor inferior se extiende hacia abajo desde un tubo delantero de direccion, y la parte de cubierta delantera
encierra una periferia del bastidor inferior y, preferiblemente, esta separada del bastidor inferior. Una parte delantera
del radiador esta cubierta por una cubierta de proteccidon contra el viento que se extiende hacia abajo desde un
borde inferior del agujero delantero.

Ademas, una rueda delantera esta montada preferiblemente en la carroceria de vehiculo delante de la parte de
cubierta delantera, y el agujero delantero esta colocado mas alto que la rueda delantera.

Ademas, un bastidor lateral se extiende preferiblemente hacia atras de la carroceria de vehiculo desde una parte
inferior del bastidor inferior y, preferiblemente, la fuente de accionamiento estd montada basculantemente en el
bastidor lateral.

Segun una realizacion preferida, una parte inferior de la parte de cubierta delantera constituye el conducto de
ventilacién, y/o un ventilador de aire esta configurado para impulsar aire al radiador, estando colocado
preferiblemente el ventilador de aire en alineacion vertical con el radiador.

Preferiblemente, el ventilador de aire esta colocado encima de la superficie principal del radiador.

Ademas, preferiblemente el ventilador de aire esta configurado para impulsar aire hacia abajo desde encima del
radiador.

Segun otra realizacion preferida, una parte de cubierta inferior se extiende hacia atras de la carroceria de vehiculo
desde una parte inferior de la cubierta de proteccién contra el viento en una posicion mas baja que la parte de placa
reposapiés, la superficie principal del radiador representa una superficie superior del radiador, donde el radiador
tiene una superficie inferior dispuesta en un lado opuesto a la superficie principal, y al menos una porcién de la
superficie inferior y ambos lados del radiador estan cubiertos preferiblemente por la parte de cubierta inferior, vy,
preferiblemente, un agujero inferior que se abre hacia abajo esta dispuesto en una porcién de la parte de cubierta
inferior que mira a la superficie inferior.

Preferiblemente, la parte de placa reposapiés tiene forma de una chapa plana.

Ademas, preferiblemente, la parte de placa reposapiés incluye un par de partes de chapa plana y una parte convexa
formada preferiblemente en forma convexa hacia arriba, la parte convexa se extiende en la direccién longitudinal de
la carroceria de vehiculo entre el par de partes de chapa plana, un bastidor inferior se extiende preferiblemente hacia
atras de la carroceria de vehiculo a lo largo de un espacio dispuesto en el interior de la parte convexa, y las
anchuras del par de partes de chapa plana en direccién a lo ancho del vehiculo son preferiblemente mas grandes
que la anchura de la parte convexa.

Ademas, preferiblemente, el agujero delantero esta colocado mas alto que el radiador.

Ademas, preferiblemente, la superficie principal del radiador es sustancialmente ortogonal a una direccion en la que
circula aire a través del conducto de ventilacion.

Se coloca preferiblemente un elemento protector contra el viento debajo de la parte de placa reposapiés y se
extiende, preferiblemente, hacia la parte de placa reposapiés desde una porcion trasera de la superficie principal del
radiador.

Ademas, se facilita preferiblemente un asiento en el que se puede sentar un motorista, y un depdsito de carburante
configurado para almacenar carburante a suministrar a la fuente de accionamiento esta colocado debajo del asiento.

Ademas, preferiblemente, el radiador tiene un nucleo de radiador a través del que circula el agua refrigerante y al
menos un deposito de radiador configurado para almacenar el agua refrigerante, y el depodsito de radiador esta
colocado preferiblemente en un lado del nucleo de radiador.

Segun lo anterior, es posible proporcionar un vehiculo de montar a horcajadas donde el intercambio térmico puede
ser realizado eficientemente en un radiador colocado debajo de una chapa reposapiés.

La presente invencion se explica a continuacién con mas detalle por medio de sus realizaciones en unién con los
dibujos acompanantes, donde:
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La figura 1 es una vista lateral izquierda del vehiculo de motor de dos ruedas segun una realizacion.
La figura 2 es una vista frontal del vehiculo de motor de dos ruedas segun una realizacion.
La figura 3 es una vista en perspectiva de la chapa reposapiés segun una realizacion.

La figura 4 es una vista esquematica en seccion transversal de la placa reposapiés y el bastidor inferior a lo largo de
la linea A-A en la figura 1.

La figura 5 es una vista en planta del bastidor de carroceria de vehiculo y el radiador en un estado en el que la
cubierta de carroceria de vehiculo se ha quitado.

La figura 6 es una vista en perspectiva del bastidor de carroceria de vehiculo y el radiador en un estado en el que la
cubierta de carroceria de vehiculo se ha quitado.

La figura 7 es una vista esquematica en seccion transversal que ilustra la configuracion detallada de la periferia del
radiador.

Y la figura 8 es una vista en perspectiva del vehiculo de motor de dos ruedas segun una realizacion.

La configuracion de un vehiculo de montar a horcajadas segun una realizacion se describira a continuacion con
referencia a los dibujos. Especificamente, a continuacion se describe (1) la configuracion esquematica general de un
vehiculo de montar a horcajadas, (2) la configuracion de una cubierta delantera, una cubierta inferior, y una placa
reposapiés, (3) la configuracion de un bastidor de carroceria de vehiculo y un radiador, (4) la configuracién detallada
de la periferia del radiador, (5) la operacion y efectos, y (6) otras realizaciones.

En la descripcion siguiente de los dibujos, componentes idénticos o similares se indican con simbolos numéricos
idénticos o similares. Se debera indicar que los dibujos son meras representaciones esquematicas cuyas relaciones
dimensionales y otras caracteristicas son diferentes de las relaciones y caracteristicas reales.

Por lo tanto, las dimensiones especificas y otras caracteristicas se deberan determinar teniendo en consideracion las
descripciones siguientes. Es evidente que los diferentes dibujos también incluyen componentes que tienen
relaciones y ratios dimensionales mutuamente diferentes.

(1) Configuracion esquematica general de vehiculo de montar a horcajadas

La figura 1 es una vista lateral izquierda de un vehiculo de motor de dos ruedas 10 como un vehiculo de montar a
horcajadas segun la presente realizacion.

En el vehiculo de motor de dos ruedas 10 se ha formado un espacio de reposapiés S1 delante de un asiento 25 en el
que se sienta un motorista, como se ilustra en la figura 1. Una placa reposapiés 52 (parte de placa reposapiés) esta
colocada debajo del espacio de reposapiés S1. Especificamente, el vehiculo de motor de dos ruedas 10 es el
denominado vehiculo de motor de dos ruedas tipo scooter.

La placa reposapiés 52 en la que el motorista pone los pies esta dispuesta en la parte inferior del vehiculo. Un
depdsito de carburante 26 para almacenar carburante suministrado a un motor (fuente de accionamiento) 31 esta
colocado debajo del asiento 25. El depdsito de carburante 26 esta colocado encima del motor 31 en el interior de una
cubierta trasera 54.

El vehiculo de motor de dos ruedas 10 incluye una rueda delantera 21 y una rueda trasera 22, y la rueda trasera 22
es movida por una fuerza de accionamiento producida por el motor 31. La rueda delantera 21 y la rueda trasera 22
tienen diametros exteriores de 14 pulgadas o mas. La rueda delantera 21 es soportada rotativamente por un par de
horquillas delanteras izquierda y derecha 24. Un guardabarros delantero 23 para cubrir la parte superior de la rueda
delantera 21 esta dispuesto encima de la rueda delantera 21. El guardabarros delantero 23 esta montado en las
horquillas delanteras 24.

Las horquillas delanteras 24 se soportan rotativamente por un tubo delantero de direccion 41. Un bastidor columnar
inferior 42 esta unido al tubo delantero de direccion 41. El bastidor inferior 42 se extiende hacia abajo del tubo
delantero de direccion 41 y se curva hacia atras.

Un par de bastidores izquierdo y derecho 43 estan montados en el bastidor inferior 42. Los bastidores laterales 43 se
extienden inclinados hacia arriba y hacia atras debajo del bastidor inferior 42 a través de los lados izquierdo y
derecho del motor 31. El par de bastidores izquierdo y derecho 43 estan unidos por un bastidor transversal 48. El
bastidor transversal 48 soporta el depésito de carburante 26.

Los bastidores laterales 43 incluyen una parte de pivote 45 para soportar basculantemente la parte superior del
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motor 31. El motor 31 es un motor de cuatro tiempos que incluye una parte de cilindro 31a y un carter 31b conectado
a la parte de cilindro 31a.

Una unidad de transmision 32 para transmitir fuerza de accionamiento a la rueda trasera 22 esta dispuesta a la
izquierda del carter 31b. Al extremo trasero de la unidad de transmisién 32 esta unido un extremo inferior de una
unidad de amortiguamiento 33 para absorber el impacto recibido por la rueda trasera 22. El extremo superior de la
unidad de amortiguamiento 33 esta unido a los bastidores laterales 43.

Una unidad de motor 30 esta configurada a partir del motor 31 y la unidad de transmisién 32. La unidad de motor 30
esta dispuesta de modo que su eje de cilindro se extienda sustancialmente a lo largo de la direccion longitudinal del
vehiculo. La unidad de motor 30 es una unidad de motor basculante capaz de bascular verticalmente alrededor de la
parte de pivote 45 como un centro de basculamiento.

Una cubierta delantera 51 (parte de cubierta delantera) esta colocada delante del espacio de reposapiés S1. La
cubierta delantera 51 encierra la periferia del bastidor inferior 42 en un estado en el que la cubierta esta separada del
bastidor inferior 42. En otros términos, la cubierta delantera 51 se ha formado en forma hueca.

La parte superior 51U de la cubierta delantera 51 encierra la periferia del bastidor inferior 42 y la periferia del tubo
delantero de direcciéon 41. La superficie trasera de la parte superior 51U esta provista de una parte de
almacenamiento 58 para almacenar envases de bebida o articulos pequefios. La parte de almacenamiento 58 tiene
una forma céncava hacia delante desde la superficie trasera de la parte superior 51U. Una parte inferior 51D de la
cubierta delantera 51 esta unida a la placa reposapiés 52. Especificamente, la placa reposapiés 52 esta unida a una
parte trasera 51a (véase la figura 3) de la cubierta delantera 51.

La placa reposapiés 52 se forma de manera que sea sustancialmente plana. La placa reposapiés 52 cubre la parte
superior del bastidor inferior 42 y las partes superiores de los bastidores laterales 43.

Una unidad de radiador 60 y una bateria 71 estan colocadas debajo de la placa reposapiés 52. La unidad de
radiador 60 y la bateria 71 estan colocadas entre el par de bastidores izquierdo y derecho 43.

La unidad de radiador 60 incluye un radiador (por ejemplo un solo radiador) 61 y un ventilador 62 (ventilador de aire).
El radiador 61 tiene forma de chapa plana y esta dispuesto de manera que sea sustancialmente horizontal. El agua
refrigerante que circula a través del interior del motor 31 es alimentada al radiador 61. El calor del agua refrigerante
es tomado por el aire que pasa a través del radiador 61, y el motor 31 se enfria. Consiguientemente, el radiador 61
esta configurado para enfriar el motor 31.

El ventilador 62 esta colocado encima del radiador 61. El ventilador 62 tiene un motor eléctrico (no representado), y
se impulsa aire al radiador 61 por el movimiento del motor eléctrico. Una cubierta inferior 53 (parte de cubierta
inferior) esta dispuesta debajo y a los lados de la unidad de radiador 60 y la bateria 71.

(2) Configuracion de la cubierta delantera, la cubierta inferior y la placa reposapiés
La figura 2 es una vista frontal del vehiculo de motor de dos ruedas 10.

La cubierta delantera 51 incluye un guardabarros interior 511 para cubrir la parte trasera del guardabarros delantero
23 y las partes traseras de las horquillas delanteras 24, como se ilustra en la figura 2. Un agujero delantero 91 que
se abre a la parte delantera de la carroceria de vehiculo esta formado en el guardabarros interior 511. En la presente
realizacion, el guardabarros interior 511 se extiende hacia abajo del borde inferior del agujero delantero 91, que
constituye una cubierta de proteccion contra el viento para cubrir la parte delantera del radiador 61.

El agujero delantero 91 se ha formado a lo largo de la direccion a lo ancho del vehiculo en una posicién mas alta que
el guardabarros delantero 23. La parte inferior 51D de la cubierta delantera 51 esta provista de un conducto de
ventilacion 90 para pasar el aire que ha entrado por el agujero delantero 91. En otros términos, la superficie interior
de la cubierta delantera hueca 51 también se usa para formar el conducto de ventilacién 90. En general, la cubierta
delantera 51 incluye el conducto de ventilacion 90, que esta configurado para pasar aire que ha entrado por el
agujero delantero 91 hacia dicho radiador 61.

La figura 3 es una vista en perspectiva de la placa reposapiés 52.

La placa reposapiés 52 esta configurada a partir de una chapa plana izquierda 52L, una chapa plana derecha 52R, y
una parte convexa 52C, como se ilustra en la figura 3.

La chapa plana izquierda 52L y la chapa plana derecha 52R estan conformadas como chapas planas. La parte
convexa 52C se extiende a lo largo de la direccién longitudinal de la carroceria de vehiculo entre la chapa plana
izquierda 52L y la chapa plana derecha 52R. La parte convexa 52C se ha formado en forma convexa que sobresale
hacia arriba.
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La cubierta delantera 51 incluye una parte ascendente 512 que se eleva hacia arriba desde el extremo delantero de
la placa reposapiés 52. La superficie interior de la parte ascendente 512 constituye la superficie trasera del conducto
de ventilacion 90.

La parte ascendente 512 incluye una parte convexa 512C y partes concavas 512L, 512R. La parte convexa 512C
esta colocada detras del bastidor inferior 42. La parte convexa 512C se curva hacia atras a lo largo de la forma
periférica externa del bastidor inferior 42. Las partes concavas 512L, 512R estan colocadas a los lados izquierdo y
derecho de la parte convexa 512C. Las partes concavas 512L, 512R se curvan hacia delante con el fin de evitar la
interferencia con los pies del conductor.

La figura 4 es una vista esquematica en seccion transversal de la placa reposapiés 52 y el bastidor inferior 42 a lo
largo de la linea A-A en la figura 1.

La parte superior del bastidor inferior 42 esta colocada en un espacio S2 formado en el interior de la parte convexa
52C, como se ilustra en la figura 4. La parte convexa 52C se curva hacia arriba a lo largo de la forma periférica
externa del bastidor inferior 42.

La chapa plana izquierda 52L y la chapa plana derecha 52R tienen una anchura igual W2. La anchura W2 es mas
grande que la anchura W1 de la parte convexa 52C.

(3) Configuracion del bastidor de carroceria de vehiculo y del radiador

La figura 5 es una vista en planta del bastidor de carroceria de vehiculo y el radiador 61 en un estado en el que la
cubierta de carroceria de vehiculo se ha quitado. La figura 6 es una vista en perspectiva del bastidor de carroceria
de vehiculo y el radiador 61 en un estado en el que la cubierta de carroceria de vehiculo se ha quitado.

En este vehiculo de motor de dos ruedas 10, no se facilita una pluralidad de radiadores formados por separado, sino
que solamente se facilita un radiador 61. El radiador 61 incluye un nucleo de radiador 610, un depdsito izquierdo
61L, y un depdsito derecho 61R, como se ilustra en la figura 5. El deposito izquierdo 61L y el depdsito derecho 61R
constituyen, cada uno, un depdsito de radiador que contiene agua refrigerante. El depdsito izquierdo 61L esta
conectado al nucleo de radiador 610 en el lado izquierdo del nucleo de radiador 610. El depésito derecho 61R esta
conectado al nucleo de radiador 610 en el lado derecho del nucleo de radiador 610. El ventilador 62 esta colocado
en el centro del nucleo de radiador 610.

Unos extremos de los pasos de agua 63, 64 estan conectados al depésito izquierdo 61L. Los otros extremos de los
pasos de agua 63, 64 estan conectados a la parte de cilindro 31a del motor 31. Agua refrigerante calentada en la
parte de cilindro 31a del motor 31 es alimentada al depdsito izquierdo 61L mediante el paso de agua 63, y también al
depdsito derecho 61R a través de la parte trasera del nucleo de radiador 610. El agua refrigerante alimentada al
depodsito derecho 61R es alimentada de nuevo al depésito izquierdo 61L a través de la parte delantera del nucleo de
radiador 610, y es distribuida a la parte de cilindro 31a del motor 31 mediante el paso de agua 64.

El nucleo de radiador 610 incluye tubos de enfriamiento 616 y aletas de enfriamiento 615. Los tubos de enfriamiento
616 estan colocados a lo largo de la direccion a lo ancho del vehiculo y estan dispuestos a intervalos fijos en la
direccion longitudinal del vehiculo. Fluye agua refrigerante a los tubos de enfriamiento 616. Las aletas de
enfriamiento 615 estan dispuestas junto a los tubos de enfriamiento 616 y entre los tubos de enfriamiento 616. Las
aletas de enfriamiento 615 estan formadas por chapas metalicas curvadas varias veces.

Los bastidores laterales 43 se extienden a lo largo de la direccion longitudinal del vehiculo a través de los lados
izquierdo y derecho del radiador 61 desde un punto delante del extremo delantero del radiador 61. El espacio entre
los bastidores laterales izquierdo y derecho 43L, 43R en la direccion a lo ancho del vehiculo coinciden
sustancialmente con la anchura del radiador 61. Los pasos de agua 63, 64 estan colocados parcialmente debajo del
bastidor lateral izquierdo 43L.

Los bastidores laterales izquierdo y derecho 43L, 43R estan unidos al bastidor inferior 42 mediante una ménsula 57.
La ménsula 57 se ha colocado detras del ventilador 62 con el fin de evitar la interferencia con el ventilador 62. La
distancia entre los extremos delanteros de los bastidores laterales 43 y la ménsula 57 coincide sustancialmente con
la longitud del radiador 61 en la direccion longitudinal de la carroceria de vehiculo.

La bateria 71 esta colocada entre el bastidor derecho 43R y el bastidor inferior 42. Los pasos de agua 63, 64 se han
colocado parcialmente entre el bastidor lateral izquierdo 43L y el bastidor inferior 42.

El centro del bastidor transversal 48 y el extremo trasero del bastidor inferior 42 estan conectados por una
articulacion 48a. El bastidor transversal 48 tiene una forma en U curvada de manera que sea convexa hacia la parte
delantera. El bastidor transversal 48 se ha formado en una forma tal que el espacio encerrado por el bastidor
transversal 48 se ensanche hacia la parte trasera en la direccién a lo ancho del vehiculo. Por ello se evita la
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interferencia entre el bastidor transversal 48 y el motor 31 (la parte de cilindro 31a).

El bastidor inferior 42 incluye una porcidn curvada 42a que se curva hacia la parte trasera, y un extremo trasero que
se extiende hacia atras de la porcion curvada 42a, como se ilustra en la figura 6. La unidad de radiador 60 (radiador
61, ventilador 62) esta colocada debajo de la porcion curvada 42a.

A la porcion curvada 42a esta conectado un par de ménsulas izquierda y derecha 56 que se extienden inclinadas
hacia abajo y hacia delante desde la porciéon curvada 42a. Los extremos delanteros de los bastidores laterales 43
estan conectados a los extremos inferiores de las ménsulas 56. Las ménsulas 56 estan dispuestas delante del
radiador 61. Por lo tanto, cuando el vehiculo sube un bordillo, las ménsulas 56 pueden proteger el radiador 61. En la
figura 6 se han omitido las ilustraciones de la ménsula 57 y la bateria 71 ilustradas en la figura 5.

(4) Configuracion detallada de la periferia del radiador

La figura 7 es una vista esquematica en seccion transversal que ilustra la configuracion detallada de la periferia del
radiador.

El radiador 61 tiene una superficie principal 611 que mira al flujo de aire F que pasa a través del conducto de
ventilacién 90, como se ilustra en la figura 7. La superficie principal 611 esta colocada en la superficie superior del
radiador 61. Parte de la superficie principal 611 esta colocada mas hacia delante en la carroceria de vehiculo que
una superficie de extension imaginaria hacia abajo L1 de la cubierta delantera 51 que forma la pared trasera del
conducto de ventilacién 90. La superficie principal 611 se ha dispuesto de manera que interseque la superficie de
extension imaginaria L1. Especificamente, la superficie principal 611 es sustancialmente ortogonal a la direccion en
la que el aire F fluye a través del conducto de ventilacion 90.

La direccion de extension de la superficie de extension imaginaria L1 es sustancialmente paralela a una linea axial
en la porcion lineal del bastidor inferior 42 en una vista lateral del vehiculo. En los casos en los que “la parte de
cubierta delantera que forma la pared trasera del conducto de ventilacion” no puede ser reconocida como una
superficie, la superficie de extension imaginaria L1 puede ser definida trazando una linea sustancialmente paralela a
la linea axial en la porcidn lineal del bastidor inferior 42 desde la porcidon mas trasera (porcion de salida) del conducto
de ventilacion en vista lateral del vehiculo.

La placa reposapiés 52 se extiende hacia atras de la carroceria de vehiculo desde la parte trasera 51a de la cubierta
delantera 51.

El radiador 61 tiene una superficie inferior 612 dispuesta en el lado opuesto de la superficie principal 611. La
superficie principal 611 y la superficie inferior 612 son superficies sobre las que pasa el aire, y las superficies
principal e inferior son de mayor area superficial que las otras superficies del radiador 61. El agujero delantero 91
esta colocado encima del radiador 61 y el ventilador 62.

La parte inferior y los lados izquierdo y derecho del radiador 61 estan cubiertos por la cubierta inferior 53.
Especificamente, la cubierta inferior 53 se extiende hacia atras de la carroceria de vehiculo desde una parte inferior
511D del guardabarros interior 511, en una posicion mas baja que la placa reposapiés 52. Se ha formado un agujero
inferior 92 en la cubierta inferior 53, debajo de la superficie inferior 612 del radiador 61.

El guardabarros interior 511 se curva a lo largo de la forma periférica externa de la rueda delantera 21.
Especificamente, una parte central 511C del guardabarros interior 511 esta colocada hacia atras de la parte superior
511U y la parte inferior 511D. La parte central 511C del guardabarros interior 511 también se ha colocado hacia
atras de los lados izquierdo y derecho del guardabarros interior 511.

Debaijo de la placa reposapiés 52 se ha colocado una chapa protectora contra el viento 95 (elemento protector contra
el viento) encima del extremo trasero del radiador 61. La chapa protectora contra el viento 95 se extiende hacia la
placa reposapiés 52 desde el lado trasero, respectivamente una porcion trasera, de la superficie principal 611. La
chapa protectora contra el viento 95 esta dispuesta inclinada de manera que interseque un plano incluyendo la
superficie principal 611.

La figura 8 es una vista en perspectiva del vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun se ve desde abajo.

El agujero inferior 92 se ha formado en forma de cuadrilatero de manera que coincida sustancialmente con la forma
de la superficie inferior 612 del nucleo de radiador 610, como se ilustra en la figura 8. Por lo tanto, el area superficial
del agujero inferior 92 coincide sustancialmente con el area superficial de la superficie inferior 612 del nucleo de
radiador 610.

A continuacién se describira el flujo de aire F alimentado al radiador 61 usando la figura 7. Cuando el vehiculo de

motor de dos ruedas 10 esta circulando, el viento de marcha (aire F) procedente del lado delantero del agujero
delantero 91 y el viento de marcha (aire F) que fluye sobre la superficie del guardabarros interior 511 fluyen al
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agujero delantero 91.

El aire F, que ha fluido al agujero delantero 91, fluye luego hacia abajo a través del conducto de ventilacion 90.
Especificamente, el aire F fluye hacia abajo a lo largo del bastidor inferior 42.

El aire F que pasa a través del conducto de ventilacion 90 es alimentado a la superficie principal 611 desde una
direccion sustancialmente ortogonal a la superficie principal 611. El aire F pasa a través del ndcleo de radiador 610
descargandose hacia abajo desde la superficie inferior 612 del nucleo de radiador 610. Asi, el agujero delantero 91
funciona como un orificio de admision de aire, y el agujero inferior 92 funciona como un orificio de descarga de aire.

El ventilador 62 opera cuando la temperatura del agua refrigerante excede de un valor especificado. El ventilador 62
impulsa aire hacia abajo desde encima del radiador 61. En otros términos, el ventilador 62 crea un flujo de aire que
fluye desde la superficie principal 611 hacia la superficie inferior 612. Cuando el ventilador 62 esta funcionando, se
puede impulsar aire F a la superficie principal 611 incluso cuando el vehiculo de motor de dos ruedas 10 no se esté
moviendo.

Cuando el vehiculo de motor de dos ruedas 10 se para mientras el ventilador 62 no esta funcionando, el aire F
calentado a través del radiador 61 fluye hacia arriba a través del conducto de ventilacion 90, y el aire es descargado
por el agujero delantero 91. En este caso, el agujero inferior 92 funciona como un orificio de admision de aire, y el
agujero delantero 91 funciona como un orificio de descarga de aire.

(5) Operacion y efectos

En el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, el radiador 61 esta colocado mas bajo que
la placa reposapiés 52, y la parte delantera del radiador 61 esta cubierta por el guardabarros interior 511. Parte de la
superficie principal 611 del radiador 61 esta colocada mas hacia delante en la carroceria de vehiculo que la
superficie de extension imaginaria hacia abajo L1 de la porcién que forma la pared trasera del conducto de
ventilacion 90 en la cubierta delantera 51. Por lo tanto, el aire F que pasa a través del conducto de ventilacion 90 es
alimentado eficientemente a la superficie principal 611 del radiador 61. En consecuencia, el refrigerante se puede
enfriar eficientemente en el radiador 61. Por lo tanto, se puede efectuar eficientemente intercambio térmico en el
radiador 61. Dado que el conducto de ventilacion 90 esta formado por la superficie interior de la cubierta delantera
51, la cubierta delantera 51 también se puede usar para formar el conducto de ventilacién 90 sin proporcionar por
separado un mecanismo especial.

El radiador 61 puede ser de tamario reducido mejorando la eficiencia de refrigeracion en el radiador 61. Por lo tanto,
el radiador 61 puede ir alojado en un espacio pequefio debajo de la placa reposapiés 52 sin dividir el radiador 61. El
costo del radiador 61 también se puede reducir en comparacién con la division del radiador 61. Ademas, el aire
puede ser impulsado por el ventilador 62 al radiador 61 incluso mientras el vehiculo de motor de dos ruedas 10 no se
esté moviendo. Por lo tanto, se puede evitar que el motor 31 alcance temperaturas excesivamente altas incluso
mientras el vehiculo de motor de dos ruedas 10 no se esté moviendo.

En el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, la porcién en la cubierta inferior 53 que mira
a la superficie inferior 612 del radiador 61 esta provista de un agujero inferior 92 que se abre hacia abajo. Dado que
el aire F calentado a través del radiador 61 es descargado hacia abajo mediante el agujero inferior 92, se puede
evitar que el aire calentado F sea enviado hacia el motor 31 y el motorista.

En el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, la placa reposapiés 52 tiene forma de una
chapa plana. Especificamente, las anchuras W2 de la chapa plana izquierda 52L y la chapa plana derecha 52R son
mas grandes en la direccion a lo ancho del vehiculo que la anchura W1 de la parte convexa 52C. Se puede mejorar
la facilidad de conduccién del conductor formando de esta manera la placa reposapiés 52 en forma sustancialmente
plana.

En el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, el agujero delantero 91 esta colocado mas
alto que el radiador 61. El aire F que entra por el agujero delantero 91 es alimentado por ello a través del conducto
de ventilacion 90 a la superficie principal 611 del radiador 61 por arriba, y por lo tanto el aire F puede ser alimentado
eficientemente al radiador 61, que tiene una disposicién sustancialmente horizontal.

En el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, el agujero delantero 91 esta colocado mas
alto que la rueda delantera 21. Por lo tanto, el aire F puede ser alimentado eficientemente al radiador 61 porque el
aire F (viento de marcha) procedente de un punto delante del vehiculo de motor de dos ruedas 10 es llevado al
agujero delantero 91 sin ser bloqueado por la rueda delantera 21.

En el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, el radiador en forma de chapa plana 61
tiene una disposicién sustancialmente horizontal. Por lo tanto, la altura del radiador 61 en la direccion vertical de la
carroceria de vehiculo se puede reducir en los casos en que el radiador 61 se coloque mas bajo que la placa
reposapiés 52. Por lo tanto, la placa reposapiés 52 se puede formar sustancialmente plana incluso en los casos en
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los que el radiador 61 se coloque debajo de la placa reposapiés 52. También es posible asegurar la minima altura
con respecto a tierra necesaria en la cubierta inferior 53 debajo del radiador 61.

En el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, la superficie principal 611 del radiador 61 es
sustancialmente ortogonal a la direccion en la que el aire F fluye a través del conducto de ventilacion 90. Por lo tanto,
el aire F puede ser alimentado eficientemente a la superficie principal 611.

En el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, el ventilador 62 para impulsar aire a la
superficie principal 611 del radiador 61 esta colocado encima de la superficie principal 611. En otros términos, el
ventilador 62 esta colocado encima del radiador 61. Por lo tanto, el espacio entre el radiador 61 y la placa reposapiés
52 puede ser de mayor tamafio en comparacion con el caso de colocar el ventilador 62 debajo del radiador 61. Por
ello, la superficie principal 611 del radiador 61 se puede hacer mas facilmente ortogonal a la direccion en la que el
aire F fluye a través del conducto de ventilacion 90.

En el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, la chapa protectora contra el viento 95
colocada debajo de la placa reposapiés 52 se extiende hacia la placa reposapiés 52 desde el lado trasero de la
superficie principal 611 del radiador 61. Por ello, se puede evitar que el aire F alimentado desde encima de la
superficie principal 611 fluya hacia atras de la superficie principal 611, y la cantidad de aire F que pasa sobre la
superficie principal 611 se puede incrementar.

En el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, el depdsito de carburante 26 esta colocado
debajo del asiento 25, mas bien que el depdsito de carburante 26 colocado debajo de la placa reposapiés 52. Por
ello, el espacio para colocar el radiador 61 y los componentes eléctricos (bateria 71) se puede asegurar debajo de la
placa reposapiés 52.

En el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, el depdsito izquierdo 61L y el deposito
derecho 61R estan colocados a los lados del nucleo de radiador 610. Por lo tanto, el nucleo de radiador 610 se
puede disponer mas hacia delante que en los casos en los que estos depositos estan colocados delante y detras del
nicleo de radiador 610. El aire F que pasa a través del conducto de ventilaciéon 90 es alimentado por ello
eficientemente a la superficie principal 611 del radiador 61.

Para aumentar la capacidad de enfriamiento del radiador 61, se ha considerado disponer el radiador 61 en una
region del vehiculo de motor de dos ruedas 10 donde el aire entra facilimente. Por ejemplo, el radiador 61 se podria
colocar en un espacio interno en la parte superior 51U de la cubierta delantera 51. Sin embargo, si el radiador 61 se
colocase en el espacio interno en la parte superior 51U, una parte de almacenamiento 58 tal como se describe
anteriormente no se podria disponer en la parte superior 51U. Alternativamente, la capacidad de la parte de
almacenamiento 58 se reduciria.

En vista de esto, en el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, el radiador 61 puede estar
alojado debajo de la placa reposapiés 52 sin reducir el rendimiento de enfriamiento del radiador 61. Por lo tanto, el
espacio interno en la parte superior 51U se puede usar como un espacio para disponer la parte de almacenamiento
58, y se puede facilitar una parte de almacenamiento 58 de gran capacidad. El espacio en la parte superior 51U
también se puede usar como un espacio para disponer un dispositivo de iluminacion.

También se ha considerado colocar el radiador 61 en la parte inferior 51D de la cubierta delantera 51 con el fin de
aumentar la capacidad de enfriamiento del radiador 61. Sin embargo, el espacio en la parte inferior 51D de la
cubierta delantera 51 colocada detras de la rueda delantera 21 seria menor en el caso de una rueda delantera 21
que tenga un diametro exterior grande. Por lo tanto, la rueda base tendria que ser mas grande con el fin de colocar
el radiador 61 en la parte inferior 51D. En este caso, el vehiculo aumentaria de tamario.

En vista de esto, en el vehiculo de motor de dos ruedas 10 segun la presente realizacion, el radiador 61 puede ir
alojado debajo de la placa reposapiés 52 sin reducir el rendimiento de enfriamiento del radiador 61. Por lo tanto, se
puede minimizar el aumento de tamafio de la base de rueda, aunque la rueda delantera 21 tenga un diametro
exterior grande. Por ello, se puede minimizar el aumento de tamafio del vehiculo.

(6) Otras realizaciones

La presente invencion se ha descrito anteriormente usando una realizacién, pero las exposiciones y los dibujos que
constituyen una parte de esta descripcion no se deberan interpretar como limitacion de la idea. Varias realizaciones
alternativas, ejemplos, y técnicas aplicables seran evidentes a los expertos en la técnica a partir de esta descripcion.
En la realizacién, parte de la superficie principal 611 del radiador 61 se colocé mas hacia delante en la carroceria de
vehiculo que la superficie de extension imaginaria L1, pero toda la superficie principal 611 del radiador 61 también se
puede colocar mas hacia delante en la carroceria de vehiculo que la superficie de extension imaginaria L1.

En la realizacion descrita anteriormente, el agujero inferior 92 se ha formado en forma de cuadrilatero que coincide
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sustancialmente con la forma de la superficie inferior 612 del nicleo de radiador 610, pero el agujero inferior 92 no
se limita a una forma de cuadrilatero y también puede ser de forma circular o de otra forma. Alternativamente,
también es posible una configuracion que no tenga agujero inferior 92.

Ademas, en la realizacion descrita anteriormente, las anchuras W2 de la chapa plana izquierda 52L y la chapa plana
derecha 52R en la direccion a lo ancho del vehiculo son mas grandes que la anchura W1 de la parte convexa 52C,
pero las anchuras W2 también pueden ser mas pequefas que la anchura W1. Alternativamente, la placa reposapiés
52 se puede formar de manera que sea totalmente plana sin proporcionar una parte convexa 52C.

En la realizacion descrita anteriormente, el agujero delantero 91 esta colocado mas alto que el radiador 61 y la rueda
delantera 21, pero parte del agujero delantero 91 se puede colocar mas bajo que el radiador 61 y la rueda delantera
21.

En la realizacion descrita anteriormente, el radiador 61 tiene una disposicién sustancialmente horizontal, pero el
radiador 61 también se puede disponer inclinado, respectivamente en un estado no horizontal y no vertical. La
inclinaciéon de la superficie principal 611 del radiador 61 a un plano horizontal es inferior a 90°, preferiblemente
inferior a 60°, y en particular preferiblemente inferior a 30°. Por ejemplo, el radiador 61 se puede disponer inclinado
hacia delante y hacia abajo en vista lateral. En este caso, el extremo delantero del radiador 61 esta colocado mas
bajo que el extremo trasero. Este tipo de inclinacién hace posible que la superficie principal 611 del radiador 61y la
direccion en la que el aire F fluye a través del conducto de ventilacion 90 sean mas ortogonales una a otra.

En la realizacion descrita anteriormente, la chapa protectora contra el viento 95 se colocé debajo de la placa
reposapiés 52 y encima del extremo trasero del radiador 61. Sin embargo, la chapa protectora contra el viento 95
también se puede colocar encima del extremo delantero del radiador 61. Por ello, se puede evitar que el aire F
alimentado por encima de la superficie principal 611 fluya hacia delante de la superficie principal 611, y la cantidad
de aire F que pasa sobre la superficie principal 611 se puede incrementar. También es posible una configuracién que
no tenga chapa protectora contra el viento 95.

En la realizacién descrita anteriormente, el ventilador 62 se colocé encima del radiador 61, pero el ventilador 62
también se puede colocar debajo del radiador 61. Alternativamente, también es posible una configuraciéon que no
tenga ventilador 62. El ventilador 62 también puede impulsar aire hacia abajo desde encima del radiador 61. Sin
embargo, al objeto de impedir que el aire caliente llegue al motorista, se prefiere que el ventilador 62 impulse aire
hacia abajo desde encima del radiador 61, como en la realizaciéon descrita anteriormente.

En la realizacion descrita anteriormente, la rueda delantera 21 y la rueda trasera 22 tienen un diametro exterior de 14
pulgadas o mas, pero el diametro de rueda también puede ser inferior a 14 pulgadas.

En general, la idea anterior no solamente se puede aplicar a motocicletas, respectivamente vehiculos tipo scooter,
sino a todos los tipos de vehiculos de montar a horcajadas incluyendo vehiculos todo terreno, tal como quads.

Con el fin de proporcionar un vehiculo de montar a horcajadas donde el intercambio térmico pueda ser realizado
eficientemente en un radiador colocado mas bajo que una placa reposapiés, una realizacién preferida de un vehiculo
de montar a horcajadas tiene una cubierta delantera 51 provista de un agujero delantero 91 que se abre hacia
delante de la carroceria de vehiculo. La parte delantera de un radiador 61 colocado debajo de una placa reposapiés
52 se cubre con un guardabarros interior 511, y parte de una superficie principal 611 del radiador 61 esta colocada
mas hacia delante en la carroceria de vehiculo que una superficie de extension imaginaria hacia abajo L1 de una
porcion de la cubierta delantera 51 que constituye una pared trasera de un conducto de ventilacion 90.

En las figuras se usan los signos de referencia siguientes:

F: aire

S1, S2: espacios

W1, W2: anchuras

L1: superficie de extension imaginaria

10: vehiculo de motor de dos ruedas

21: rueda delantera

22: rueda trasera

23: guardabarros delantero
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24: horquilla delantera

25: asiento

26: depdsito de carburante
30: unidad de motor

31: motor

31a: parte de cilindro

31b: carter

32: unidad de transmisién
33: unidad de amortiguamiento
41: tubo delantero de direccion
42: bastidor inferior

42a: porcion curvada

43, 43L, 43R; bastidores laterales
45: parte de pivote

48: bastidor transversal
48a: articulacion

51: cubierta delantera

51a: parte trasera

51D: parte inferior

51U: parte superior

52: placa reposapiés

52C: parte convexa

52L.: chapa plana izquierda
52R: chapa plana derecha
53: cubierta inferior

56, 57: ménsulas

60: unidad de radiador

61: radiador

61L: depdsito izquierdo
61R: depdsito derecho

62: ventilador

63, 64: pasos de agua

71: bateria
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90: conducto de ventilacion
91: agujero delantero

92: agujero inferior

95: chapa protectora contra el viento
511: guardabarros interior
511D: parte inferior

512: parte ascendente

512C: parte convexa

512L, 512R: partes céncavas
610: nucleo de radiador

611: superficie principal

612: superficie inferior

615: aleta de enfriamiento

616: tubo de enfriamiento
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REIVINDICACIONES
1. Vehiculo de montar a horcajadas incluyendo:

una carroceria de vehiculo y una fuente de accionamiento (31), donde un bastidor inferior (42) se extiende hacia
abajo de un tubo delantero de direccion (41);

una parte de cubierta delantera (51) que esta provista de un agujero delantero (91) que se abre hacia delante de la
carroceria de vehiculo, incluyendo dicha parte de cubierta delantera (51) un conducto de ventilacion (90) configurado
para pasar aire que ha entrado desde el agujero delantero (91) hacia un radiador (61) configurado para enfriar la
fuente de accionamiento (31);

una parte de placa reposapiés (52) en la que pueden descansar los pies del conductor, extendiéndose la parte de
placa reposapiés (52) hacia atras de la carroceria de vehiculo desde una parte trasera (51a) de la parte de cubierta
delantera (51); y

estando colocado el radiador (61) mas bajo que la parte de placa reposapiés (52), estando orientada horizontalmente
o inclinada una superficie principal (611) del radiador (61),

donde al menos parte de la superficie principal (611) esta colocada mas hacia delante en la carroceria de vehiculo
que una superficie de extension imaginaria hacia abajo (L1) de una porcién de la parte de cubierta delantera (51) que
constituye una pared trasera del conducto de ventilacion (90), la parte de cubierta delantera (51) encierra una
periferia del bastidor inferior (42), y una parte delantera del radiador (61) esta cubierta por un guardabarros interior
(511) que se extiende hacia abajo de un borde inferior del agujero delantero (91).

2. Vehiculo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 1, donde la parte de cubierta delantera (51) esta
separada del bastidor inferior (42).

3. Vehiculo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 1 o 2, donde una rueda delantera (21) esta montada en
la carroceria de vehiculo delante de la parte de cubierta delantera (51), y el agujero delantero (91) esta colocado
mas alto que la rueda delantera (21).

4. Vehiculo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 2 o 3, donde un bastidor lateral (43) se extiende hacia
atras de la carroceria de vehiculo desde una parte inferior del bastidor inferior (42) y, preferiblemente, la fuente de
accionamiento (31) esta montada basculantemente en el bastidor lateral (43).

5. Vehiculo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 4, donde una parte inferior (51D, 511D) de
la parte de cubierta delantera (51) constituye el conducto de ventilacion (90), y/o un ventilador de aire (62) esta
configurado para impulsar aire al radiador (61), estando colocado preferiblemente el ventilador de aire (62) en
alineacion vertical con el radiador (61).

6. Vehiculo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 5, donde el ventilador de aire (62) esta colocado encima
de la superficie principal (611) del radiador (61).

7. Vehiculo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 5 o 6, donde el ventilador de aire (62) esta configurado
para impulsar aire hacia abajo desde encima del radiador (61).

8. Vehiculo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 5 a 7, donde una parte de cubierta inferior (53)
se extiende hacia atras de la carroceria de vehiculo desde una parte inferior del guardabarros interior (511) en una
posicion mas baja que la parte de placa reposapiés (52), la superficie principal (611) del radiador (61) representa una
superficie superior del radiador (61), donde el radiador (61) tiene una superficie inferior (612) dispuesta en un lado
opuesto a la superficie principal (611), y al menos una porciéon de la superficie inferior (612) y ambos lados del
radiador (61) estan cubiertos preferiblemente por la parte de cubierta inferior (53), y, preferiblemente, un agujero
inferior (92) que se abre hacia abajo esta dispuesto en una porcién de la parte de cubierta inferior (53) que mira a la
superficie inferior (612).

9. Vehiculo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 8, donde la parte de placa reposapiés (52)
tiene forma de una chapa plana.

10. Vehiculo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 9, donde la parte de placa reposapiés
(52) incluye un par de partes de chapa plana (52L, 52R) y una parte convexa (52C) formada preferiblemente en
forma convexa hacia arriba, la parte convexa (52C) se extiende en direccion longitudinal de la carroceria de vehiculo
entre el par de partes de chapa plana (52L, 52R), un bastidor inferior (42) se extiende preferiblemente hacia atras de
la carroceria de vehiculo a lo largo de un espacio dispuesto en el interior de la parte convexa (52C), y las anchuras
(W2) del par de partes de chapa plana (52L, 52R) en direccion a lo ancho del vehiculo son preferiblemente mas
grandes que una anchura (W1) de la parte convexa (52C).
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11. Vehiculo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 10, donde el agujero delantero (91) esta
situado mas alto que el radiador (61).

12. Vehiculo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 11, donde la superficie principal (611) del
radiador (61) es sustancialmente ortogonal a una direccion en la que fluye aire a través del conducto de ventilacion
(90).

13. Vehiculo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 12, donde un elemento protector contra
el viento (95) esta colocado debajo de la parte de placa reposapiés (52) y, preferiblemente, se extiende hacia la parte
de placa reposapiés (52) desde una porcion trasera de la superficie principal (611) del radiador (61).

14. Vehiculo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 13, donde se facilita un asiento (25) en el
que se puede sentar un motorista, y un depdsito de carburante (26) configurado para almacenar carburante a
suministrar a la fuente de accionamiento (31) esta situado debajo del asiento (25).

15. Vehiculo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 14, donde el radiador (61) tiene un
nucleo de radiador (610) a través del que fluye agua refrigerante y al menos un depdsito de radiador (61L, 61R)
configurado para almacenar el agua refrigerante, y el depdsito de radiador (61L, 61R) esta situado preferiblemente
en un lado del nucleo de radiador (610).
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