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DESCRIPCION

Dispositivo de fijacion con elementos autocentradores para fijar un médulo de airbag a un vehiculo automotor

Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a un dispositivo de fijacion para fijar un médulo de airbag en un vehiculo automotor
y mas particularmente a un dispositivo de clipaje que incorpora elementos autocentradores.

Antecedentes de la invencion

En la técnica anterior se conocen tipos muy diferentes de dispositivos de clipaje usados para fijar moédulos de airbag
a vehiculos automotores.

Asi por ejemplo, el Modelo de Utilidad espafiol 1 040 263 del mismo solicitante que el de la presente invencion
describe medios de clipaje del médulo de airbag al volante de direccidon que consisten por una parte en un resorte
con uno o dos puntos fijados a la envoltura del médulo de airbag y por otra parte en un inserto del volante de
direccion que esta formado a partir de un cuerpo que acaba en una punta de flecha para permitir la introduccion facil
de este cuerpo en un receptaculo que cierra dicho resorte y lo mantiene retenido por la seccion horizontal del
mencionado inserto. Por su parte, el volante de direccion incluye un acceso desde el exterior por el que, mediante un
destornillador o similar, la resistencia del resorte puede ser superada y se permite el desenclavamiento del clipaje y
por tanto la retirada del inserto del receptaculo en el que esta retenido por el resorte.

Por su parte, la patente europea EP 1 179 457 describe medios de clipaje del médulo de airbag al volante de
direcciéon que consisten por una parte en pies enterizos con el volante de direcciéon y por otra parte en un vastago
elastico dispuesto en la envoltura del modulo de airbag. Dicho vastago elastico es deformado mediante una
herramienta adecuada para retirar el clipaje del médulo de airbag.

Estos dispositivos, como muchos otros que podrian ser mencionados, comparten los principios basicos de cualquier
dispositivo de clipaje: la interaccion de un elemento rigido con un elemento elastico (tipicamente un resorte), pero
tienen cometidos diferentes.

Por su parte, los médulos de airbag que se ensamblan en vehiculos automotores que usan dispositivos de clipaje
necesitan medios de centrado especificos para conseguir que el médulo de airbag sea debidamente situado de tal
manera que no ocurran las holguras angulares y radiales que causan ruidos y vibraciones. El documento de EE.UU.
US 5 590 900 describe un dispositivo de fijacion segun el preambulo de la reivindicacion 1.

Se conoce en la técnica actual, por el documento de EE.UU. US 5,590,900, por ejemplo, un médulo de airbag de un
airbag de volante de direccion dentro de la bolsa del cubo de un vehiculo, que comprende una placa mavil con una
pluralidad de conjuntos de varillas separadas recibibles dentro de una pluralidad de huecos separados alineados
dentro de la bolsa, de tal manera que estos conjuntos de varillas no rotan con respecto a la bolsa y se afianzan
dentro de los huecos en una relacién de enclavamiento. Sin embargo, esta solucioén necesita un montaje complejo, y
causa ruidos y vibraciones, y tampoco puede ser incorporada en un airbag que tenga un tamafio reducido.

También es conocido en la técnica el documento aleman DE 10 2004 051 434 A1, que describe una unidad de
centrado que centra un alojamiento de médulo de airbag en un volante de direccion, que comprende una unidad de
fijacion dispuesta como clipaje en una zona de un cubo del volante de direccion para fijar el alojamiento en el volante
de una manera flotante, mediante una placa de contacto con forma de U dispuesta en un lado del alojamiento
separada de la unidad de articulacion, la unidad de articulacion y la unidad de fijacion estan dispuestas separadas
una de otra. Sin embargo, no se consigue ni un autocentrado angular ni uno radial del moédulo de airbag, lo que
causa ruidos y vibraciones.

La industria de la automocién demanda continuamente nuevos dispositivos de clipaje que permiten mejorar las
operaciones de ensamblaje que se realizan durante la fabricacion de los automdviles y esta demanda es
especialmente intensa con respecto al ensamblaje de los médulos de airbag.

La presente invencién esta enfocada a atender esta demanda.
Sumario de la invencion

Un objetivo de la presente invencion es proporcionar un dispositivo de fijacion para fijar por clipaje un modulo de
airbag en un vehiculo automotor que incorpora medios para asegurar que el modulo de airbag esta debidamente
situado cuando es fijado por clipaje.

Otro objetivo de la presente invencion es proporcionar un dispositivo de fijacion para fijar por clipaje un médulo de
airbag en un vehiculo automotor que incorpora medios que facilitan que el médulo de airbag sea fijado al vehiculo
automotor de manera que no existan holguras angulares o radiales que causen ruidos o vibraciones.
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Estos y otros objetivos de la invencién se consiguen mediante un dispositivo de fijacién para fijar un médulo de
airbag en un vehiculo automotor por medio de miembros de cooperacion situados en el dispositivo, el primer
miembro comprende al menos dos ganchos de clipaje y el segundo miembro comprende una placa de clipaje con al
menos dos huecos y medios para retener dichos ganchos de clipaje cuando son introducidos dentro de dichos
huecos en los que los ganchos de clipaje y la placa de clipaje comprenden también medios de cooperacion para el
autocentrado del mddulo de airbag durante la operacion de fijacion al vehiculo.

La parte extrema de dichos ganchos de clipaje comprende un bloque de retencién y un elemento autocentrador
dispuestos en lados en oposicidon con relacion al brazo del gancho de clipaje y los huecos de la placa de clipaje
comprenden una zona dimensionada en correspondencia con el elemento autocentrador para que éste Ultimo pueda
moverse dentro de ella. De esta manera se consigue un dispositivo de clipaje que incorpora medios de autocentrado
facilmente realizables.

Dicho elemento de autocentrado esta configurado por tres pestafias flexibles que forman un angulo agudo con la
superficie adyacente del brazo del gancho de clipaje, las pestafias extremas estan orientadas hacia el exterior del
brazo. De esta manera se consigue un elemento autocentrador de bajo costo.

En una realizacion preferida de la presente invencion para médulos de airbag de conductor, se usan tres ganchos de
clipaje y tres zonas de cooperacion en la placa de clipaje separadas 120° entre si. De esta manera se consigue un
dispositivo de fijacion muy eficiente para este tipo de médulo de airbag.

Otras caracteristicas y ventajas de la presente invencion seran inferidas de la siguiente descripcion detallada de una
realizacion ilustrativa, y en ningun sentido limitadora, de su objeto en relacién con los dibujos que se acompafan.

Descripcion de los dibujos

La Figura 1 es una vista esquematica en planta de un moédulo de airbag ensamblado en un vehiculo automotor que
usa un dispositivo de fijacion segun la presente invencion.

La Figura 2 es una vista esquematica en perspectiva de un detalle del dispositivo de fijacion para fijar un médulo de
airbag en un vehiculo automotor segun una realizacion preferida de la presente invencion.

La Figura 3 es una vista esquematica en perspectiva del gancho de clipaje usado en el dispositivo de fijacion para
fijar un médulo de airbag en un vehiculo automotor segun una realizacion preferida de la presente invencion.

Las Figuras 4a y 4b son vistas esquematicas de un detalle del dispositivo de fijacion para fijar un médulo de airbag
en un vehiculo automotor que muestran los medios autocentradores que son el objeto especifico de la presente
invencion.

La Figura 5 muestra las dos direcciones de autocentrado del modulo de airbag del dispositivo de fijacion segun una
realizacion preferida de la presente invencion en la misma vista esquematica mostrada en la Figura 1.

Descripcion detallada de la invencién

En la realizacion preferida de la invencion que se describe en detalle a continuacion, el dispositivo de fijacion para
fijar el médulo de airbag en el vehiculo automotor comprende un primer miembro 11, situado en el médulo de airbag,
con tres ganchos de clipaje 13 y un segundo miembro 21, situado en el vehiculo automotor, formado por una placa
de clipaje 23 con tres huecos 25 donde deben ser introducidos y retenidos los tres ganchos de clipaje 13 por medio
de resortes 27.

Segun la presente invencion, los ganchos de clipaje 13 y la placa de clipaje 23 comprenden también medios de
cooperacion 19, 29 para facilitar el centrado del médulo de airbag durante la operacion de fijacion que se describe a
continuacion.

Cada gancho de clipaje 13 esta formado por un brazo 15 y por una parte extrema hecha de dos elementos
dispuestos en lados en oposicion con relacién al brazo 15: el bloque 17 destinado a ser introducido dentro del hueco
de la placa de clipaje, con la configuracion en forma de gancho caracteristica, y el elemento autocentrador 19 que
coopera con una zona 29 de los huecos 25 de la placa de clipaje 23.

El elemento autocentrador 19 esta configurado por tres pestafas flexibles 31, 33, 35 que forman un angulo agudo
con la superficie adyacente del brazo 15, las pestafias extremas 31, 35 estan orientadas con un movimiento angular
A con respecto a la pestaia central 33 hacia el exterior del brazo 15 que, en una realizaciéon preferida de la
invencion, tiene un angulo agudo.

Por su parte, cada hueco 25 de la placa de clipaje 23 incluye una zona 29 con el tamafio adecuado para cooperar
con el elemento autocentrador 19 como se muestra particularmente en las Figuras 4a y 4b. El elemento centrador 19
formado por las tres pestafias 31, 33, 35 entra en contacto con la placa de clipaje 23 en la zona 29 del hueco 25 lo
que causa que la fuerza radial Fr y las fuerzas transversales Fi y Fd se ejerzan sobre él, las magnitudes de dichas
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fuerzas estan relacionadas, por una parte, con la flexibilidad de las pestafias 31, 33, 35 y, por otra parte, con la
holgura que existe entre la parte extrema del brazo 15 del gancho de clipaje 13 y la zona 29 del hueco 25.

En la Figura 4b se observa que después de la introduccién del gancho de clipaje 13 dentro del hueco 25 el brazo 15
del gancho de clipaje 13 se mueve hacia la derecha de la zona 29 del hueco 25 lo que causa que la fuerza Fd sobre
la pestafia 35 sea mayor que la fuerza Fi sobre la pestafia 31 que, debido a la flexibilidad de las pestafias, causa el
movimiento del gancho 13 y por tanto de toda la parte 11 hasta alcanzar la posicidon centrada mostrada en la Figura
4a en la que las fuerzas Fiy Fd estan equilibradas.

La Figura 5 muestra las fuerzas que actuan sobre los tres ganchos de clipaje 13 y puede observarse que el
autocentrado del modulo de airbag en la direccion radial se consigue por medio del efecto de las tres fuerzas
radiales Fr y el autocentrado angular se consigue por medio del efecto de los tres pares de fuerzas Fi, Fd.

Como las pestafias 31, 33, 35 son flexibles, cuanto mayor sea el descentrado inicial en un sentido, mayor sera la
fuerza que ejercen para causar el centrado.

El dispositivo de clipaje objeto de la presente invencién incluye por tanto medios para conseguir el autocentrado
incorporando estas dos funciones en un unico elemento. Esto es especialmente interesante para médulos de airbag
pequefos y, particularmente, para médulos de airbag de conductor.

Una ventaja adicional de la presente invencion es que como resultado del contacto de los ganchos de clipaje con la
placa de clipaje éstos estan forzados a trabajar casi exclusivamente bajo traccion durante la explosion del médulo de
airbag impidiendo el trabajo adicional bajo flexion que se produce cuando hay holguras entre ambos elementos, este
nuevo tipo de gancho de clipaje tiene por tanto una resistencia mecanica mayor.

Como sera evidente para una persona experta en la técnica, el dispositivo de fijacion objeto de la presente invencion
es aplicable tanto cuando el primer elemento 11 esta situado en el modulo de airbag y el segundo miembro 21 esta
situado en el vehiculo automotor como cuando el primer miembro 11 esta situado en el vehiculo automotor y el
segundo miembro 21 esta situado en el modulo de airbag.
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REIVINDICACIONES

Un dispositivo de fijacion para fijar un moédulo de airbag en un vehiculo automotor por medio de miembros
de cooperacion (11, 21) situados dentro de éste ultimo, comprendiendo el primer miembro (11) al menos
dos ganchos de clipaje (13) y comprendiendo el segundo miembro (21) una placa de clipaje (23) con al
menos dos huecos (25) y medios de retencion de dichos ganchos de clipaje (13) cuando son introducidos
dentro de dichos huecos (25), comprendiendo también los ganchos de clipaje (13) y la placa de fijacion
clipaje (23) medios de cooperacion (19, 29) para el autocentrado del médulo de airbag durante la operacion
de fijacion al vehiculo, comprendiendo cada uno de los ganchos de clipaje (13) un brazo (15),
caracterizado porque la parte extrema de dichos ganchos de clipaje (13) comprende un bloque de
retencion (17) y un elemento de autocentrado (19) dispuestos en lados en oposicién con relacion al brazo
(15) del gancho de clipaje (13), comprendiendo los huecos (25) de la placa de clipaje (23) una zona (29)
dimensionada en correspondencia con el elemento de autocentrado (19) para que este ultimo pueda
moverse en su interior, estando configurado dicho elemento de autocentrado (19) por tres pestafias
flexibles (31, 33, 35) que forman un angulo agudo con la superficie adyacente del brazo (15), estando
orientadas las pestafas extremas (31, 35) hacia el exterior del brazo (15).

El dispositivo de fijacion para fijar un médulo de airbag en un vehiculo automotor segun la reivindicacion 1,
caracterizado porque el eje de las pestafias extremas (31, 35) forma un angulo agudo A con el eje de la
pestafa central (33).

El dispositivo de fijacion para fijar un médulo de airbag en un vehiculo automotor segun cualquiera de las
reivindicaciones 1-2, caracterizado porque comprende tres ganchos de clipaje (13) para clipar a dichos
elementos autocentradores (19) y tres zonas (29) de la placa de clipaje (23) que cooperan con ellas,
estando situados dichos ganchos (13) y dichas zonas (29) a una distancia angular de 120° entre si.

El dispositivo de fijacion para fijar un médulo de airbag en un vehiculo automotor segun cualquiera de las
reivindicaciones 1-3, caracterizado porque dicho médulo de airbag es un moédulo de airbag de conductor.

El dispositivo de fijacion para fijar un médulo de airbag en un vehiculo automotor segun cualquiera de las
reivindicaciones 1-4, caracterizado porque dicho primer miembro (11) esta situado en el médulo de airbag
y dicho segundo miembro (21) esta situado en el vehiculo automotor.

El dispositivo de fijacion para fijar un médulo de airbag en un vehiculo automotor segun cualquiera de las
reivindicaciones 1-4, caracterizado porque dicho primer miembro (11) esta situado en el vehiculo
automotor y dicho segundo miembro (21) esta situado en el médulo de airbag.
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Fig. 5
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