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DESCRIPCION
Porta-equipajes para vehiculos ferroviarios

La invencion se refiere a un porta-equipajes para vehiculos ferroviarios, con una estructura de bastidor, que lleva
una placa de soporte dispuesta en el interior asi como médulos de apoyo para la placa de soporte y modulos de
retencion para la fijacién en una pared lateral de una estructura bruta de vehiculo ferroviario.

Los porta-equipajes para vehiculos ferroviarios se construyen hasta ahora con relacion al proyecto. Esto tiene la
consecuencia de que so6lo era posible una conversion posterior de deseos adicionales de los clientes con un gasto
de costes elevado.

Un porta-equipajes de este tipo para un vehiculo ferroviario se conoce, por ejemplo, a partir del documento DE 296
205 90 U1.

De la misma manera se conoce en el estado de la técnica, a saber, a partir del documento US 5.441.326 A, un
porta-equipajes, en el que estan previstos modulos de soporte individuales, que se pueden conectar entre si por
medio de conexién de enchufe. Un soporte de fijacién del porta-equipajes en la estructura bruta del vehiculo se
realiza, entre otras cosas, por medio de tirantes, que se extienden desde un canto interior del porta-equipajes hacia
la estructura bruta y estan fijados en sus extremos respectivos por medio de unién atornillada.

Otra forma de realizacién constructiva conocida de un porta-equipajes esta constituida por una estructura de bastidor
con dos soportes fundidos laterales, que estan conectados con dos perfiles prensados por extrusion de aluminio. La
estructura de bastidor lleva una placa de soporte dispuesta en el interior, que esta realizada tipicamente como placa
de vidrio.

Una estructura de bastidor de este tipo representa un sistema cerrado en si, que se puede equipar con conexiones
propias, por ejemplo para toma de tierra eléctrica y componentes eléctricos.

A ello hay que afiadir que la placa de soporte presente como apoyo, cuando el porta-equipajes esta montado, no se
puede sustituir sin desmontaje.

Partiendo de ello, la invencion tiene el cometido de crear un porta-equipajes para vehiculos ferroviarios, que permite
una manipulacién de desmontaje sencilla.

Este cometido se soluciona en el porta-equipajes mencionado al principio porque la estructura de bastidor esta
disefiada como sistema compuesto y los médulos de apoyo y los mddulos de retencidon estan configurados,
respectivamente, para conexiones de enchufe entre médulos de apoyo y mddulos de retencion adyacentes en la
direccion longitudinal del porta-equipajes.

En virtud de las conexiones de enchufe seleccionadas, que se pueden fijar adicionalmente, dado el caso a través de
unién atornillada adicional se puede conseguir, en general, un desmontaje y un montaje sencillos del porta-
equipajes.

Con preferencia, los médulos de apoyo presentan en sus extremos libres, respectivamente, unos alojamientos para
la insercidon de apéndices de insercion de los médulos de retencion. Esto representa una forma de realizacion facil
de manejar de las conexiones de enchufe.

Los médulos de apoyo pueden comprender un perfil trasero, que esta configurado para el encaje desprendible de un
borde de la placa de soporte, y un perfil delantero, que presenta una ranura de alojamiento para la insercién de un
borde opuesto de la placa de soporte. Esto permite liberar el borde respectivo a través del aflojamiento de la unién
de sujecion del borde de la placa de soporte con el perfil trasero, de manera que la placa de soporte se puede
extraer fuera del moédulo de apoyo. Esto es soportado porque el perfil delantero solamente configura una unién de
enchufe con el borde opuesto de la placa de soporte.

El perfil trasero puede colaborar con un perfil de sujecién, que se puede atornillar con el perfil trasero. De esta
manera, se puede llevar a cabo de una manera especialmente favorable el encaje desprendible del borde respectivo
de la placa de soporte.

El perfil trasero y el perfil delantero pueden ser atornillables en cada caso en el lado extremo con apéndices de
insercién de colaboracion de los mddulos de retencién, de manera que la simple unién de enchufe se puede reforzar
por razones de seguridad.

Todos los perfiles mencionados aqui, a saber, el perfil trasero, el perfil delantero y el perfil de sujecion, pueden estar
realizados de manera tipica como perfiles prensados por extrusion.

Con preferencia, el perfil trasero esta configurado de manera universal de tal manera que posibilita configuraciones
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opcionales, que estan seleccionadas del grupo que comprende perchas de ropa, iluminacién y cajas de enchufe.
Esto tiene la ventaja de que, a diferencia del estado de la técnica, se suprime la prevision de conexiones propias
para la toma de tierra y componentes eléctricos, porque el perfil trasero esta provisto ya de forma normalizada con
conexiones necesarias para ello.

A continuacion se explican todavia en detalle ejemplos de realizacion de la invencién con referencia a los dibujos. En
este caso:

La figura 1 muestra una vista en perspectiva despiezada ordenada de una zona de transicién de un porta-equipajes
para un vehiculo ferroviario con un modulo de retencién y dos médulos de apoyo adyacentes.

La figura 2 muestra otra vista en perspectiva despiezada ordenada de la zona de transicion de un porta-equipajes de
lafigural,y

La figura 3 muestra una vista en perspectiva de la zona de transicion de las figuras 1 y 2 en el estado ensamblado.

La figura 1 muestra una seccion de un porta-equipajes para un vehiculo ferroviario, que esta configurado como
sistema compuesto y que esta constituido por al menos tres médulos de soporte H, solamente uno de los cuales se
representa en la figura 1, y al menos dos mddulos de apoyo A, que se representan sélo parcialmente en la figura 1.
En principio, el sistema compuesto presenta al menos dos mddulos de soporte H y un médulo de retencién A.

El médulo de soporte H esta provisto con un lado trasero, que permite una fijacion en la pared lateral de una
estructura bruta de caja de vagon.

El moédulo de soporte H presenta en su zona inferior unos apéndices de insercion E1, E2 que sobresalen
lateralmente, que estan dispuestos en cada caso por parejas opuestos entre si. Los apéndices de insercion E1. E2
colabora con alojamientos Al, A2 correspondientes, cuyas dimensiones estan adaptadas a la forma exterior de los
apéndices de insercion E1, E2. En este caso, los apéndices de insercion E1, E2 presentan una seccion transversal
esencialmente rectangular.

Los alojamientos Al, A2 estan previstos en los extremos libres de perfiles prensados por extrusion. Un primer perfil

trasero prensado por extrusién HS muestra el alojamiento Al, en el que se puede insertar el apéndice de insercion
E1. Un perfil delantero prensado por extrusion VS muestra el alojamiento A2 para la colaboracién con los apéndices
de insercion E2.

Ademas, los apéndices de inserciéon E1, E2 asi como los extremos libres de los perfiles prensados por extrusion HS,
VS presentan roscas/taladros adecuados, de manera que se posibilita una unién atornillada de componentes
adyacentes.

Cada uno de los modulos de apoyo A muestra una placa de apoyo AP, que esta dispuesta entre el perfil delantero
prensado por extrusion VS y el perfil trasero prensado por extrusion HS. En este caso, el perfil delantero prensado
por extrusién VS muestra una ranura de alojamiento dirigida hacia dentro para un borde longitudinal R1 de la placa
de apoyo AP. La placa de apoyo AP se inserta de esta manera solamente en el perfil delantero prensado por
extrusion VS, de manera que en el caso de que el borde R2 opuesto de la placa de soporte AP esté libre, se puede
extraer la placa de poyo AP con poco gasto.

El borde R2 opuesto de la placa de soporte AP esta fijado con la ayuda de un perfil de sujecion KP, que encaja, en
colaboracion con una seccion inferior del perfil trasero prensado por extrusién HS, el borde R2 opuesto.

Se muestra claramente que durante un desmontaje del perfil de sujecién KP, éste se puede retirar hacia arriba, de
manera que el borde R2 opuesto esta libre y se posibilita una extraccion de la placa de soporte AP.

En este contexto, se remite a la figura 3, que muestra la seccién del porta-equipajes en el estado montado. En este
caso, se representa uno de los perfiles de sujeciéon KP representados elevado hacia arriba.

Las figuras muestran los modulos de apoyo equipados con perchas de ropa K como ejemplo de un equipamiento
estandar, que puede comprender, ademas, iluminacion, cajas de enchufe, etc.
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REIVINDICACIONES

1.- Porta-equipajes para vehiculos ferroviarios, con una estructura de bastidor, que lleva una placa de soporte (AP)
gue se encuentra en el interior asi como modulos de apoyo (A) y modulos de soporte (H) para la fijacion en una
pared lateral de una estructura bruta de vehiculo ferroviario, caracterizado porque la estructura de bastidor esta
disefiada como sistema compuesto y los médulos de apoyo (A) y los médulos de soporte (H) estan configurados en
cada caso para conexiones de enchufe entre mddulos de apoyo (A) y médulos de soporte (H) adyacentes en la
direccién longitudinal del porta-equipajes.

2.- Porta-equipajes de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque los médulos de apoyo (A) presentan en
sus extremos libres, respectivamente, unos alojamientos (Al, A2) para la insercién de apéndices de insercién (E1,
E2) de los médulos de retencion (H).

3.- Porta-equipajes de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 ¢ 2, caracterizado porque los médulos de apoyo
(A) comprenden un perfil trasero (HS), que esta configurado para la insercion desprendible de un borde (R2) de la
placa de soporte (AP), y un perfil delantero (VS), que presenta una ranura de alojamiento para la insercion de un
borde (R1) opuesto de la placa de soporte (AP).

4.- Porta-equipajes de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizado porque el perfil trasero (HS) colabora con un
perfil de sujecion (KP), que se puede atornillar con el perfil trasero (HS).

5.- Porta-equipajes de acuerdo con una de las reivindicaciones 3 6 4, caracterizado porque el perfil trasero (HS) y el
perfil delantero (VS) se pueden atornillar en cada caso en el lado extremo con apéndices de insercion (E1, E2) en
colaboracion de los médulos de soporte (H).

6.- Porta-equipajes de acuerdo con una de las reivindicaciones 3 a 5, caracterizado porque el perfil trasero (HS) de
los modulos de apoyo (A) esta configurado de manera que se puede insertar universalmente, de modo que permite
configuraciones 6ptimas del porta-equipajes, que estan seleccionadas del grupo que comprende perchas de ropa
(K), iluminacién y cajas de enchufe.
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FIG 3
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