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DESCRIPCIÓN 
 
Sistema de tratamiento de vapor de combustible de depósito de combustible de motor de tipo general  
 
Antecedentes de la invención 5 
 
Campo de la invención  
 
La presente invención se refiere a una mejora de un sistema de tratamiento de vapor de combustible de depósito de 
combustible de motor de tipo general, incluyendo el sistema un bote montado en una parte periférica de un agujero 10 
de llenado de combustible de un depósito de combustible montado en un motor de tipo general, alojando el bote un 
adsorbente de combustible para adsorber vapor de combustible generado en el interior del depósito de combustible.  
 
Técnica relacionada  
 15 
Dicho sistema de tratamiento de vapor de combustible de depósito de combustible de motor de tipo general ya se 
conoce, como se describe, por ejemplo, en la publicación de la solicitud de patente japonesa número 7-34985.  
 
En dicho sistema convencional de tratamiento de vapor de combustible de depósito de combustible de motor de tipo 
general, un bote está formado a partir de una parte de un tapón de depósito montado en un agujero de llenado de 20 
combustible de un depósito de combustible, un extremo exterior de un agujero de ventilación de aire del tapón de 
depósito está conectado a una cámara situada hacia abajo de un filtro de aire del motor mediante un tubo, y el vapor 
de combustible que no puede ser absorbido por un adsorbente de combustible dentro del bote es tomado por el 
motor.  
 25 
Sin embargo, en dicho sistema convencional, hay que proporcionar un tubo engorroso entre el tapón de depósito y el 
filtro de aire; no solamente aumenta el costo, sino que también la presión negativa de admisión del motor actúa en 
cierta medida en el interior del depósito de combustible cuando el motor está en marcha, y por lo tanto hay 
posibilidad de que, debido a la variación en la presión negativa de admisión, las características de suministro de 
combustible del depósito de combustible al motor puedan ser inestables.  30 
 
JP 2003 252071 A describe un sistema de tratamiento de vapor de combustible de depósito de combustible de motor 
de tipo general según el preámbulo de la reivindicación 1. Tales sistemas también son conocidos por US 1 841 691 
A y GB 1 394 015 A.  
 35 
Resumen de la invención  
 
La presente invención se ha realizado en dichas circunstancias, y su objeto es proporcionar un sistema de 
tratamiento de vapor de combustible de depósito de combustible de motor de tipo general que elimina la necesidad 
de un tubo especial y que permite el tratamiento de vapor de combustible dentro de un depósito de combustible 40 
mientras que siempre mantiene establemente el interior del depósito de combustible a presión atmosférica.  
 
Con el fin de lograr el objeto anterior, según una primera característica de la presente invención, se facilita un 
sistema de tratamiento de vapor de combustible de depósito de combustible de motor de tipo general según la 
reivindicación 1. El sistema incluye: un bote montado en una parte periférica de un agujero de llenado de 45 
combustible de un depósito de combustible montado en un motor de tipo general, alojando el bote un adsorbente de 
combustible para adsorber vapor de combustible generado en el interior del depósito de combustible, donde un 
agujero de ventilación de aire está dispuesto en un tapón de depósito montado en el agujero de llenado del depósito 
de combustible, teniendo el agujero de ventilación de aire un extremo interior que se abre en el interior del depósito 
de combustible y un extremo exterior que se abre a la atmósfera; el bote está conectado al agujero de ventilación de 50 
aire; y el interior del depósito de combustible se abre a la atmósfera mediante el bote y el agujero de ventilación de 
aire.  
 
Con la primera característica de la presente invención, dado que la adsorción de vapor de combustible en el 
adsorbente de combustible dentro del bote y la desorción de combustible del adsorbente de combustible se realizan 55 
utilizando la respiración del interior del depósito de combustible, es posible evitar que el vapor de combustible sea 
liberado a la atmósfera y también restablecer la función de adsorción del adsorbente de combustible, sin 
proporcionar ningún tubo especial.  
 
Según una segunda característica de la presente invención, además de la primera característica, el tapón de 60 
depósito se ha formado a partir de una parte de tapón interior incluyendo una porción cilíndrica inferior insertada y 
retenida en el agujero de llenado de combustible y una porción de pestaña que sobresale radialmente del extremo 
superior de la porción cilíndrica inferior entrando en contacto íntimo con el depósito de combustible en una zona 
alrededor del agujero de llenado de combustible, y una parte de tapón exterior montada y fijada a la periferia exterior 
de la porción de pestaña; el bote, que tiene una sección transversal en forma de T correspondiente a una forma en 65 
sección transversal vertical del depósito de combustible, está dispuesto entre la parte de tapón interior y la parte de 
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tapón exterior de modo que el interior del tapón de depósito se divida en una primera cámara de ventilación que 
comunica con el interior del depósito de combustible y una segunda cámara de ventilación que comunica con la 
atmósfera; y el bote está provisto de un primer agujero de comunicación y un segundo agujero de comunicación que 
comunican con la primera cámara de ventilación y la segunda cámara de ventilación, respectivamente.  
 5 
Con la segunda característica de la presente invención, dado que se puede disponer un bote de gran capacidad 
utilizando efectivamente el espacio del tapón de depósito, el interior del bote se puede empaquetar suficientemente 
con el adsorbente de combustible al objeto de mejorar efectivamente la operación de adsorción de combustible, y la 
adsorción de vapor de combustible en el adsorbente de combustible dentro del bote y la desorción de combustible 
del adsorbente de combustible se pueden llevar a cabo efectivamente utilizando ventilación mediante el agujero de 10 
ventilación de aire dentro del tapón de depósito. 
 
Según una tercera característica de la presente invención, además de la segunda característica, el primer agujero de 
comunicación del bote está dispuesto de manera que se abra en una parte superior de la primera cámara de 
ventilación, y una pared divisoria para separar los agujeros de comunicación primero y segundo está dispuesta en el 15 
interior del bote.  
 
Con la tercera característica de la presente invención, dado que la distancia entre el segundo agujero de 
comunicación y el primer agujero de comunicación, que están dispuestos en el interior y el exterior de la pared 
divisoria, resulta grande por la pared divisoria, el gas que pasa a través del interior del bote sigue un recorrido 20 
sinuoso de modo que la distancia que el gas está en contacto con el adsorbente de combustible es grande, por lo 
que el adsorbente de combustible exhibe suficientemente su función de adsorción.  
 
Dicho objeto, otros objetos, características y ventajas de la presente invención serán evidentes por realizaciones 
preferidas que se describirán con detalle más adelante por referencia a los dibujos adjuntos.  25 
 
Breve descripción de los dibujos  
 
La figura 1 es una vista frontal de un motor de tipo general relacionado con una primera realización de la presente 
invención. 30 
 
La figura 2 es una vista desde la flecha 2 de la figura 1.  
 
La figura 3 es una vista en sección ampliada a lo largo de la línea 3-3 de la figura 2.  
 35 
La figura 4 es una vista en sección a lo largo de la línea 4-4 de la figura 3. 
 
La figura 5 es una vista en sección a lo largo de la línea 5-5 de la figura 3. 
 
La figura 6 es una vista, correspondiente a la figura 3, de una segunda realización que no es de la presente 40 
invención.  
 
La figura 7 es una vista en sección a lo largo de la línea 7-7 de la figura 6.  
 
Descripción de realizaciones preferidas  45 
 
Se explica una primera realización de la presente invención representada en las figuras 1 a 5.  
 
Con referencia a la figura 1 y la figura 2, el símbolo de referencia E denota un motor de cuatro tiempos de tipo 
general que es una fuente de potencia para varios tipos de máquinas de trabajo. El motor E incluye un cárter 2 que 50 
soporta un cigüeñal dispuesto horizontalmente 1, y una parte de cilindro 3 que sobresale oblicuamente hacia arriba 
del cárter 2. Un depósito de combustible T está dispuesto inmediatamente encima y es soportado por el cárter 2. Un 
carburador 4 está montado en un lado de la parte de cilindro 3. Un filtro de aire 6 conectado al carburador 4 
mediante un conducto de admisión 5 y un silenciador de escape 7 conectado al otro lado de la parte de cilindro 3 
están dispuestos inmediatamente encima de la parte de cilindro 3 de manera que estén yuxtapuestos junto al 55 
depósito de combustible T. A una chapa base del depósito de combustible T está conectado un tubo de combustible 
8 para alimentar combustible dentro del depósito de combustible T al carburador 4 por gravedad. Además, un 
dispositivo de arranque del tipo de retroceso 9 está dispuesto en un lado del cárter 2, siendo capaz el dispositivo de 
arranque del tipo de retroceso 9 de hacer funcionar por batería el cigüeñal 1. 
 60 
Un sistema de tratamiento de vapor de combustible para el depósito de combustible T se describe ahora por 
referencia a las figuras 3 a 5. 
 
Un tapón de depósito C está encajado soltablemente en un agujero de llenado de combustible 11 formado en una 
chapa de techo 10 del depósito de combustible T. Este tapón de depósito C incluye una parte de tapón interior 15, 65 
una parte de tapón exterior 16, y una junta estanca 17. La parte de tapón interior 15 está formada a partir de una 
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porción cilíndrica inferior 15a que se puede insertar en el agujero de llenado de combustible 11, y una porción de 
pestaña 15b que sobresale radialmente del extremo superior de la porción cilíndrica inferior 15a. La parte de tapón 
exterior 16 se monta sobre la periferia exterior de la porción de pestaña 15b por rizado. La junta estanca 17 está 
montada alrededor de la periferia exterior de la porción cilíndrica inferior 15a de manera que entre en contacto íntimo 
con una cara inferior de la porción de pestaña 15b. La porción cilíndrica inferior 15a de la parte de tapón interior 15 5 
está provista de un par de primeros agujeros de ventilación que se extienden verticalmente 18 mirando uno a otro. 
Un elemento de retención 19 que se extiende a través de la porción cilíndrica inferior 15a y que tiene extremos 
opuestos que sobresalen hacia fuera, engancha con los primeros agujeros de ventilación 18 de manera 
verticalmente móvil, y un muelle de retención 20 que empuja elásticamente hacia arriba el elemento de retención 19 
está alojado dentro de la porción cilíndrica inferior 15a.  10 
 
El agujero de llenado de combustible 11 del depósito de combustible T se define por una porción cilíndrica 23 que se 
extiende verticalmente hacia abajo de la chapa de techo 10. Una cara anular de sellado 23a está formada en el 
extremo superior de la porción cilíndrica 23, haciendo la junta estanca 17 contacto íntimo con la cara anular de 
sellado 23a. Además, un par de ranuras 24 y una excéntrica de retención 25 conectada al extremo inferior de las 15 
ranuras 24 están formadas en la porción cilíndrica 23, mirando las ranuras 24 una a otra y extendiéndose 
verticalmente. Al insertar el elemento de retención 19 en las ranuras 24 y pivotar el elemento de retención 19 
conjuntamente con el tapón de depósito C, el elemento de retención 19 es retenido por una porción de tope de la 
excéntrica de retención 25 debido a la fuerza elástica del muelle de retención 20.  
 20 
Un bote N se aloja dentro del tapón de depósito C. Este bote N está formado por un cuerpo principal de bote 30 y 
una chapa de cubierta 31. El cuerpo principal de bote 30 se forma uniendo una porción cilíndrica inferior de diámetro 
pequeño 30a dispuesta dentro de la parte de tapón interior 15 y una porción cilíndrica de gran diámetro 30b que 
tiene una cara superior abierta y dispuesta dentro de la parte de tapón exterior 16. La chapa de cubierta 31 está 
unida al extremo superior de la porción cilíndrica de diámetro grande 30b. Como resultado de esta disposición, el 25 
bote N tiene una sección transversal en forma de T de gran capacidad correspondiente a la forma en sección vertical 
del tapón de depósito C, y el interior de este bote de gran capacidad N está empaquetado con un adsorbente de 
combustible 32 tal como carbón activado. El elemento de retención 19 incluye una porción anular 19a en la que se 
inserta la porción cilíndrica de diámetro pequeño 30a.  
 30 
Con el fin de soportar el bote N, se ha formado un saliente 33 en una pared de base de la parte de tapón interior 15, 
soportando el saliente 33 la cara base del bote N, y un saliente 34 se ha formado integralmente con la chapa de 
cubierta 31, apoyando el saliente 34 contra el techo de la parte de tapón exterior 16.  
 
Además, una junta estanca anular 35 está dispuesta entre la porción de pestaña 15b de la parte de tapón interior 15 35 
y la porción cilíndrica de diámetro grande 30b del bote N. Con esta junta estanca 35 como límite, el interior del tapón 
de depósito C está dividido por el bote N en una primera cámara de ventilación 37 alrededor de la porción cilíndrica 
de diámetro pequeño 30a y una segunda cámara de ventilación 38 alrededor y encima de la porción cilíndrica de 
diámetro grande 30b.  
 40 
En un estado en el que el tapón de depósito C está montado en el agujero de llenado de combustible 11, la primera 
cámara de ventilación 37 comunica con el interior del depósito de combustible T mediante los primeros agujeros de 
ventilación 18, y la segunda cámara de ventilación 38 está abierta a la atmósfera mediante una pluralidad de 
segundos agujeros de ventilación 21 dispuestos en la porción de pestaña 15b de la parte de tapón interior 15. 
 45 
En el bote N, una pluralidad de primeros agujeros de comunicación 41 que se abren en una parte superior de la 
primera cámara de ventilación 37, están dispuestos en una pared de base de la porción cilíndrica de diámetro grande 
30b, y un segundo agujero de comunicación 42 que comunica con la segunda cámara de ventilación 38 está 
dispuesto en una parte central de la chapa de cubierta 31. En esta disposición, en el interior del bote N se ha 
dispuesto filtros 43 y 44 para evitar que el adsorbente de combustible 32 salga a través del primer agujero de 50 
comunicación 41 y el segundo agujero de comunicación 42. Además, una pared divisoria cilíndrica 45 está formada 
integralmente con la chapa de cubierta 31, rodeando la pared divisoria cilíndrica 45 el segundo agujero de 
comunicación 42 y sobresaliendo hacia el lado de la porción cilíndrica de diámetro pequeño 30a, incrementando por 
ello en gran medida la distancia entre el primer agujero de comunicación 41 y el segundo agujero de comunicación 
42.  55 
 
Los primeros agujeros de ventilación 18, la primera cámara de ventilación 37, la segunda cámara de ventilación 38, y 
los segundos agujeros de ventilación 21 forman así un agujero de ventilación de aire en forma de laberinto 39, que 
hace que el interior del depósito de combustible T se abra a la atmósfera, y la primera cámara de ventilación 37 y la 
segunda cámara de ventilación 38 comunican una con otra mediante el interior del bote N.  60 
 
En la figura 3, el número de referencia 46 denota un agujero de descarga perforado en una parte de base de la 
porción cilíndrica inferior 15a con el fin de hacer volver al interior del depósito de combustible T el combustible que 
se haya acumulado dentro del tapón de depósito C. 
 65 
Ahora se explica la operación de la primera realización.  
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Cuando el motor E está en marcha, el combustible dentro del depósito de combustible T fluye al carburador 4 a 
través del tubo de combustible 8, se convierte en una mezcla gaseosa en él, y es suministrado al motor E. Dentro del 
depósito de combustible T, el interior del tapón de depósito C siempre está abierto a la atmósfera mediante el 
agujero de ventilación de aire 39 y el interior del bote N, de modo que cuando la presión interna del depósito de 5 
combustible T cambia debido a combustible que sale del depósito de combustible T, el calentamiento del depósito de 
combustible T por debajo por parte del motor E, etc, el interior del depósito de combustible T respira suavemente a 
través del agujero de ventilación de aire 39 y el interior del bote N en respuesta al cambio, manteniendo así un 
estado de presión atmosférica. Por lo tanto, es posible estabilizar las características de suministro de combustible al 
motor E.  10 
 
Dentro del depósito de combustible T, en particular durante dicho calentamiento, se genera fácilmente vapor de 
combustible, y cuando el vapor de combustible así generado es guiado desde el interior del depósito de combustible 
T al interior del bote N por el aire descargado como representan flechas a en la figura 3, el vapor de combustible es 
adsorbido por el adsorbente de combustible 32 empaquetado en el interior del bote N.  15 
 
Por otra parte, cuando la presión del interior del depósito de combustible T disminuye debido a combustible que sale 
del depósito de combustible T, la disipación de calor del depósito de combustible T después de que el motor E deje 
de funcionar, etc, el depósito de combustible T toma aire exterior a través del agujero de ventilación de aire 39 y el 
interior del bote N como representan flechas b en la figura 3. Por lo tanto, el combustible adsorbido como se ha 20 
indicado anteriormente es desorbido del adsorbente de combustible 32 por el aire exterior que pasa a través del 
interior del bote de combustible N, haciendo volver así el combustible al interior del depósito de combustible T.  
 
De esta forma, realizando adsorción de vapor de combustible en el adsorbente de combustible 32 dentro del bote N 
y desorción de combustible del adsorbente de combustible 32 utilizando la respiración del interior del depósito de 25 
combustible T, se puede evitar que el vapor de combustible escape a la atmósfera y se puede restablecer la función 
de adsorción del adsorbente de combustible 32, sin proporcionar ningún tubo especial. 
 
Además, dado que el bote N se ha formado de manera que tenga una sección transversal en forma de T de gran 
capacidad correspondiente a la forma en sección transversal vertical del tapón de depósito C, es posible empaquetar 30 
suficientemente el interior del bote N con el adsorbente de combustible 32, mejorando así efectivamente la operación 
de adsorción de combustible. Además, en esta disposición, dado que la distancia entre el segundo agujero de 
comunicación 42 y el primer agujero de comunicación 41 dispuestos en el interior y el exterior de la pared divisoria 
cilíndrica 45 se incrementa en gran medida formando la pared divisoria 45 en la chapa de cubierta 31 del bote N, la 
pared divisoria cilíndrica 45 que rodea el segundo agujero de comunicación 42 y que sobresale hacia el lado de la 35 
porción cilíndrica de diámetro pequeño 30a, el gas que pasa a través del interior del bote N sigue un recorrido 
sinuoso, incrementando así la distancia en la que está en contacto con el adsorbente de combustible 32 y 
permitiendo por ello realizar suficientemente la función de adsorción del adsorbente de combustible 32.  
 
Una segunda realización se explica ahora con referencia a la figura 6 y la figura 7.  40 
 
En la segunda realización, un bote anular N está dispuesto fijamente en una cara interior de una chapa de techo 10 
de un depósito de combustible T de manera que sea coaxial con un agujero de llenado de combustible 11. El bote N 
se ha formado a partir de un cuerpo principal anular inferior de bote 30 que tiene una cara superior abierta, y una 
chapa de cubierta anular 31 unida a la cara superior del cuerpo principal de bote 30. Una junta estanca 51 está 45 
montada en un canal anular 50 formado en una cara periférica interior del bote N. Una cara periférica exterior de una 
porción cilíndrica inferior 15a de un tapón de depósito C montado en el agujero de llenado de combustible 11 entra 
en contacto íntimo con la junta estanca 51. Cuando la porción cilíndrica inferior 15a está montada en la junta estanca 
51, se define una cámara anular 52 inmediatamente encima del bote N, rodeando la cámara anular 52 una porción 
de la porción cilíndrica inferior 15a en la que se abren los primeros agujeros de ventilación 18.  50 
 
El interior del bote N está dividido por un par de paredes divisorias 53 en una cámara de vacío de pequeña 
capacidad 54 y una cámara de alojamiento de gran capacidad en forma de arco 55, estando formadas las paredes 
divisorias 53 integralmente con el cuerpo principal de bote 30 y mirando una a otra, y la cámara de alojamiento 55 
está empaquetada con un adsorbente de combustible 32. La cámara de vacío 54 comunica con el interior del 55 
depósito de combustible T mediante un primer agujero de comunicación 41 en una pared periférica exterior de la 
cámara de vacío 54, y también comunica con la cámara de alojamiento 55 mediante agujeros pasantes 56 de las 
paredes divisorias 53. Además, la cámara de alojamiento 55 comunica con la cámara anular 52 mediante un 
segundo agujero de comunicación 42 en un techo en el lado opuesto a la cámara de vacío 54, abriéndose los 
primeros agujeros de ventilación 18 del tapón de depósito C en la cámara anular 52. Filtros 59 y 60 están dispuestos 60 
en la cámara de alojamiento 55, evitando los filtros 59 y 60 que el adsorbente de combustible 32 salga a través de 
los agujeros pasantes 56 y el segundo agujero de comunicación 42.  
 
Aunque el tapón de depósito C es básicamente el mismo que el de la primera realización, un tubo de pared divisoria 
57 está dispuesto en su interior en lugar del bote N de la primera realización, estando montado el tubo de pared 65 
divisoria 57 en una porción anular 19a de un elemento de retención 19, por lo que el interior del tapón de depósito C 
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se divide en una primera cámara de ventilación 37 que comunica con los primeros agujeros de ventilación 18 y una 
segunda cámara de ventilación 38 que comunica con segundos agujeros de ventilación 21. Estas cámaras de 
ventilación 37 y 38 comunican una con otra mediante una pluralidad de agujeros pasantes 58 en una pestaña 57a 
del tubo de pared divisoria 57. Así se forma un agujero de ventilación de aire 39 en el interior del tapón de depósito C 
en forma de laberinto.  5 
 
Dado que los otros componentes son los mismos que los de la primera realización, los componentes 
correspondientes a los de la primera realización se designan con los mismos números y símbolos de referencia, y se 
omite la explicación duplicada.  
 10 
Cuando se genera vapor de combustible dentro del depósito de combustible T, el aire dentro del depósito de 
combustible T, acompañado por vapor de combustible, fluye primero desde el primer agujero de comunicación 41 del 
bote N a la cámara de vacío 54 como representan flechas a en la figura 6, luego fluye al par de agujeros pasantes 56 
y posteriormente a la cámara de alojamiento 55, y fluye por toda la cámara de alojamiento 55. Por lo tanto, es 
posible adsorber eficientemente el vapor de combustible en el adsorbente de combustible 32 con el que la cámara 15 
de alojamiento 55 está empaquetada. Solamente fluye aire desde el segundo agujero de comunicación 42 a la 
cámara anular 52, y luego es descargado a la atmósfera mediante el agujero de ventilación de aire 39 dentro del 
tapón de depósito C. 
 
Cuando disminuye la presión del interior del depósito de combustible T, como representan las flechas, el aire exterior 20 
sigue dicha ruta a la inversa y entra en el interior del depósito de combustible T, y en este proceso el aire que pasa a 
través de la cámara de alojamiento 55 del bote N desorbe el combustible adsorbido del adsorbente de combustible 
32 y devuelve el combustible al interior del depósito de combustible T. 
 
De esta forma, también en esta segunda realización, realizando adsorción de vapor de combustible en el adsorbente 25 
de combustible 32 dentro del bote N y desorción de combustible del adsorbente de combustible 32 utilizando 
respiración dentro del depósito de combustible T, se puede evitar que el vapor de combustible escape a la atmósfera 
y la función de adsorción del adsorbente de combustible 32 se puede restablecer sin proporcionar ningún tubo 
especial.  
 30 
En particular, el bote N se ha formado en forma anular de manera que esté dispuesto debajo del agujero de llenado 
de combustible 11 y se coloca fijamente en la chapa de techo 10 del depósito de combustible T, y cuando el tapón 
de depósito C está montado en el agujero de llenado de combustible 11, la cara periférica exterior de la porción 
cilíndrica inferior 15a está montada en el bote N mediante la junta estanca 51 de modo que el interior del bote N 
comunique con el agujero de ventilación de aire 39 del tapón de depósito C. Por lo tanto, es posible formar el tapón 35 
de depósito C de manera que sea ligero independientemente del bote N mientras que permite la adsorción de vapor 
de combustible en el adsorbente de combustible 32 dentro del bote N y la desorción de combustible del adsorbente 
de combustible 32 utilizando la respiración dentro del depósito de combustible T. 
 
Aunque se han descrito anteriormente realizaciones de la presente invención, la presente invención no se limita a 40 
dichas realizaciones, y se puede modificar de varias formas a condición de que las modificaciones no se aparten del 
alcance de las reivindicaciones presentes. 
 
Un sistema de tratamiento de vapor de combustible de depósito de combustible de motor de tipo general incluye: un 
bote montado en una parte periférica de un agujero de llenado de combustible de un depósito de combustible 45 
montado en un motor de tipo general, alojando el bote un adsorbente de combustible para adsorber vapor de 
combustible generado en el interior del depósito de combustible; y un agujero de ventilación de aire dispuesto en un 
tapón de depósito montado en el agujero de llenado del depósito de combustible. El agujero de ventilación de aire 
tiene un extremo interior que se abre en el interior del depósito de combustible, y un extremo exterior que se abre a 
la atmósfera. El bote está conectado al agujero de ventilación de aire. El interior del depósito de combustible se abre 50 
a la atmósfera mediante el bote y el agujero de ventilación de aire. Así, se elimina la necesidad de un tubo especial y 
el vapor de combustible dentro del depósito de combustible es tratado mientras siempre se mantiene establemente 
el interior del depósito de combustible a presión atmosférica.  
 

55 
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REIVINDICACIONES 
 
1. Un sistema de tratamiento de vapor de combustible de depósito de combustible de motor de tipo general 
incluyendo: un bote (N) montado en una parte periférica de un agujero de llenado de combustible (11) de un depósito 
de combustible (T) montado en un motor de tipo general (E), alojando el bote (N) un adsorbente de combustible (32) 5 
para adsorber vapor de combustible generado en el interior del depósito de combustible (T),  
 
donde un agujero de ventilación de aire (39) está dispuesto en un tapón de depósito (C) montado en el agujero de 
llenado (11) del depósito de combustible (T), teniendo el agujero de ventilación de aire (39) un extremo interior que 
se abre en el interior del depósito de combustible (T) y un extremo exterior que se abre a la atmósfera; el bote (N) 10 
está conectado al agujero de ventilación de aire (39); y el interior del depósito de combustible (T) se abre a la 
atmósfera mediante el bote (N) y el agujero de ventilación de aire (39),  
 
caracterizado porque el tapón de depósito (C) se ha formado a partir de una parte de tapón interior (15) incluyendo 
una porción cilíndrica inferior (15a) insertada y retenida en el agujero de llenado de combustible (11) y una porción 15 
de pestaña (15b) que sobresale radialmente del extremo superior de la porción cilíndrica inferior (15a) entrando en 
contacto íntimo con el depósito de combustible (T) en una zona alrededor del agujero de llenado de combustible 
(11), y una parte de tapón exterior (16) montada sobre y fijada a la periferia exterior de la porción de pestaña (15b); 
el bote (N), que tiene una sección transversal en forma de T correspondiente a una forma en sección transversal 
vertical del depósito de combustible (T), está dispuesto entre la parte de tapón interior (15) y la parte de tapón 20 
exterior (16) de modo que el interior del tapón de depósito (C) esté dividido en una primera cámara de ventilación 
(38) que comunica con el interior del depósito de combustible (T) y una segunda cámara de ventilación (38) que 
comunica con la atmósfera; y el bote (N) está provisto de un primer agujero de comunicación (41) y un segundo 
agujero de comunicación (42) que comunican con la primera cámara de ventilación (37) y la segunda cámara de 
ventilación (38), respectivamente.  25 
 
2. El sistema de tratamiento de vapor de combustible de depósito de combustible de motor de tipo general según la 
reivindicación 1,  
 
donde el primer agujero de comunicación (41) del bote (N) está dispuesto de manera que se abra en una parte 30 
superior de la primera cámara de ventilación (37), y una pared divisoria (45) para separar los agujeros de 
comunicación primero y segundo (41, 42) está dispuesta en el interior del bote (N).  
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