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ES 2405741 T3

DESCRIPCION
Sistema de tratamiento de vapor de combustible de depédsito de combustible de motor de tipo general
Antecedentes de la invencion
Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a una mejora de un sistema de tratamiento de vapor de combustible de depdsito de
combustible de motor de tipo general, incluyendo el sistema un bote montado en una parte periférica de un agujero
de llenado de combustible de un depdsito de combustible montado en un motor de tipo general, alojando el bote un
adsorbente de combustible para adsorber vapor de combustible generado en el interior del depdsito de combustible.

Técnica relacionada

Dicho sistema de tratamiento de vapor de combustible de depdsito de combustible de motor de tipo general ya se
conoce, como se describe, por ejemplo, en la publicacién de la solicitud de patente japonesa nimero 7-34985.

En dicho sistema convencional de tratamiento de vapor de combustible de depdsito de combustible de motor de tipo
general, un bote esta formado a partir de una parte de un tapén de depdsito montado en un agujero de llenado de
combustible de un depdsito de combustible, un extremo exterior de un agujero de ventilacion de aire del tap6n de
depdsito esta conectado a una camara situada hacia abajo de un filtro de aire del motor mediante un tubo, y el vapor
de combustible que no puede ser absorbido por un adsorbente de combustible dentro del bote es tomado por el
motor.

Sin embargo, en dicho sistema convencional, hay que proporcionar un tubo engorroso entre el tapon de depésito y el
filtro de aire; no solamente aumenta el costo, sino que también la presidon negativa de admisiéon del motor actua en
cierta medida en el interior del depdsito de combustible cuando el motor estda en marcha, y por lo tanto hay
posibilidad de que, debido a la variacion en la presién negativa de admisién, las caracteristicas de suministro de
combustible del depésito de combustible al motor puedan ser inestables.

JP 2003 252071 A describe un sistema de tratamiento de vapor de combustible de depdsito de combustible de motor
de tipo general segun el preambulo de la reivindicacion 1. Tales sistemas también son conocidos por US 1 841 691
Ay GB 1394015 A.

Resumen de la invencion

La presente invencion se ha realizado en dichas circunstancias, y su objeto es proporcionar un sistema de
tratamiento de vapor de combustible de depédsito de combustible de motor de tipo general que elimina la necesidad
de un tubo especial y que permite el tratamiento de vapor de combustible dentro de un depdsito de combustible
mientras que siempre mantiene establemente el interior del depdsito de combustible a presion atmosférica.

Con el fin de lograr el objeto anterior, segun una primera caracteristica de la presente invencién, se facilita un
sistema de tratamiento de vapor de combustible de depdsito de combustible de motor de tipo general segun la
reivindicacion 1. El sistema incluye: un bote montado en una parte periférica de un agujero de llenado de
combustible de un depdsito de combustible montado en un motor de tipo general, alojando el bote un adsorbente de
combustible para adsorber vapor de combustible generado en el interior del depésito de combustible, donde un
agujero de ventilacion de aire esta dispuesto en un tapon de depdsito montado en el agujero de llenado del depdsito
de combustible, teniendo el agujero de ventilacion de aire un extremo interior que se abre en el interior del depdsito
de combustible y un extremo exterior que se abre a la atmdsfera; el bote esta conectado al agujero de ventilacion de
aire; y el interior del depésito de combustible se abre a la atmdsfera mediante el bote y el agujero de ventilaciéon de
aire.

Con la primera caracteristica de la presente invencién, dado que la adsorcién de vapor de combustible en el
adsorbente de combustible dentro del bote y la desorcion de combustible del adsorbente de combustible se realizan
utilizando la respiracion del interior del depdsito de combustible, es posible evitar que el vapor de combustible sea
liberado a la atmésfera y también restablecer la funcion de adsorcion del adsorbente de combustible, sin
proporcionar ningun tubo especial.

Segun una segunda caracteristica de la presente invencidon, ademas de la primera caracteristica, el tapén de
depdsito se ha formado a partir de una parte de tapén interior incluyendo una porcién cilindrica inferior insertada y
retenida en el agujero de llenado de combustible y una porcién de pestafia que sobresale radialmente del extremo
superior de la porcién cilindrica inferior entrando en contacto intimo con el depédsito de combustible en una zona
alrededor del agujero de llenado de combustible, y una parte de tap6n exterior montada y fijada a la periferia exterior
de la porcion de pestafia; el bote, que tiene una seccién transversal en forma de T correspondiente a una forma en
seccion transversal vertical del depdsito de combustible, esta dispuesto entre la parte de tapdn interior y la parte de
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tapon exterior de modo que el interior del tapén de depdsito se divida en una primera camara de ventilacion que
comunica con el interior del depédsito de combustible y una segunda camara de ventilacion que comunica con la
atmésfera; y el bote esta provisto de un primer agujero de comunicacién y un segundo agujero de comunicacion que
comunican con la primera camara de ventilacion y la segunda camara de ventilacion, respectivamente.

Con la segunda caracteristica de la presente invencion, dado que se puede disponer un bote de gran capacidad
utilizando efectivamente el espacio del tapon de depdsito, el interior del bote se puede empaquetar suficientemente
con el adsorbente de combustible al objeto de mejorar efectivamente la operacion de adsorcién de combustible, y la
adsorcion de vapor de combustible en el adsorbente de combustible dentro del bote y la desorcién de combustible
del adsorbente de combustible se pueden llevar a cabo efectivamente utilizando ventilacion mediante el agujero de
ventilacion de aire dentro del tapdn de depdsito.

Segun una tercera caracteristica de la presente invencion, ademas de la segunda caracteristica, el primer agujero de
comunicacion del bote esta dispuesto de manera que se abra en una parte superior de la primera camara de
ventilacién, y una pared divisoria para separar los agujeros de comunicacién primero y segundo esta dispuesta en el
interior del bote.

Con la tercera caracteristica de la presente invencion, dado que la distancia entre el segundo agujero de
comunicacién y el primer agujero de comunicacién, que estan dispuestos en el interior y el exterior de la pared
divisoria, resulta grande por la pared divisoria, el gas que pasa a través del interior del bote sigue un recorrido
sinuoso de modo que la distancia que el gas estd en contacto con el adsorbente de combustible es grande, por lo
que el adsorbente de combustible exhibe suficientemente su funcién de adsorcion.

Dicho objeto, otros objetos, caracteristicas y ventajas de la presente invencion seran evidentes por realizaciones
preferidas que se describiran con detalle mas adelante por referencia a los dibujos adjuntos.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista frontal de un motor de tipo general relacionado con una primera realizacion de la presente
invencion.

La figura 2 es una vista desde la flecha 2 de la figura 1.

La figura 3 es una vista en seccién ampliada a lo largo de la linea 3-3 de la figura 2.
La figura 4 es una vista en seccioén a lo largo de la linea 4-4 de la figura 3.

La figura 5 es una vista en seccion a lo largo de la linea 5-5 de la figura 3.

La figura 6 es una vista, correspondiente a la figura 3, de una segunda realizacién que no es de la presente
invencion.

La figura 7 es una vista en seccion a lo largo de la linea 7-7 de la figura 6.
Descripcion de realizaciones preferidas
Se explica una primera realizacion de la presente invencion representada en las figuras 1 a 5.

Con referencia a la figura 1 y la figura 2, el simbolo de referencia E denota un motor de cuatro tiempos de tipo
general que es una fuente de potencia para varios tipos de maquinas de trabajo. El motor E incluye un carter 2 que
soporta un cigliefal dispuesto horizontalmente 1, y una parte de cilindro 3 que sobresale oblicuamente hacia arriba
del carter 2. Un depdsito de combustible T esta dispuesto inmediatamente encima y es soportado por el carter 2. Un
carburador 4 estd montado en un lado de la parte de cilindro 3. Un filtro de aire 6 conectado al carburador 4
mediante un conducto de admisién 5 y un silenciador de escape 7 conectado al otro lado de la parte de cilindro 3
estan dispuestos inmediatamente encima de la parte de cilindro 3 de manera que estén yuxtapuestos junto al
depésito de combustible T. A una chapa base del depésito de combustible T esta conectado un tubo de combustible
8 para alimentar combustible dentro del depdsito de combustible T al carburador 4 por gravedad. Ademas, un
dispositivo de arranque del tipo de retroceso 9 esta dispuesto en un lado del carter 2, siendo capaz el dispositivo de
arranque del tipo de retroceso 9 de hacer funcionar por bateria el cigliefial 1.

Un sistema de tratamiento de vapor de combustible para el depédsito de combustible T se describe ahora por
referencia a las figuras 3 a 5.

Un tapon de depdsito C estd encajado soltablemente en un agujero de llenado de combustible 11 formado en una

chapa de techo 10 del depdsito de combustible T. Este tapon de depdsito C incluye una parte de tapon interior 15,
una parte de tapon exterior 16, y una junta estanca 17. La parte de tapdn interior 15 esta formada a partir de una
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porcion cilindrica inferior 15a que se puede insertar en el agujero de llenado de combustible 11, y una porcién de
pestafia 15b que sobresale radialmente del extremo superior de la porcién cilindrica inferior 15a. La parte de tapén
exterior 16 se monta sobre la periferia exterior de la porcidon de pestafia 15b por rizado. La junta estanca 17 esta
montada alrededor de la periferia exterior de la porcién cilindrica inferior 15a de manera que entre en contacto intimo
con una cara inferior de la porciéon de pestafia 15b. La porcién cilindrica inferior 15a de la parte de tapén interior 15
esta provista de un par de primeros agujeros de ventilacién que se extienden verticalmente 18 mirando uno a otro.
Un elemento de retencion 19 que se extiende a través de la porcion cilindrica inferior 15a y que tiene extremos
opuestos que sobresalen hacia fuera, engancha con los primeros agujeros de ventilacion 18 de manera
verticalmente movil, y un muelle de retencién 20 que empuja elasticamente hacia arriba el elemento de retencion 19
esta alojado dentro de la porcidn cilindrica inferior 15a.

El agujero de llenado de combustible 11 del depdsito de combustible T se define por una porcién cilindrica 23 que se
extiende verticalmente hacia abajo de la chapa de techo 10. Una cara anular de sellado 23a esta formada en el
extremo superior de la porcion cilindrica 23, haciendo la junta estanca 17 contacto intimo con la cara anular de
sellado 23a. Ademas, un par de ranuras 24 y una excéntrica de retencién 25 conectada al extremo inferior de las
ranuras 24 estan formadas en la porcién cilindrica 23, mirando las ranuras 24 una a ofra y extendiéndose
verticalmente. Al insertar el elemento de retencion 19 en las ranuras 24 y pivotar el elemento de retencion 19
conjuntamente con el tapon de depésito C, el elemento de retencion 19 es retenido por una porcion de tope de la
exceéntrica de retencion 25 debido a la fuerza elastica del muelle de retencion 20.

Un bote N se aloja dentro del tapon de deposito C. Este bote N esta formado por un cuerpo principal de bote 30 y
una chapa de cubierta 31. El cuerpo principal de bote 30 se forma uniendo una porcién cilindrica inferior de diametro
pequefio 30a dispuesta dentro de la parte de tapén interior 15 y una porcion cilindrica de gran diametro 30b que
tiene una cara superior abierta y dispuesta dentro de la parte de tapon exterior 16. La chapa de cubierta 31 esta
unida al extremo superior de la porcién cilindrica de diametro grande 30b. Como resultado de esta disposicion, el
bote N tiene una seccion transversal en forma de T de gran capacidad correspondiente a la forma en seccion vertical
del tapon de depésito C, y el interior de este bote de gran capacidad N esta empaquetado con un adsorbente de
combustible 32 tal como carboén activado. El elemento de retencion 19 incluye una porcién anular 19a en la que se
inserta la porcion cilindrica de diametro pequefio 30a.

Con el fin de soportar el bote N, se ha formado un saliente 33 en una pared de base de la parte de tapon interior 15,
soportando el saliente 33 la cara base del bote N, y un saliente 34 se ha formado integralmente con la chapa de
cubierta 31, apoyando el saliente 34 contra el techo de la parte de tapén exterior 16.

Ademas, una junta estanca anular 35 esta dispuesta entre la porcién de pestafia 15b de la parte de tapén interior 15
y la porcién cilindrica de diametro grande 30b del bote N. Con esta junta estanca 35 como limite, el interior del tapon
de depésito C esta dividido por el bote N en una primera camara de ventilacién 37 alrededor de la porcién cilindrica
de diametro pequefio 30a y una segunda camara de ventilacién 38 alrededor y encima de la porcién cilindrica de
diametro grande 30b.

En un estado en el que el tapdn de depdsito C esta montado en el agujero de llenado de combustible 11, la primera
camara de ventilacién 37 comunica con el interior del depdsito de combustible T mediante los primeros agujeros de
ventilacion 18, y la segunda camara de ventilacion 38 esta abierta a la atmésfera mediante una pluralidad de
segundos agujeros de ventilacion 21 dispuestos en la porcidon de pestafia 15b de la parte de tapén interior 15.

En el bote N, una pluralidad de primeros agujeros de comunicacién 41 que se abren en una parte superior de la
primera camara de ventilacién 37, estan dispuestos en una pared de base de la porcion cilindrica de didmetro grande
30b, y un segundo agujero de comunicacion 42 que comunica con la segunda cdmara de ventilacion 38 esta
dispuesto en una parte central de la chapa de cubierta 31. En esta disposicion, en el interior del bote N se ha
dispuesto filtros 43 y 44 para evitar que el adsorbente de combustible 32 salga a través del primer agujero de
comunicacion 41 y el segundo agujero de comunicacion 42. Ademas, una pared divisoria cilindrica 45 esta formada
integralmente con la chapa de cubierta 31, rodeando la pared divisoria cilindrica 45 el segundo agujero de
comunicacién 42 y sobresaliendo hacia el lado de la porcién cilindrica de diametro pequefio 30a, incrementando por
ello en gran medida la distancia entre el primer agujero de comunicacién 41 y el segundo agujero de comunicacién
42.

Los primeros agujeros de ventilacion 18, la primera camara de ventilacion 37, la segunda camara de ventilacion 38, y
los segundos agujeros de ventilacion 21 forman asi un agujero de ventilacion de aire en forma de laberinto 39, que
hace que el interior del depdsito de combustible T se abra a la atmodsfera, y la primera camara de ventilacion 37 y la
segunda camara de ventilacién 38 comunican una con otra mediante el interior del bote N.

En la figura 3, el nimero de referencia 46 denota un agujero de descarga perforado en una parte de base de la
porcién cilindrica inferior 15a con el fin de hacer volver al interior del depédsito de combustible T el combustible que
se haya acumulado dentro del tapon de depésito C.

Ahora se explica la operacion de la primera realizacion.
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Cuando el motor E estda en marcha, el combustible dentro del depdsito de combustible T fluye al carburador 4 a
través del tubo de combustible 8, se convierte en una mezcla gaseosa en él, y es suministrado al motor E. Dentro del
depésito de combustible T, el interior del tapén de depdsito C siempre esta abierto a la atmdsfera mediante el
agujero de ventilacion de aire 39 y el interior del bote N, de modo que cuando la presién interna del depdsito de
combustible T cambia debido a combustible que sale del depdsito de combustible T, el calentamiento del depdsito de
combustible T por debajo por parte del motor E, etc, el interior del depdsito de combustible T respira suavemente a
través del agujero de ventilacion de aire 39 y el interior del bote N en respuesta al cambio, manteniendo asi un
estado de presion atmosférica. Por lo tanto, es posible estabilizar las caracteristicas de suministro de combustible al
motor E.

Dentro del depdsito de combustible T, en particular durante dicho calentamiento, se genera facilmente vapor de
combustible, y cuando el vapor de combustible asi generado es guiado desde el interior del depdsito de combustible
T al interior del bote N por el aire descargado como representan flechas a en la figura 3, el vapor de combustible es
adsorbido por el adsorbente de combustible 32 empaquetado en el interior del bote N.

Por otra parte, cuando la presion del interior del depésito de combustible T disminuye debido a combustible que sale
del depdsito de combustible T, la disipacion de calor del depésito de combustible T después de que el motor E deje
de funcionar, etc, el depdsito de combustible T toma aire exterior a través del agujero de ventilacién de aire 39 y el
interior del bote N como representan flechas b en la figura 3. Por lo tanto, el combustible adsorbido como se ha
indicado anteriormente es desorbido del adsorbente de combustible 32 por el aire exterior que pasa a través del
interior del bote de combustible N, haciendo volver asi el combustible al interior del depdsito de combustible T.

De esta forma, realizando adsorcion de vapor de combustible en el adsorbente de combustible 32 dentro del bote N
y desorcion de combustible del adsorbente de combustible 32 utilizando la respiracion del interior del depdsito de
combustible T, se puede evitar que el vapor de combustible escape a la atmdsfera y se puede restablecer la funcién
de adsorcién del adsorbente de combustible 32, sin proporcionar ningun tubo especial.

Ademas, dado que el bote N se ha formado de manera que tenga una seccion transversal en forma de T de gran
capacidad correspondiente a la forma en seccion transversal vertical del tapén de depésito C, es posible empaquetar
suficientemente el interior del bote N con el adsorbente de combustible 32, mejorando asi efectivamente la operacién
de adsorcion de combustible. Ademas, en esta disposiciéon, dado que la distancia entre el segundo agujero de
comunicacion 42 y el primer agujero de comunicacion 41 dispuestos en el interior y el exterior de la pared divisoria
cilindrica 45 se incrementa en gran medida formando la pared divisoria 45 en la chapa de cubierta 31 del bote N, la
pared divisoria cilindrica 45 que rodea el segundo agujero de comunicacion 42 y que sobresale hacia el lado de la
porcién cilindrica de diametro pequefio 30a, el gas que pasa a través del interior del bote N sigue un recorrido
sinuoso, incrementando asi la distancia en la que estd en contacto con el adsorbente de combustible 32 y
permitiendo por ello realizar suficientemente la funciéon de adsorcion del adsorbente de combustible 32.

Una segunda realizacion se explica ahora con referencia a la figura 6 y la figura 7.

En la segunda realizacién, un bote anular N esta dispuesto fijamente en una cara interior de una chapa de techo 10
de un depdsito de combustible T de manera que sea coaxial con un agujero de llenado de combustible 11. El bote N
se ha formado a partir de un cuerpo principal anular inferior de bote 30 que tiene una cara superior abierta, y una
chapa de cubierta anular 31 unida a la cara superior del cuerpo principal de bote 30. Una junta estanca 51 esta
montada en un canal anular 50 formado en una cara periférica interior del bote N. Una cara periférica exterior de una
porcién cilindrica inferior 15a de un tapén de depdsito C montado en el agujero de llenado de combustible 11 entra
en contacto intimo con la junta estanca 51. Cuando la porcién cilindrica inferior 15a estd montada en la junta estanca
51, se define una camara anular 52 inmediatamente encima del bote N, rodeando la cdmara anular 52 una porcién
de la porcién cilindrica inferior 15a en la que se abren los primeros agujeros de ventilacion 18.

El interior del bote N esta dividido por un par de paredes divisorias 53 en una camara de vacio de pequefa
capacidad 54 y una camara de alojamiento de gran capacidad en forma de arco 55, estando formadas las paredes
divisorias 53 integralmente con el cuerpo principal de bote 30 y mirando una a otra, y la camara de alojamiento 55
estd empaquetada con un adsorbente de combustible 32. La camara de vacio 54 comunica con el interior del
depdsito de combustible T mediante un primer agujero de comunicacién 41 en una pared periférica exterior de la
camara de vacio 54, y también comunica con la cdmara de alojamiento 55 mediante agujeros pasantes 56 de las
paredes divisorias 53. Ademas, la camara de alojamiento 55 comunica con la camara anular 52 mediante un
segundo agujero de comunicacion 42 en un techo en el lado opuesto a la camara de vacio 54, abriéndose los
primeros agujeros de ventilacidon 18 del tapdn de depdsito C en la camara anular 52. Filtros 59 y 60 estan dispuestos
en la camara de alojamiento 55, evitando los filtros 59 y 60 que el adsorbente de combustible 32 salga a través de
los agujeros pasantes 56 y el segundo agujero de comunicacion 42.

Aunque el tapén de depdsito C es basicamente el mismo que el de la primera realizacion, un tubo de pared divisoria

57 esta dispuesto en su interior en lugar del bote N de la primera realizacién, estando montado el tubo de pared
divisoria 57 en una porcion anular 19a de un elemento de retencién 19, por lo que el interior del tapén de depésito C
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se divide en una primera camara de ventilacion 37 que comunica con los primeros agujeros de ventilacién 18 y una
segunda camara de ventilaciéon 38 que comunica con segundos agujeros de ventilacion 21. Estas camaras de
ventilaciéon 37 y 38 comunican una con otra mediante una pluralidad de agujeros pasantes 58 en una pestafia 57a
del tubo de pared divisoria 57. Asi se forma un agujero de ventilacion de aire 39 en el interior del tapén de deposito C
en forma de laberinto.

Dado que los otros componentes son los mismos que los de la primera realizacion, los componentes
correspondientes a los de la primera realizacion se designan con los mismos numeros y simbolos de referencia, y se
omite la explicacion duplicada.

Cuando se genera vapor de combustible dentro del depdsito de combustible T, el aire dentro del depdsito de
combustible T, acompafado por vapor de combustible, fluye primero desde el primer agujero de comunicacién 41 del
bote N a la camara de vacio 54 como representan flechas a en la figura 6, luego fluye al par de agujeros pasantes 56
y posteriormente a la camara de alojamiento 55, y fluye por toda la camara de alojamiento 55. Por lo tanto, es
posible adsorber eficientemente el vapor de combustible en el adsorbente de combustible 32 con el que la camara
de alojamiento 55 esta empaquetada. Solamente fluye aire desde el segundo agujero de comunicacién 42 a la
camara anular 52, y luego es descargado a la atmésfera mediante el agujero de ventilacién de aire 39 dentro del
tapon de depdsito C.

Cuando disminuye la presion del interior del depdsito de combustible T, como representan las flechas, el aire exterior
sigue dicha ruta a la inversa y entra en el interior del depésito de combustible T, y en este proceso el aire que pasa a
través de la camara de alojamiento 55 del bote N desorbe el combustible adsorbido del adsorbente de combustible
32 y devuelve el combustible al interior del depdsito de combustible T.

De esta forma, también en esta segunda realizacion, realizando adsorciéon de vapor de combustible en el adsorbente
de combustible 32 dentro del bote N y desorcion de combustible del adsorbente de combustible 32 utilizando
respiracion dentro del depdsito de combustible T, se puede evitar que el vapor de combustible escape a la atmdsfera
y la funcion de adsorcion del adsorbente de combustible 32 se puede restablecer sin proporcionar ningun tubo
especial.

En particular, el bote N se ha formado en forma anular de manera que esté dispuesto debajo del agujero de llenado
de combustible 11 y se coloca fijamente en la chapa de techo 10 del depdsito de combustible T, y cuando el tapén
de depdsito C esta montado en el agujero de llenado de combustible 11, la cara periférica exterior de la porcién
cilindrica inferior 15a esta montada en el bote N mediante la junta estanca 51 de modo que el interior del bote N
comunique con el agujero de ventilacion de aire 39 del tapén de depdsito C. Por lo tanto, es posible formar el tapén
de depdsito C de manera que sea ligero independientemente del bote N mientras que permite la adsorciéon de vapor
de combustible en el adsorbente de combustible 32 dentro del bote N y la desorcion de combustible del adsorbente
de combustible 32 utilizando la respiracion dentro del depdsito de combustible T.

Aunque se han descrito anteriormente realizaciones de la presente invencion, la presente invencion no se limita a
dichas realizaciones, y se puede modificar de varias formas a condicion de que las modificaciones no se aparten del
alcance de las reivindicaciones presentes.

Un sistema de tratamiento de vapor de combustible de depdsito de combustible de motor de tipo general incluye: un
bote montado en una parte periférica de un agujero de llenado de combustible de un depdsito de combustible
montado en un motor de tipo general, alojando el bote un adsorbente de combustible para adsorber vapor de
combustible generado en el interior del depdsito de combustible; y un agujero de ventilaciéon de aire dispuesto en un
tapon de depésito montado en el agujero de llenado del depdsito de combustible. El agujero de ventilacion de aire
tiene un extremo interior que se abre en el interior del depdsito de combustible, y un extremo exterior que se abre a
la atmosfera. El bote esta conectado al agujero de ventilacion de aire. El interior del depdsito de combustible se abre
a la atmoésfera mediante el bote y el agujero de ventilacion de aire. Asi, se elimina la necesidad de un tubo especial y
el vapor de combustible dentro del depdsito de combustible es tratado mientras siempre se mantiene establemente
el interior del depdsito de combustible a presion atmosférica.
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REIVINDICACIONES

1. Un sistema de tratamiento de vapor de combustible de depdsito de combustible de motor de tipo general
incluyendo: un bote (N) montado en una parte periférica de un agujero de llenado de combustible (11) de un deposito
de combustible (T) montado en un motor de tipo general (E), alojando el bote (N) un adsorbente de combustible (32)
para adsorber vapor de combustible generado en el interior del depésito de combustible (T),

donde un agujero de ventilacion de aire (39) esta dispuesto en un tapon de depdsito (C) montado en el agujero de
llenado (11) del depdsito de combustible (T), teniendo el agujero de ventilacién de aire (39) un extremo interior que
se abre en el interior del depédsito de combustible (T) y un extremo exterior que se abre a la atmdsfera; el bote (N)
esta conectado al agujero de ventilacion de aire (39); y el interior del depdsito de combustible (T) se abre a la
atmosfera mediante el bote (N) y el agujero de ventilacion de aire (39),

caracterizado porque el tapdn de depdsito (C) se ha formado a partir de una parte de tapén interior (15) incluyendo
una porcion cilindrica inferior (15a) insertada y retenida en el agujero de llenado de combustible (11) y una porcién
de pestafia (15b) que sobresale radialmente del extremo superior de la porcion cilindrica inferior (15a) entrando en
contacto intimo con el depdsito de combustible (T) en una zona alrededor del agujero de llenado de combustible
(11), y una parte de tapén exterior (16) montada sobre vy fijada a la periferia exterior de la porcion de pestafa (15b);
el bote (N), que tiene una seccién transversal en forma de T correspondiente a una forma en seccion transversal
vertical del depédsito de combustible (T), esta dispuesto entre la parte de tapdn interior (15) y la parte de tapdn
exterior (16) de modo que el interior del tapén de depdsito (C) esté dividido en una primera camara de ventilacion
(38) que comunica con el interior del depodsito de combustible (T) y una segunda camara de ventilaciéon (38) que
comunica con la atmésfera; y el bote (N) esta provisto de un primer agujero de comunicacién (41) y un segundo
agujero de comunicacion (42) que comunican con la primera camara de ventilacion (37) y la segunda camara de
ventilacion (38), respectivamente.

2. El sistema de tratamiento de vapor de combustible de depédsito de combustible de motor de tipo general segun la
reivindicacion 1,

donde el primer agujero de comunicacion (41) del bote (N) estd dispuesto de manera que se abra en una parte
superior de la primera camara de ventilacion (37), y una pared divisoria (45) para separar los agujeros de
comunicacién primero y segundo (41, 42) esta dispuesta en el interior del bote (N).



FIG.1

ES 2405741 T3

-

(o]

[~







ES 2405741 T3

g H
ol e IZ7z73

~—ca—a

¥ N
T ‘ w v
v 3232t 144 s y
a's
vH e e +\NELE Y
- .— “ AN, X 5 5 uu 1
12" i f S Lig
). 9.4 b, XX ). 0.9.9.0.0.0.0 8¢ /]
mm N J// NN N A AN
t\\(\\\\\\\\_\\\\\i\\\_q\ﬂu\\\ MT#\\\\\\\\\_

9/ e

ve ]
e
\d0E_ ®E0E,

O€

q
N

v

mv\ Ly

ve

10



ES 2405741 T3

FIG.4

11



ES 2405741 T3

FIG.5

19a

20

156a

-====

) & o ). 9. 9.4

45

32

12



ES 2405741 T3

\ _roe

g | rrrrrrsrvrsss

Vg €S 1) 4 LS ? o
9G~ f — S I A S s
N-HI :l».// ____ ___ 14°] > o X &
A Y Bl
__ ¢ —.m E ON.I“ _ M IO X XX X X XXX X
—..v \ . “ i “ M N
| \Mzzzzzzzzzzzzzzz7zz72 4 1 !
NN A7, \\bn“\ m_m\ bwh\\» ¢V \og
® \ £91<
oL _w sy 48 22 v
1 \ N N N\u
L1— 9 e’
(N 7
\\\\\\\\\“ Nm \%\ \

@—. Ll TTTTT 2T T T 7722 4 . W 4
2 ", |oee
aglL egi
e 85

9014

13



ES 2405741 T3

FIG.7

55

©
wn
o
™
DT PLILS
)]
S ——
cereve \0
™
Yooy N
Sevll
3
"y
3
X5 p
P
" )
. ]
¥ [
o ¢ ]
o200 H
2 '
SR '
P
g8
+3o3 BELIE
(s O
Sol /
P [}
Yoy
30
P
Axn
s
3
lm ony

XX

15a

XY/

2C

14

oo
Se20
oo
Axx"xxw
-'s
JX::XV
PN
b @'y
v
rxxw
I Lees
\ :
/ O
b 34
' +8ee
) e s
\ 5909
) pCHd
1
' “X"x
' Pede
1 Pele
] Pede
“ e®e
H e
1 e
N Bty
S L
e
P
S
'“x&
LM




	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

