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DESCRIPCION
Conexion de carriles de guia

La presente invencion se refiere a un perfil de tipo carril de multiples piezas segun el preambulo de acuerdo con la
reivindicacion 1 (véase por ejemplo el documento EP-A-1506799), al uso del perfil asi como a un procedimiento para
la unién de dos elementos de un perfil de tipo carril de multiples piezas.

En los perfiles de tipo carril de multiples piezas, que presentan un reticulado longitudinal o una distribucion de
cremallera, es en cada caso un problema que en la transicion de un elemento de perfil al siguiente el reticulado o la
distribucion de cremallera se continte con igual separacion. Dado que por lo general en el reticulado o la distribucion
de cremallera se guian aparatos, medios de transporte o vehiculos o se accionan por medio de los mismos, una
transicion no precisa lleva a interrupciones del movimiento, a retrocesos o incluso a que el vehiculo o aparato caiga
fuera del reticulado o de la distribucidon de cremallera.

De forma segura es posible cortar de manera terminal los elementos de perfil individuales en cada caso de tal
manera que la transicion sea correcta, pero esto requiere la técnica de corte mas precisa y una unién precisa de los
elementos de perfil individuales, lo que es muy costoso.

Por lo tanto, un objetivo de la presente invencién es proponer una medida por medio de la que una conexion de dos
elementos de perfil de tipo carril garantice una transicion precisa del reticulado o de la distribuciéon de cremallera o
que separe igualmente el reticulado o la distribuciéon de cremallera desde un elemento al siguiente.

El objetivo planteado se soluciona de acuerdo con la invencidon por medio de una conexion segun el texto de la
reivindicacion 1.

Se propone que los elementos de guia o perfiles junto con el reticulado o la distribucién de cremallera presenten
taladros de patron que discurren en direccion longitudinal del perfil, taladros individuales que estan dispuestos en
relacion constante con respecto al reticulado o la distribucién de cremallera, preferentemente los taladros alineados
sobre el reticulado o distribucion de cremallera. Para la unién esta previsto un elemento de conexién que asi mismo
presenta taladros de patron adicional que discurren en direccion longitudinal a lo largo de una pared longitudinal, que
son congruentes con los taladros de patron en los perfiles de guia.

El elemento de conexiéon se une por medio de elementos de remache o de tornillo con cada uno de los dos
elementos de perfil a través de los patrones de taladros, no quedando descubierto ningun taladro del patrén en el
elemento de conexion entre los dos extremos de perfil. Debido a la continuidad de los taladros de patrén del patrén
de taladros desde un perfil al siguiente a través de los taladros o el patron de taladros en el elemento de conexion se
garantiza que también el reticulado o la distribucién de cremallera permanezcan a la misma distancia pasando de de
un perfil al siguiente. No segun la invencién pueden concebirse en cambio taladros de patron también levas o
elevaciones que estan dispuestos de manera que sobresalen por ejemplo tensados por resorte desde la pared
longitudinal hacia fuera y que encajan en el patrén de taladros correspondiente en la pared longitudinal que se apoya
sobre el mismo para unir de manera fija por ejemplo el elemento de conexion con uno de los elementos de perfil. En
lugar de taladros pueden estar previstas también Unicamente depresiones estampadas, en las que encajan las
elevaciones o levas mencionadas para la fijacion del elemento de conexion en el perfil.

No segun la invencion, en lugar de un reticulado o una distribucion de cremallera puede estar prevista también una
codificacion que discurre en direccion longitudinal, a lo largo de la que puede guiarse o accionarse un aparato, un
medio de transporte o similar. Pero también en el caso de una codificacion es importante que la transiciéon de un
elemento de perfil al siguiente tenga lugar de manera uniforme o constante, lo que puede tener lugar a su vez por
medio de los taladros de patréon mencionados tales como por ejemplo un patrén de taladros a través del elemento de
conexion dispuesto entre los perfiles.

El perfil de tipo carril puede presentar por ejemplo una seccién transversal en forma de U, H, T, V, L u O o una
seccion transversal abierta o cerrada. En al menos una pared que discurre en direccion longitudinal discurre el
reticulado o la distribucién de cremallera y en al menos una pared longitudinal adicional los taladros de patrén como
el patron de taladros, que discurren por ejemplo orientados en linea con respecto al reticulado o cada taladro del
patron, como un taladro se encuentra precisamente junto a en cada caso una abertura o una seccion del reticulado o
la distribucion de cremallera. De manera correspondiente también el elemento de conexién puede estar disefiado en
forma de U, H, T, V, L u O o como carril longitudinal bidimensional.

Los perfiles de tipo carril de este tipo pueden fabricarse por ejemplo de aluminio o acero extruido o componerse de
otro material adecuado tal como un polimero reforzado. De este modo se conocen por ejemplo polimeros reforzados
con fibras de carbono o aramida tales como acetales, poliamidas, etc. que tienen una extraordinaria estabilidad de
forma, presentan alta resistencia a la abrasion, son resistentes a impactos, etc. y de manera correspondiente son
adecuados como materiales de sustitucion para metales. Materiales de polimero adicionales se desarrollan
continuamente para sustituir materiales metalicos con peso esencialmente bajo.

La eleccién del material depende del uso del carril por ejemplo como guia para un vehiculo, un aparato elevador, un
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ascensor, un equipo de rescate, un dispositivo de transporte, etc.

La invenciéon se explica en detalle ahora por ejemplo y con referencia a las figuras adjuntas. A este respecto
muestran:

la figura 1 en perspectiva un elemento de un perfil de tipo carril,
la figura 2 el elemento de la figura 1 en perspectiva en seccioén transversal,

la figura 3 perspectiva esquematica 2 de perfiles de tipo carril a unir asi como el elemento de conexion previsto
para la unién,

la figura 4 un elemento de conexidn, insertado en un perfil de tipo carril tal como se representa en las figuras 1y
2,

la figura 5 dos perfiles de tipo carril juntados por medio de un elemento de conexion de acuerdo con la
invencion, y

la figura 6 el uso del elemento de conexion para fijar el perfil de tipo carril por ejemplo sobre un sustrato a una
pared de edificio, en una torre de alta tension, etc.

La figura 1 muestra en perspectiva un perfil longitudinal de tipo carril 1, que es parte de un perfil de guia de tipo carril
de multiples piezas, adecuado para la guia de aparatos, vehiculos, dispositivos de transporte, etc. Para guiar o
accionar aparatos, vehiculos o dispositivos de este tipo esta dispuesto un reticulado longitudinal o una distribucion
de cremallera 5 en una pared 3, que presentan taladros 7 separados igualmente. En estos taladros 7 puede encajar
por ejemplo una rueda dentada, un mecanismo de detencion de aparatos elevadores, etc.

El perfil de guia 1 mostrado en la figura 1 esta disefiado en forma de U, que presentan dos superficies de ala
laterales 9, en las que esta dispuesto un patrén de taladros 11 que discurre en direccion longitudinal, que presenta
taladros individuales 13. Por ultimo estan previstas guias tubulares 15, en las que estan guiados rodillos de guia,
deslizadores de retencién o similares o pueden encajar en las mismas.

En la figura 2 esta representado en seccion transversal en perspectiva el perfil de guia de tipo carril 1 de la figura 1,
pudiendo reconocerse ahora claramente la seccion transversal en forma de U.

Para juntar dos perfiles de guia de tipo carril de tal manera que el reticulado o distribucion de cremallera 5 se
continlie con separacion constante de un perfil al siguiente, seria en si importante que de manera terminal estén
cortados de forma precisa los dos elementos unidos, para que en la superficie de conexion la distancia de dos
taladros de retencidon sea igual que en cada caso a lo largo de los perfiles de tipo carril. Esto apenas puede
realizarse en la practica o pero solo por medio de técnica de corte y empalme mas precisa y mas costosa.

Para poder producir una conexién precisa se propone ahora de acuerdo con la invencién el uso de al menos un
elemento de conexion, tal como se representa esquematicamente en perspectiva en la figura 3. Los dos elementos
de perfil 1 y 1” representados en la figura 3 han de unirse entre si de tal manera que los reticulados 5’ y 5”
respectivos en la transicion del uno al otro elemento de perfil permanezcan separados igualmente. En otras
palabras, la transicion de los reticulados debera ser uniforme para que la transicién por ejemplo de una rueda
dentada que encaja en los reticulados de uno al otro perfil tenga lugar sin perturbaciones. Para la unién de los dos
elementos de perfil 1’ y 1” esta previsto un elemento de conexion 21, que esta disefiado asi mismo en forma de U
por ejemplo con simetria especular con respecto a los dos perfiles. En las dos alas laterales 23 del elemento de
conexién en forma de U 21 esta previsto asi mismo en cada caso un patréon de taladro 25 que discurre en direccion
longitudinal, que presenta taladros individuales 27. A este respecto los taladros individuales 27 estan disefiados y
separados exactamente igual, es decir que presentan una seccion transversal de taladro al menos aproximadamente
igual, tal como los taladros individuales 13’ y 13" del patrén de taladros 11’ y 11" en las alas laterales 9’ y 9” del perfil
de tipo carril respectivo 1’y 1”. De manera correspondiente, el elemento de conexion 21, se dispone en primer lugar
tal como se representa en la figura 4 en el canal longitudinal en forma de U 1" de tal manera que los taladros de los
dos patrones de taladros estan alineados exactamente uno sobre otro, mediante lo cual se permite ahora una unién
del elemento de conexion 21 con el perfil de tipo carril 1" por ejemplo por medio de los remaches 29 representados
en las figuras 3 y 4. La introduccion de remaches de este tipo 29 puede tener lugar de la manera mas sencilla por
ejemplo por medio de una denominada pistola de remaches que funciona a pilas.

El uso de remaches para la unién del elemento de conexidon con los perfiles de carril puede ser ventajoso en
particular cuando se solicita alta resistencia. A diferencia del uso de conexiones roscadas en el caso de la fijacion de
un remache se amplia su seccion transversal en el taladro o se presiona el remache en la seccién transversal de
taladro. De esta manera se llena por completo el taladro con la colocacidon de un remache. Adicionalmente, al
colocar un remache, las dos partes a unir tales como la pared de perfil y la pared del elemento de conexidn se guian
en primer lugar una contra otra y por ultimo se presionan una contra otra completamente. Con el uso de una
conexion roscada se suprime el llenado completo y de presion de los taladros. Por lo tanto, con el uso de remaches
se produce una mayor resistencia y ademas las dos partes a unir se adhieren esencialmente con mayor intensidad
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entre si. Precisamente en el caso de los perfiles de tipo carril descritos de acuerdo con la invencién puede ser un
factor esencial una resistencia elevada en la zona de la unién de dos perfiles.

En cada caso, de manera terminal en el elemento de conexion 21 estan previstos recubrimientos y tapas 32 o 34.

Después de llevarse a cabo el establecimiento del elemento de conexiéon 21 sobre el perfil de tipo carril 1" puede
guiarse el perfil de tipo carril adicional 1’ a través del elemento de conexion 21, pudiendo guiarse los tubos
longitudinales 15’ dispuestos en las esquinas del perfil en forma de U a través de clavijas que sobresalen 33
dispuestas en los tubos longitudinales 15" del otro perfil de tipo carril 1" para la union.

La figura 5 muestra a su vez en perspectiva los dos perfiles de tipo carril 1"y 1” en el estado unido, con el elemento
de conexion 21 dispuesto en la conexion. A este respecto el patrén de taladros del elemento de conexiéon 21 esta
dispuesto en cada caso de manera congruente con los dos patrones de taladros 11’ o 11", realizandose la conexion
entre elemento de conexion 21 y los dos perfiles de tipo carril 1’y 1" a través de las conexiones de remache 29 ya
mencionadas.

Debido al hecho de que los dos patrones de taladros 11’ y 11" se transmiten de manera separada exactamente igual
del uno al otro perfil de tipo carril, esta ahora garantizado también que el reticulado dispuesto en el lado frontal 3’ o
3" se transmite igualmente separado del uno al otro perfil. La hendidura 35 que se produce entre los dos perfiles de
tipo carril puede a este respecto ser diferente en las distintas transiciones, el reticulado o la distribucién de
cremallera sin embargo se transmite siempre de manera constante del uno al siguiente perfil.

Tal como se mencion6 al principio, los perfiles de guia de tipo carril de este tipo se usan para la guia o para el
accionamiento de dispositivos de transporte, vehiculos tales como vehiculos sobre carriles, aparatos elevadores, etc.
Se conoce por ejemplo el uso de tales perfiles de tipo carril para la guia de aparatos elevadores y ascensores en
paredes de una casa, torres de alta tension, para la guia de aparatos de rescate, etc. A este respecto es importante
que tanto los perfiles de tipo carril individuales como en particular todo el perfil de tipo carril de multiples piezas
pueda disponerse o montarse de manera estable sobre un sustrato tal como por ejemplo una pared de una casa,
una torre de alta tension, una torre de un funicular, etc. Esto puede garantizarse por ejemplo también por medio del
elemento de conexién de acuerdo con la invencién mencionado anteriormente. De manera correspondiente por
ejemplo la figura 6 muestra a su vez en perspectiva un elemento de montaje o de retenciéon 41, que es adecuado
para el montaje o la sujecion en una torre de alta tension. Este elemento de montaje 41 puede fijarse o sujetarse por
ejemplo a través de conexiones roscadas 43 en una ranura longitudinal de montaje 39 correspondiente formada en
el centro entre flancos longitudinales 40 que sobresalen en cada caso en el elemento de conexion 21, elemento de
montaje 41 que, por su parte, presenta una zona de sujecion 45, a través de la que puede sujetarse o montarse a su
vez por medio de una conexion roscada el perfil de tipo carril sobre un sustrato.

Debido a la funcién doble del elemento de conexién éste puede disponerse también en cualquier punto del perfil de
guia de tipo carril, para disponer el perfil de guia por ejemplo en una fachada o una torre de alta tensién. En otras
palabras, pueden disponerse elementos de conexion que presentan adicionalmente un elemento de montaje
también a lo largo del perfil de guia de tipo carril, es decir, no en la zona de la conexiéon de dos perfiles de guia de
tipo carril para aumentar adicionalmente la resistencia de montaje de los perfiles de guia de tipo carril.

En las figuras 1 a 6 esta representado Unicamente un ejemplo de la conexion de dos elementos de perfil de tipo
carril de un perfil de guia de multiples piezas, que sirve para explicar en mayor detalle la presente invencion. En
particular el perfil de tipo carril en forma de U mostrado es Unicamente un ejemplo y naturalmente es posible la
transmision de la presente invencion también a un perfil longitudinal abierto o cerrado, de tipo carril, de multiples
piezas disefiado en forma de H, en forma de T, en forma de V o de otra forma. También la eleccién del material es
en si insignificante, de modo que el perfil puede componerse de acero inoxidable extruido, aluminio o un material
distinto, tal como por ejemplo un material polimérico reforzado.

De manera correspondiente también el elemento de conexién puede estar disefiado en forma de V, en forma de H,
en forma de T, en forma de U, en forma de L, abierto, cerrado o como placa longitudinal bidimensional. También el
perfil de guia de tipo carril no esta limitado a cualquier aplicacion, sino que puede servir Unicamente como cremallera
disefiada como mecanismo de accionamiento para un vehiculo o también como carril de guia y de accionamiento
para aparatos elevadores, para un ascensor, etc.

No segun la invencion, en lugar de un reticulado o una distribucién de cremallera pueden seleccionarse también
cualquier otra distribucion prevista en direccion longitudinal del perfil, tal como en particular también codificaciones,
que estan almacenadas por ejemplo sobre bandas magnéticas que se extienden en direccion longitudinal. Estas
codificaciones estan disefiadas por ejemplo de manera andloga al reticulado como elementos de patrén que se
repiten uniformemente de forma periédica, que también pueden continuarse o transmitirse de manera uniforme en el
caso de transicion desde un elemento de perfil hasta el siguiente de manera correspondiente. También en este caso
es util el uso del elemento de conexién propuesto de acuerdo con la invencion.

No segun la invencion, es también posible usar, en lugar de patrones de taladros, elevaciones, levas o similares
dispuestos separados uniformemente, que encajan en depresiones correspondientes. A este respecto estas
elevaciones o levas pueden estar dispuestas o bien en los elementos de perfil de tipo carrii y de manera
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correspondiente las depresiones o entalladuras en el elemento de conexioén o a la inversa. Estas levas pueden estar
pretensadas también sobresaliendo hacia fuera y entonces por ejemplo encajarse a presion o enclavarse con la
introduccion del elemento de conexion en los perfiles en las entalladuras correspondientes.

El perfil de tipo carril de multiples piezas propuesto de acuerdo con la invenciéon es en particular adecuado para
elementos auxiliares elevadores o aparatos elevadores, tal como se describe en la solicitud de patente internacional
W02005/016461 y la W02007/051341.

Es fundamental que en el perfil de guia de multiples piezas esté formado un reticulado o una distribucion de
cremallera que discurre en direccion longitudinal asi como taladros de patrén ensanchados en direccion longitudinal,
que estan alineados sobre el reticulado o la distribucién de cremallera o coinciden con el mismo. Adicionalmente
esta previsto un elemento de conexién para la unién de dos perfiles de tipo carril, que presenta asi mismo elementos
de patron que discurren en direccion longitudinal, que se encuentran en relacion constante con los taladros de
patron en los elementos de perfil de tipo carril, tal como que son por ejemplo congruentes.
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REIVINDICACIONES

1. Perfil de tipo carril de multiples piezas que se compone de al menos dos o mas elementos de perfil (1) que
pueden unirse

- o0 insertarse que presenta al menos un reticulado que discurre en direccion longitudinal (5) o una distribucion
de cremallera, caracterizado por

- taladros de patrén (11) que discurren al menos en una pared de cada elemento de perfil (1) con taladros
separados uniformemente (13) que estan dispuestos en relacion constante con respecto al reticulado o
distribucion de cremallera, y

- un elemento de conexion (21) con una pared adicional (23), prevista para apoyar contra la pared del
elemento de perfil, con taladros de patron adicionales (25) que discurren en direcciéon longitudinal,
congruentes con los taladros de patron (11), cuyos taladros (27) estan igualmente separados.

2. Perfil de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque los taladros de patrén (11) asi como los taladros
de patrén adicionales (25) son patrones de taladros.

3. Perfil de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque los taladros del patron y los taladros adicionales
como los del patrén de taladros adicional estan separados igualmente tal como las distancias de los taladros del
reticulado, de los dientes individuales de la distribucion de cremallera o una pluralidad de los mismos,
preferentemente alineados sobre el reticulado o la distribuciéon de cremallera.

4. Perfil de acuerdo con una de las reivindicaciones 2 o 3, caracterizado porque estan previstos érganos de
conexion (29) para unir los taladros del patron de taladros en el perfil con los taladros del patron de taladros
adicional en el elemento de conexion.

5. Perfil de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado porque los 6rganos de conexiéon son remaches, tornillos,
espigas de guia, etc.

6. Perfiles de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizados porque los elementos de perfil de tipo
carril presentan una seccién transversal disefiada de manera adecuada en forma de U, H, T, V, L, O, o de otra
forma.

7. Perfil de acuerdo con la reivindicaciéon 1 a 6, caracterizado porque la seccién transversal del elemento de
conexién es de tal manera que se permite un deslizamiento en o sobre los elementos de perfil de tipo carril, de modo
que las paredes se encuentran una contra otra o una sobre otra con los taladros de patrén en el perfil con la pared
adicional con los taladros de patrén adicionales con coincidencia de los taladros individuales del patrén.

8. Perfil de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque la seccién transversal de los
elementos de perfil de tipo carril es en forma de U y la seccion transversal del elemento de conexién tiene simetria
especular en forma de U, de tal manera que el elemento de conexién puede introducirse o insertarse con simetria
especular en el canal en U de los elementos de perfil.

9. Perfil de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque tanto los elementos de perfil como
el elemento de conexidon se compone de aluminio o acero extruido, preferentemente todos los elementos estan
fabricados del mismo material.

10. Uso de un perfil de tipo carril de mdltiples piezas, de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 9, para dirigir o
accionar vehiculos, aparatos elevadores, para un ascensor, para un equipo de rescate, un dispositivo de transporte,
etc.

11. Perfil de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado porque el elemento de conexion (21)
presenta una seccion de montaje (39), para la disposicion fija del perfil de tipo carril sobre un sustrato tal como en
una pared de una casa, en una torre de alta tensioén, en una torre de funicular, etc.

12. Perfil de acuerdo con la reivindicacion 11, caracterizado porque la seccion de montaje se forma por una ranura
longitudinal (39), que esta formada entre cada flanco longitudinal (40) que sobresale lateralmente y que puede
agarrarse por detras desde la direccion del sustrato, en el que en la ranura longitudinal, al menos un elemento de
montaje (41) que agarra por detras los flancos longitudinales puede situarse de manera fija para fijar el perfil de tipo
carril en o sobre un sustrato.

13. Procedimiento para la uniéon de al menos dos elementos de perfil de un perfil de tipo carril de multiples piezas,
caracterizado porque en los elementos de perfil (1, 1”) del perfil de multiples piezas cada taladro de patron
formado en direccion longitudinal estan formados como un patrén de taladros y porque entre dos elementos de perfil
esta introducido o dispuesto un elemento de conexién, que asi mismo presenta en direccion longitudinal taladros de
patron adicionales formados como un patrén de taladros adicional, cuyos taladros adicionales son congruentes o
estan separados igualmente como los taladros individuales en los patrones de los elementos de perfil y porque por
ultimo por medio de remaches, conexiones roscadas, clavijas, espigas tensoras, etc. se unen los dos elementos de

6
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perfil con el elemento de conexion, de tal manera que entre los elementos de perfil (1, 1") no queda descubierto
ningun taladro en el elemento de conexion.
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