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Descripcidn

Presentacioén

[0001] La presente invencidédn se refiere al campo
técnico de los tensores de correa en gJgeneral Yy, mas
especificamente, a un tensor de correa con un alto nivel de
amortiguacién, mediante un dispositivo de caucho, disefiado
para g¢enerar una mayor rigidez y un alto nivel de
amortiguacidn a la correa en los motores de combustidén. El
objetivo para desarrollar este tensor es reducir los costos
de fabricacién, el desgaste y el ruido, tanto del tensor

propiamente dicho, como de la correa.

Antecedentes

[0002] Los motores de combustién interna necesitan un
sistema de transmisioén de torgue medlante una correa para
activar los alternadores, la bomba de agua, los compresores
de aire y otros accesorios del motor, asi como también,
correas dentadas, cuya funcién es la de activar los arboles
de leva, la bomba del inyector y la bomba de agua.

[0003] ILos sistemas de correa reguileren ajustes
durante la operacidédn del motor para compensar la laxitud y
el desgaste de la correa y de otros elementos del sistenma,
manteniende de esta manera la tensidén de la correa bajo
niveles ideales, para evitar la pérdida de transmisidn, asi
coeme  tambilén, el ruido generado ©por la correa al
deslizarse.

[0004] Para compensar la laxitud o el desgaste de la
correa es posible emplear un tensor manual o automético.
Los tensores automdticos presentan ula ventaja técnica
sobre los manuales, pero son Mas complejos y costosos.

[0005] Los motores de combustién se caracterizan
porgque funcionan en un grado de rotacidédn irregular, que

varia con la cantidad de «c¢ilindros y la inercia del
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volante. Dicho grado de irregularidad es nocivo para 1os
diversos subsistemas del motor, tales como el sistema de
activacién de la correa. La vida util de dichos tensores
automaticos estd limitada, debidec a este grado de
irregularidad, asi como también, como consecuencia de las
oscilaciones de torque, segun lo requieran los accesorios.
El tensor automatico funciona permanentemente.

[0006] Los tensores se aplican practicamente a todos
los vehiculos gue tienen motores de combustidn, donde la
amplia mayoria de modelcs son automaticos.

[0007] Los tensores convencionales estan compuestos
por: una base, que se fija a un blogque del motor; un brazo
articulado; un resorte y un manguito amortiguador.

[0008] El documento de patente europea con el namero
EP 578.556 describe el preambulc de la reivindicacidén 1.

[0009] El tensor de correa automatico tiene la funcidn
principal de compensar la laxitud y el desgaste de la
correa y de otros elementos del sistema, manteniendo
constante la tensidn de la correa. El efecto del tensor es
el de aumentar la wvida util de la correa y reducir el
ruido, ademas de permitir la extraccidédn de un mejor torque
del sistema.

[0010] Los sectores de la industria automotriz
requieren cada vez mas a sus proveedores productos que
tengan una vida util mas prolongada y menores precios. Por
lo tanto, la competencia para nuevas tecnologias que
permitan mantener la competitividad en el mercado se

acrecienta dia a dia.

Estado actual de la técnica y defectos presentados

[0011] El1 tensor automdtico gque emplea resortes para
mantener la tensidén a niveles practicamente constantes ya
es conocido en el mercado, al igual gque los manguitos

amortiguadores de pléastico, que generan friccidn con el
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brazo articulado, reduciendo las vibraciones y oscilaciones
del sistema.

[0012] El manguito amortiguador, dado que acttia por el
principio de friccidén, tiene la caracteristica inherente de
desgastarse, limitande asi la wvida util del producto.

[0013] El resorte genera torque en el brazo
articulado, en la direccién de la correa, pero también
genera un efecto secundaric que es el torque transversal,
proveocando la desalineacidédn del tensor. Dicha desalineacidn
aumenta a medida que se desgasta el manguito vy, al
combinarse con ¢l esfuerzo del resorte, genera ruido en la
correa.

[0014] Otro problema que se presenta es la dificultad
o la imposibilidad de hacer el mantenimientc de tales
modelos.

[0015] El nuevo sistema prescinde del uso de rescortes
y manguitos amortiguadcores, tal como se aplican en la
técnica actual y ofrece una solucién mucho mas simple y
sencilla para optimizar la operacién, facilitar la
fabricacidéon y montaje y reducir los costos y el ruido.

[0016] Otra ventaja competitiva reside en la
simplicidad de mantenimientco de todos los componentes que
integran el tensor, en tantoc que el cuerpo y el brazo se
fijan mediante un anillo de retencidn permitiendo el
desmontaje vy reemplazo del elementc de caucho, en caso de
que se produzca una falla por desgaste.

[0017] Ademas de las mejoras mencionadas, el elemento
amortiguador soluciona el problema de falla por desgaste,
tal como se encuentra en el estado actual de la técnica, al
eliminar la friccidén del manguito amortiguader y el torgue
transversal del resorte. El elemento de amortiguacidn
genera un torque unidireccional, eliminando la
desalineacién del tensor, y disipando también la energia

por histéresis del caucho, creando solamente un
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calentamiento moderado, dentro de los limites admisibles

para el compuesto de caucho, tal como se usa.

Descripcién de la invenciédn

[0018] La presente invencidén presenta un tensor de
correa con alto nivel de amortiguacién, gue introduce como
novedad, un dispositivo amortiguador de caucho.

[0019] El1 dispositivo ha sido desarrollado para su
aplicacién a nuevos tensores, a fin de sustitulr cualduier
clase de tensores de correa {(modelo “V¥”, polyV o dentados),
como las due estan presentes en los motores de combustién.

[0020] El tensor estd compuesto por un brazo
articulado, en el cual el borde de didmetro menor se acopla
y fija mediante un buldn; el Jjuego tensor, se forma
mediante una polea con rulemanes y una tapa con una capa de
esmalte rociada; y, por el otro lado, se acopla un juego de
amortiguacién, el cual estd constituido por un dispositivo
de amortiguacidn de caucho, una base, un  manguito

deslizante, una Jjunta protectora y un anillo de retencidn.

Descripcién de operacidn

[0021] La presente invencién funciona basandose en el
uso de un dispositivo de amortiguacién de caucho en el
tensor de correa, reaccionando a su compresidén causada por
la correa, aplicando presidén estable y ofreciendo un alto
grado de amortiguacidén al sistema activado por la correa.

[0022] E1 montaje de la correa en el sistema de
activacién de los accesorios del motor se hace moviendo el
tensor en un angulo especifico. Después de montar la
correa, se la libera y comienza a generar una fuerza de
tensién como estd debidamente establecido, para transmitir
el torque y evitar el ruido debido al deslizamiento.

[0023] A lo largo de la vida util del sistema, las

partes se desgastan, y la correa tiende a estirarse, 1lo
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cual requiere el contrel de la tensidn, que esta
garantizade por el tensor. E1 tensor presenta un limite

méximo para la compensacién del desgaste y la elongacidn.

Breve descripcién de los dibujos

[0024] Los cbjetos, las ventajas Y otras
caracteristicas importantes de la invencién en cuestidn
pueden comprenderse de un modo mas simple al leerse en
forma conjunta con las figuras adjuntas, en las cuales:

La figura 1 muestra una vista desarrcllada del tensor,
en la forma de realizacién con los principales componentes
de la invencidén.

La figura 2 muestra una vista en perspectiva del
tensor.

La figura 3 muestra una vista en corte lateral del
tensor en la forma de realizacidn completa.

La figura 4 muestra una vista en corte supericr del
tensor en la forma de realizacién descargada.

La figura b5 muestra una vista en corte superior del
tensor, en la forma de realizacidén cargada, gque muestra el
funcionamiento del dispesitive amcrtiguader de cauche.

La figura 6 muestra una vista en perspectiva del

tensor, segun se aplica a una ccrrea.

Descripcién detallada de las figuras

[0025] Tal cemo se infiere de las figuras adjuntas gque
muestran e integran la presente invencién de un “tensor de
correa con dispositivo de cauche altamente amortiguader”,
este es un sistema amcrtiguador desarrcllado para su
aplicacién & los nueves medelos de tensores de correa (1)
(modeloc “V”, peolyV o dentado), presentes en los meotores de
combustién, que comprende: un dispositivo de amortiguacicn
de caucho (2), conjuntamente c¢on una nueva forma de

realizacidén en el braze articulade ¢ excéntrice (3), una
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base (4); un manguito deslizante ({5), una junta protectcra
(6) v un anillo de retencién (7) para el anclaje, la accidn
amortiguadora y la fijacién del dispositivo.

[0026] E1 tensor (1) estd compuesto por un brazo
articulado (3), cuyc extremo de menor didmetrc (3A) se
acopla vy fija mediante un bulédn (A} al Jjuego de
estiramiento, formado por una polea (B) con rulemanes (C) y
una tapa con una capa de esmalte rociada (D); y el otro
extremo de diadmetro mayor (3B) se acopla a un juego de
amortiguacién, formado por un dispositivo de amortiguacién
de caucho (2), una base (4), un manguitc deslizante (5},
una junta protectora (6) y un anillo de retencidn (7).

[0027] El1 disposgitivo de amortiguacidn de caucho (2)
se ha desarrolladce para su aplicacién a lcs nuevos tensores
de correa (1), de modo de sustituir cualquier clase de
tensores que estan presentes en los motores de combustidn.

[0028] La figura 1 muestra una vista desarrollada de
todos los componentes del nuevo tensor de correa (1), en el
cual:

- El dispositivo de amortiguacidn de caucho (2) tiene
forma de un engranaije, que contiene un orificio cilindrico
central (2A) Yy cuatro seccicnes simétricas con cuatro
cavidades en forma de “U” profundas (2B) y cuatro cavidades
de menor profundidad (2C).

- El1 brazo articulado (3} tiene una disposicidn
especifica y, desde el lado superior, tiene forma alargada
con diferentes didmetros, donde un anillc (3Al) vy un
pasador de enganche (3A2) estdn ubicados en el borde de
menor didmetro (3A) para el Jjuego tensor; y el borde con
didmetro mayor (3B) incluye una abertura superior
cilindrica (3Bl), cilindricamente mas fina hacia el centro
(3B2), formando la pared interna del perno cilindrico
inferior (3C), donde esta acopladoc el Jjuego de

amortiguacién, vy dos prolongaciones ¢ columnas (3D) se
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sitian en paralelo, <cerca de los costados del perno
cilindrico inferior (3C) con angulos 1internos redondeados
(3D1), gue traban y amortiguan el dispositivo de caucho
(2).

- La base (4) estd formada por una plataforma circular
(4R), en la cual un perno cilindrico central (4B) esta
situado en el centro con canaletas superiores (4Bl), y los
rebordes laterales de la plataforma tienen dos secciones de
paredes (4C), cada una de los cuales tiene dos columnas
(4D), con éangulos internos redondeados (4D1), usados como
guia y adaptados al dispositivo de amortiguacidén de caucho
(2).

- El manguito deslizante (5), la junta protectora (6)
y el anillc de retencidén (7).

- Y el Jjuego de estiramiento, formadc por la polea
(B), con rulemanes (C), la tapa c<¢on una capa de& esmalte
rociada (D) y el bulén (A).

[0029] De acuerdo con el modelo, el dispositivo de
amortiguacidén de caucho {2) podria presentar otras
disposiciones o configuraciones.

[0030] De acuerdo con el modelo, el brazo articulado o
excéntrico {3) podria tener otras disposiciones o}
configuraciones para adaptarse a una amplia variedad de
tensores de correa, manteniendo otras caracteristicas
preponderantes.

[0031] De acuerdc con el modelo, la base (4) podria
presentar otras disposiciones o© configuraciones para
adecuarse a otras clases de dispositivo de amortiguacién de
cauchos (2) y para adaptarse a una amplia gama de modelos
de tensores de correa.

[0032] El juego tensor utiliza una polea con rulemanes
y una tapa c¢on una capa de esmalte rociada, gque son

elementos comunes de los tenscres tradicicnales.
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[0033] La figura 2 muestra una vista en perspectiva
del tensor de correa (1), gque muestra el brazo articulado
(3) cen el borde de mencor didmetro (34}, el anille (3A1),
el borde de mayor diAmetro (3B), con la abertura superior
cilindrica (3Bl) y las prclongaciones o columnas (3D); el
dispeocsitivo amortiguador de caucho (2): la base (4), con la
plataforma circular {(4A) y las dos seccicnes de paredes
(4CYy; el anillo de proteccién (6); el anilloc de retencién
(7) y la polea (B).

[0034] La figura 3 muestra una vista en corte del

tensor de correa (1}, que muestra el dispositiveo de
amortiguacién de caucho (2), colocado en el perno
cilindrico inferior (3C) del brazo articulado (3) Y
acoplado a la base (4), gue estd dotadec con un perno
cilindrico central (4B), con canaletas supericres (4Bl)

donde se colocan la junta protectcra (6) y el anillo de
retencién (7) vy fijan el manguitoc deslizante (5) y el
sistema de amortiguacién ccmpleto. Esta vista tambien
muestra el juegoc de estiramientc, formade por la pclea (B),
con rulemanes (C), la tapa con una capa de esmalte rociada
(D) v el buldn (A}.

[0035] Las figuras 4 y 5 muestran vistas en corte de
la operacién del tensor, donde la figura 4 muestra un
tensor libre v la figura 5 muestra la transmisidn de torgue
por el elementc de caucho (2).

[0036] La figura 6 muestra una vista en perspectiva
del tensor de correa (1), que muestra su aplicacién a una
correa.

[0037] Las partes de estos juegos pueden variar en
cuanto a sus tamafics, formas y materiales, a fin de que se
adapten a cualgquier mocdelo del tensor de correa, perc
manteniendo siempre las mismas caracterlisticas de la

presente invencién.
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REIVINDICACIONES

1. Un tensor de correa con un dispositivo altamente
amortiguador para un motor de combustidn, gque comprende:

un brazo articulade ¢ excéntrico (3), dque tiene un
primer extremc (3A) acoplado a un juego de estiramiento
(A,B,C,D) y un segundo extremo (3B) acoplado a un juego de
amortiguacidn, donde dicho juego de amortiguacidén comprende
un dispositive de amortiguacién de caucho (2), una base
(4}, un manguito deslizante (5), una junta protectora (6),
y un anillo de retencidn (7), caracterizado porque el
dispositivo de amortiguacidén de caucho {2) que tiene forma
de engranaije, contiene un orificic cilindrico central (2A)
y cuatroc secciones simétricas c¢con cuatro cavidades
profundas en forma de “U” (2B) y cuatro cavidades de menor
profundidad (2C).

2. El tensor de correa con dispositivo altamente
amortiguador de acuerdo con la reivindicacidén 1, en el cual
el brazo articulado {3) tiene forma alargada, donde el
primer extremo (3A) tiene un didmetro menor y comprende un
anillo (3Al1l) y un pasador de enganche (3AZ) para acoplar al
juego de estiramiento; y el segundo extremo (3B) dque tiene
un diametro mayor  comprende una abertura superior
cilindrica (3Bl), cilindricamente mas fina en direccidn al
centro (3B2), formandeo la pared interna de un perno
cilindrico inferior (3C) al cual se accopla el dispositivo
de amortiguacidén de caucho (2), asl como también, dos
prolongaciones o columnas (3D) situadas en paralelo, cerca
de los costados del perno cilindrico infericr (3C) con
angulos internos redondeados (3D1) para trabar y amortiguar
el dispositivo de amortiguacidén de caucho (2).

3. E1 tensor de correa con dispositivo altamente
amortiguador de acuerdo con cualquiera de las

rejvindicaciones precedentes, en el cual la base (1) esta

10
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formada por una plataforma circular (4A), donde dicha
plataforma (4A) tiene un perno cilindrico central (4RB)
situado en el centrc, con canaletas superiores (4Bl), vy
repbordes laterales que tTienen dos secclones de paredes
(4C), cada una de las cuales tiene dos columnas (4D), con
angulos internos redcndeados (4D1) gue actuan como una guia
para cclccar el dispositivo amortiguador de caucho (2).

4. E1 tensor de correa con dispositivo altamente
amortiguador de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, en el cual el Juego de
estiramiento se forma mediante una polea (B) con rulemanes
(C), una tapa con una capa de esmalte roclada (D) y un

bulén (A).

11
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