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ES 2414 868 T3

DESCRIPCION
Carretilla de elevacion
Campo de la invencién

[0001] La invencion se refiere a una carretilla con un bastidor provisto de una guia sustancialmente vertical, dos ruedas
que estan situadas cerca del lado inferior de la guia y que son giratorias sobre un eje transversal, una manija que esta
situada cerca del lado superior de la guia, un dispositivo de elevacién que comprende un elemento de elevacion que es
desplazable a lo largo de la guia y un dispositivo de elevacion que esta conectado al elemento de elevacion para
desplazar el elemento de elevaciéon, un motor para dirigir las ruedas y un freno que coopera con las ruedas para
bloquear la rotacién de las ruedas, en la que esta provisto un dispositivo de control que se puede accionar mediante la
manija para conectar y desconectar el accionamiento de elevacién y el motor.

Antecedentes de la invencion

[0002] Una carretilla de este tipo se conoce por la ES 2 188 308. En esta publicacion, se describe una carretilla que
tiene una plataforma elevadora accionada y que es accionada por un motor eléctrico. El motor eléctrico actia como un
freno cuando la carretilla conocida desciende una pendiente. Durante la elevacion, la carretilla se apoya en el suelo por
medio de un bastidor rectangular de manera fija, de forma que la guia vertical esté en angulos rectos con respecto a
dicho suelo.

[0003] La carretilla conocida tiene el inconveniente de que el bastidor de la carretilla tiene que ser llevado a la posicion
vertical durante la elevacién. Por tanto, maniobrar una carga elevada asi es no posible con la carretilla conocida.

[0004] La US 2007/007051 describe una carretilla que se conduce eléctricamente a una velocidad constante que es
independiente de la inclinacion y de la carga elevada. No se describe una plataforma elevadora accionada.

[0005] La JP 2002 087269 divulga un accionamiento para una carretilla en la que el motor rota libremente cuando la
carretilla se empuja hacia adelante y en la que el motor se bloquea cuando el operador tira de la carretilla para ralentizar
ésta. No se describe una operacion de elevacién accionada.

[0006] La GB 2 362 372 describe una carretilla con un plataforma elevadora que se acciona hidraulicamente via un
accionamiento de tornillo sin fin y un accionamiento que dirige las ruedas en rotacion como medio de propulsion de la
carretilla.

Resumen de la invencion

[0007] Es un objeto de la invencion proporcionar una carretilla para elevar cargas de manera accionada, donde una
carga se pueda elevar de manera simple mientras el bastidor es mantenido en un angulo con respecto a la vertical por
el operador, sin que éste tenga que ejercer grandes fuerzas o momentos.

[0008] También es un objeto de la invencion proporcionar una carretilla mediante la cual un operador pueda maniobrar
la carga elevada en una posicion de entrega de carga sin gasto de esfuerzo.

[0009] Con este fin, la carretila segun la invencién se caracteriza por el hecho de que, en una posicién de
desplazamiento inferior del elemento elevador, el freno se libera y, cuando el elemento elevador se mueve de la
posicion de desplazamiento inferior a una posicion de elevacion, el freno se acopla, en cuyo caso las ruedas se pueden
accionar via el motor a una velocidad de posicionamiento.

[0010] Debido al hecho de que durante la elevaciéon accionada de una carga a lo largo del bastidor de la carretilla, esta
carga puede, por ejemplo, pesar tanto como 100 kg, el freno se acopla cuando se alcanza una altura de elevacion
relativamente baja, la carretilla ya no tiende a rodar hacia adelante o hacia atras de forma descontrolada tan pronto
como la carga alcanza una posicién mas alta. En el caso de carretillas conocidas con funcién elevadora, esto ultimo
hace que el operador tenga que usar una gran fuerza para mantener la carretilla bajo control.

[0011] En la posicién inferior del elemento elevador, las ruedas bien se desbloquean de modo que se puedan accionar
manualmente bien se pueden accionar, por ejemplo eléctricamente, a una velocidad ajustable de movimiento. En este
caso, el operador camina detras de la carretilla y sostiene ésta en una barra o manija en forma de T cerca del lado
superior del bastidor, que esta en un angulo con respecto a la vertical. Cuando el operador ha alcanzado la posicion
donde se tiene que soltar la carga, puede activar el accionamiento de elevacion via una parte del dispositivo de control
que esta fijado a la manija, tal como un botén, de modo que la carga se eleve. En este caso, el freno se acopla, de
modo que la rotacion de las ruedas se bloquea, evitando asi que la carretilla que esta mantenida en un angulo por el
operador se impulse hacia adelante o hacia atras. En una posicion elevada de la carga, el operador puede activar el
motor via la manija para accionar las ruedas, que aun estan bloqueadas por el freno, a una velocidad de
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posicionamiento relativamente lenta. Como resultado de esto, la carga elevada se puede colocar con precision usando
la carretilla que se conduce de manera controlada y frenada, y la carga se puede descender de forma precisa a la
posicion deseada.

[0012] Es posible que las ruedas se desplacen libremente en la posicion de desplazamiento inferior del elemento
elevador de modo que la carretilla se impulse por fuerza manual. En la posicién de elevacion, el motor se puede activar
para frenar las ruedas y girar, bajo mando, hacia adelante o hacia atras a una velocidad de posicionamiento lenta.

[0013] También es posible que el motor dirija las ruedas en la posicion de desplazamiento a una velocidad relativamente
rapida de movimiento y que el motor bloquee las ruedas y/o las accione de manera frenada a una velocidad de
posicionamiento lenta en la posiciéon de elevacion.

[0014] Es posible que el motor y el freno sean partes separadas o que el motor y el freno sean una unica entidad con el
motor realizando también la funcién de frenado.

[0015] En una forma de realizacion de una carretilla segun la invencion, el dispositivo de freno comprende el motor y al
menos un rodillo giratorio que esta conectado al motor y que se acopla a la circunferencia externa de al menos una
rueda, este rodillo esta fijado a un brazo giratorio para mover el rodillo entre una posicién de acoplamiento en la que el
rodillo se apoya contra la circunferencia externa de al menos una rueda y una posicion de liberacion en la que el rodillo
esta a una distancia de la circunferencia externa de la rueda.

[0016] Tal accionamiento de rodillo se puede instalar faciimente y esta comercialmente disponible como una unidad
integrada para conducir, por ejemplo, caravanas Truma. Debido al accionamiento de rodillo, es posible conseguir una
frenada relativamente simple y fiable en la circunferencia externa de la rueda y la rueda se puede llevar a una velocidad
de posicionamiento mas lenta.

[0017] El rodillo se puede conectar al lado inferior de un brazo giratorio sustancialmente vertical que esta conectado al
bastidor para poder girar alrededor de un eje de inclinacion que esta dispuesto paralelo al eje transversal, con un
elemento de tracciéon o empuje conectado al brazo giratorio en un lado y en una posicion mas alta en el bastidor del otro
lado, donde, en una posicion de equilibrio, una direccién longitudinal del elemento de traccion o empuje se extiende a
través del pasador del pivote. En una posicion de frenado, que se localiza en un lado de la posicién de equilibrio, del
elemento de tracciéon o empuje, el elemento de traccion o empuje produce un momento en el brazo giratorio que empuja
el rodillo contra la rueda y en una posicion de desplazamiento, que se localiza en el otro lado de la posicion de equilibrio,
del elemento de traccién o empuje, este elemento de tracciéon o empuje produce un momento en el brazo giratorio que
empuija el rodillo lejos de la rueda.

[0018] Se pueden conseguir faciimente dos posiciones del rodillo conectado al brazo giratorio colocando un resorte de
tensién o de compresion, tal como un resorte de gas, cerca de la posicion de equilibrio en el brazo giratorio, empujando
el resorte hacia uno de los lados de la posicion de equilibrio. El brazo elevador puede estar provisto de un primer pistén
situado por encima del eje de inclinaciéon y un segundo piston situado por debajo del eje de inclinacion, con una guia
conectada al elemento elevador que se acopla con el primer pistén durante un movimiento de elevacién ascendente
para empujar el brazo giratorio mas alld de su posicidon de equilibrio hacia la posicion de frenado, y durante un
movimiento descendente se acopla con el segundo pistdon para empujar el brazo giratorio mas alla de su posiciéon de
equilibrio hacia la posicién de desplazamiento.

[0019] En una forma de realizacion de una carretilla segun la invencion, el rodillo es accionado por el motor via un
engranaje de tornillo sin fin, haciendo posible el desplazamiento frenado.

[0020] Un soporte de pie puede estar provisto cerca de la parte inferior del bastidor, de modo que el operador pueda
mover el bastidor de la carretilla de una posicién vertical a una posicién inclinada colocando su pie sobre el mismo.

[0021] En una forma de realizacion, el dispositivo se puede desplazar en la direccion vertical hasta una posicién de
elevacion inferior, mas alla de las ruedas. Como resultado de lo anterior, cuando el dispositivo de elevacion permanece
en el suelo, el bastidor, junto con las ruedas, el motor y la manija, se pueden empujar hacia arriba, por ejemplo para ser
colocados en una parte elevada o en la parte trasera de un vehiculo.

[0022] El dispositivo elevador se puede accionar mediante un cilindro y un sistema de polea y cable, en una direccion de
elevacion ascendente y una direccion de empuje descendente. El sistema de cable puede cooperar ventajosamente con
un cilindro de doble efecto que esta conectado a tres poleas elevadoras, con la polea superior fijamente unida al
bastidor superior, la polea inferior fijamente unida al bastidor inferior y una polea central fijamente unida al bastidor entre
la polea superior y la inferior, donde un Unico cable se extiende desde un punto de unién en el elemento elevador, via
una primera polea de elevacion externa a la polea fija central, a una segunda polea de elevaciéon externa, via el
elemento elevador a la polea fija inferior, y de alli via la polea fija superior, a la polea de elevacion central a un punto de
unioén superior. De esta manera, es posible producir tanto una accién elevadora como una accién de empuje en el
elemento elevador usando un unico cable.
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Breve descripcién de los dibujos

[0023] Una forma de realizacién de una carretilla segun la invencién se explicard con mas detalle con referencia al
dibujo anexo, en el que:

La fig. 1 muestra una vista trasera en perspectiva de una carretilla segun la invencion,

La fig. 2 muestra una vista lateral de la carretilla de la fig. 1 con el elemento elevador en la posicion de
desplazamiento,

La fig. 3 muestra una vista lateral de la carretilla de la fig. 1 con el elemento elevador en la posicion de
elevacion,

La fig. 4 muestra una vista trasera en perspectiva de un lado inferior de la carretilla de la fig. 1, y
La fig. 5 muestra una vista del sistema segun la invencién con un cilindro de doble efecto y un unico cable.
Descripcion detallada de la invencion

[0024] La fig. 1 muestra una carretilla 1 con un bastidor vertical 2. Cerca del lado superior 3, el bastidor 2 dispone de
una manija 4. Cerca del lado inferior 5, el bastidor 2 dispone de dos ruedas 7, 9, cada una de las cuales es giratoria
sobre un eje transversal 10. El bastidor 2 tiene dos rieles guia verticales 12, 13 a lo largo de los cuales se puede
desplazar un carro 14 hacia arriba y hacia abajo via las ruedas de guia (no mostradas en las figuras) que tienen una
plataforma de carga 15 fijada a ésta. La carretilla 2 es desplazable mediante las ruedas 7, 9 y es equilibrada por un
operador mediante la manija 4. En la posicion de desplazamiento, la plataforma de carga 15 se sita en su posicion
inferior, como se ilustra en la fig. 2, y las ruedas 7, 9 pueden girar libremente alrededor del eje 10. Como resultado de
esto, es posible, en esta posicion, desplazar una carga hacia adelante a la velocidad de marcha del operador de una
manera que también se usa con una carretilla normal. Un soporte de pie 16 situado en la parte de atras se puede usar
para inclinar la carretilla hacia atras, como resultado de lo cual la carga de la carretilla 2 se puede equilibrar y la carretilla
puede ser alejada por el operador.

[0025] El elemento elevador de la carretilla, que comprende el carro 14 y la plataforma de carga 15, se desplaza hacia
arriba mediante un cilindro eléctricamente extensible 17 via un cable de acero y una polea elevadora de tres partes 51,
52, 53 (véase la fig. 5) para poder elevar cargas. La energia eléctrica para accionar el cilindro 17 se toma de baterias
18, 19. Mediante los interruptores 21, 22 presentes en la manija 4, se dan 6rdenes de elevacién o descenso de la
plataforma de carga a una unidad de control 24 mediante la que se controla el movimiento ascendente y descendente
del cilindro 17.

[0026] Ademas, la carretilla 1 segun la invencién comprende un sistema de freno 25 con dos rodillos 26, 27 que estan
unidos a un brazo giratorio 28. Los rodillos 26, 27 son accionados por un motor eléctrico 30 via un engranaje de tornillo
sin fin 29, este motor eléctrico 30 esta suspendido desde el brazo giratorio 28 con el engranaje de tornillo sin fin. La
velocidad rotatoria y la direccion de rotacion del motor se controlan por medio de la unidad de control 24, que recibe
ordenes del operador via la manija 4. El brazo giratorio 28 se puede girar sobre un eje de inclinacion 32 (véase la fig. 2)
que se extiende en paralelo al eje transversal 10 entre una posicion de desplazamiento que se ilustra en la fig. 2 y una
posicion de frenado que se ilustra en la fig. 3. El brazo giratorio 28 es accionado por un resorte de compresion 34.

[0027] La inclinacion del brazo giratorio 28 se activa cuando el carro 14 y la plataforma de carga 15 se desplazan hacia
arriba por un trinquete 36 que esta unido al carro 14 y que empuja un pistdn superior 35 que esta unido al brazo giratorio
28 hacia atras. Como resultado de esto, el brazo giratorio se pivota en el sentido de las agujas del reloj y el resorte de
compresion 34, debido a su situacion de equilibrio, en la que la direccion de longitud del resorte de compresién 34 pasa
a través del eje de inclinacion 32, se empuja, de modo que se puede extender y empujar los rodillos 27, 28 contra la
circunferencia externa 38 de las ruedas 7, 9, como se ilustra en la fig. 3. Cuando la plataforma de carga 15 se desplaza
hacia abajo, el trinquete 36 fijado al carro 14 pasa un piston inferior 39 del brazo giratorio 28, de modo que el brazo
giratorio 28 se gira en sentido contrario a las agujas del reloj y el resorte de compresiéon 34, debido a su posicién de
equilibrio, es llevado a la posicién de desplazamiento en la que los rodillos 26, 27 funcionan alejados de la
circunferencia externa 38 de las ruedas 7, 9, como se ilustra en la fig. 2.

[0028] Como se ilustra en la fig. 2 y la fig. 4, el lado superior 40 del resorte de compresion 34 se une rotativamente a los
rieles guia 12 del bastidor, y el lado inferior 41 se une rotativamente al extremo superior 43 del brazo giratorio 28. En la
posicion de desplazamiento ilustrada en la fig. 2 y la fig. 4, el resorte de compresion 34 empuja el brazo giratorio 28 en
sentido contrario a las agujas del reloj alrededor del eje de inclinacion 32, de modo que los rodillos 26, 27, que estan
unidos al extremo inferior 44 del brazo giratorio 28, se alejan de la circunferencia externa 38 de las ruedas 8, 9. La
posicion del brazo giratorio 28 se limita en la posicion de desplazamiento debido al hecho de que el trinquete 42 golpea
contra los rieles guia 13 del bastidor 2.
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[0029] Tan pronto como la plataforma de carga 15 se eleva ligeramente, por ejemplo 5-10 cm, el brazo giratorio 28 gira
en el sentido de las agujas del reloj alrededor del eje de inclinacion 32, desde la posicion de desplazamiento de la fig. 2
a la posicion de frenado de la fig. 3. Los rodillos 26, 27 luego son empujados hacia la circunferencia externa 38 de las
ruedas 7, 9 por el resorte de compresion 34. Esto se inicia por la leva oblicua 36 (véase la fig. 1) que esta unida al carro
14 y que desplaza el piston superior 35. La posicion de frenado que se ilustra en la fig. 3 permanece activa mientras la
plataforma elevadora 15 esta en la posicién de elevacion.

[0030] El efecto de freno esta provisto por los rodillos 26, 27 que se acoplan a un mecanismo de transmision de rueda y
tornillo sin fin 29 via un eje 23. Este mecanismo de transmision de rueda y tornillo sin fin no se puede accionar mediante
el lado de los rodillos 26, 27 y el eje 28 y evita que cada fuerza que viene de este lado ponga el engranaje de tornillo sin
fin en movimiento, mientras una rotacion del eje del motor eléctrico 30 es transmitida en realidad a los rodillos 26, 27 por
el engranaje de tornillo sin fin (propiedad de una caja de engranajes de tornillo sin fin). Mediante el motor eléctrico 30, el
engranaje de tornillo sin fin 29 puede, no obstante, ser accionado desde el otro lado para conseguir asi un movimiento
controlado hacia adelante o hacia atras de la carretilla en la posicion de elevacién. El motor eléctrico 30 se acciona
pasando la energia de las baterias 18, 19 via el interruptor 21' y via la unidad de control o caja de sistema 24 al motor
eléctrico 30. Mediante la inversion de la polaridad del interruptor 21', el operador puede cambiar la direccion de
desplazamiento de una posicidon hacia adelante a una posicion hacia atras y viceversa.

[0031] Tan pronto como la plataforma de elevacién 15 se situa en la posicion inferior nuevamente, el trinquete 36 (véase
la fig. 1) asegura que el piston inferior 39 sea empujado hacia abajo y el brazo giratorio 28 sea girado en sentido
contrario a las agujas del reloj de modo que el ensamblaje de freno vuelva a la posicidon de reposo contra la fuerza del
resorte de gas 34. Tan pronto como el resorte de gas 34 se ha movido por el punto muerto, este resorte de gas 34
asegura que el brazo giratorio 28 se mantenga de forma segura en la posiciéon de reposo. El trinquete 42 limita el
recorrido descansando sobre los rieles guia 13 del bastidor principal 2 y esta ajustado de manera que los rodillos 26, 27
estén exactamente alejados de las ruedas 7, 9.

[0032] La carretilla segun la invencion ofrece la posibilidad de elevacion de cargas, pero también puede, mediante la
plataforma de elevacién 15, empujarse a si misma sobre un suelo de modo que el bastidor 2 se eleve, ayudando asi al
operador en la colocacion de la carretilla en un nivel mas alto, por ejemplo, en el espacio de carga de un vehiculo. Con
este fin, la carretilla se disefia con un cilindro eléctricamente extensible de doble efecto 17, pero también con un sistema
de cable de doble efecto. Su operaciéon se muestra en la fig. 5.

[0033] El sistema de elevacion 50 comprende tres poleas elevadoras 51, 52, 53 que estan montadas en un soporte de
polea 65 en el vastago de pistdn 54 del cilindro 17. Durante la elevacion, el vastago de piston 54 se extiende en la
direccion ascendente y las poleas de elevacion externas 51, 53 tiran de las dos partes de cable 55, 56. Una polea
central 57 se une fijamente al bastidor 2 de la carretilla y distribuye la carga que se eleva igualmente entre las dos
partes de cable 55, 56. Estas partes de cable 55, 56 estan fijadas ambas al ensamblaje que comprenden la plataforma
de transporte/carga 14, 15 mediante abrazaderas de cable 58. Mediante una polea inferior 59, que esta conectada
fijamente a la carretilla, la parte de cable 60 se extiende en la direccion vertical hacia la polea superior 61. Esta polea
superior 61 también esta conectada fijamente al bastidor 2. El cable es conducido alrededor de la polea superior 61, con
la parte de cable 63 extendiéndose alrededor de la polea de elevacién central 52 y volviendo a la polea 61. En su lado
superior, la parte de cable 63 esta conectada a un orificio de fijacion 64 de la polea 61, que esta fijamente unido al
bastidor 2.

[0034] Las partes de cable 55, 56 que estan marcadas por la letra h en la fig. 5 son las partes que se tensan durante la
elevacion. Las partes de cable forman un unico cable hecho de una pieza.

[0035] Durante el descenso, el vastago de pistdn 54 tira de la polea de elevacion central 52 del soporte de polea 65 (por
ejemplo mediante un motor eléctrico). La parte de cable 63 se agarra al orificio 64 de la polea superior 61, esta polea se
une fijamente al lado superior del bastidor 2, via la polea elevadora 52 y la polea inferior 59 que esta unida al lado
inferior del bastidor 2, tira del ensamblaje que comprende el carro 14 y la plataforma de carga 15 de manera que esta
plataforma pueda empujarse a si misma con fuerza a partir de un suelo. Las partes de cable 60, 62 y 63 que se tensan
durante el descenso se marcan en la fig. 5 con la letra z. Cuando la plataforma 15 se empuja a si misma a partir de un
suelo, el bastidor 2 se mueve hacia arriba con respecto a la plataforma 15 como resultado, de modo que dicho bastidor
(ruedas, motor eléctrico, rieles guia y manija) se eleve a un nivel mas alto, y se pueda colocar alli sin que el operador
tenga que elevar el peso de la carretilla y sélo tenga que mantenerla equilibrada.
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REIVINDICACIONES

1. Carretilla (1) con un bastidor (2) provista de una guia sustancialmente vertical (12, 13), dos ruedas (7, 9) que estan
situadas cerca del lado inferior de la guia y que son giratorias sobre un eje transversal (10), una manija (4) que esta
situada cerca del lado superior (3) de la guia, un dispositivo elevador que comprende un elemento elevador (14, 15) que
es desplazable a lo largo de la guia y una unidad de elevacién (17, 54, 65) que esta conectada al elemento elevador
para desplazar el elemento elevador, un motor (30) para accionar las ruedas (7, 9) y un freno (26, 27, 34) que coopera
con las ruedas para bloquear la rotacion de las ruedas, en la que esta provisto un dispositivo de control (24) que se
puede accionar via la manija para conectar y desconectar la unidad de elevacién (17, 54, 65) y el motor (30),
caracterizada por el hecho de que, en una posicion de desplazamiento inferior del elemento elevador (14, 15), el freno
(26, 27, 34) se libera y, cuando el elemento elevador se mueve de la posicién de desplazamiento inferior a una posicion
de elevacion, el freno se acopla, en cuyo caso las ruedas (7, 9) se puede accionar via el motor (30) a una velocidad de
posicionamiento.

2. Carretilla (1) segun la reivindicacion 1, en la que el motor (30), en la posicién de desplazamiento del elemento
elevador, pueden accionar las ruedas (7, 9) a una velocidad de movimiento que es superior a la velocidad de
posicionamiento.

3. Carretilla (1) segun la reivindicacion 1 o 2, en la que el freno (26, 27, 34) comprende el motor (30) y al menos un
rodillo giratorio (26, 27) que esta conectado al motor y que se acopla a la circunferencia externa (38) de al menos una
rueda (7, 9), este rodillo estd unido a un brazo giratorio (28) para mover el rodillo entre una posiciéon de acoplamiento en
la que el rodillo se apoya contra la circunferencia externa (38) de al menos una rueda y una posicion de liberacion en la
que el rodillo esta a una distancia de la circunferencia externa (38) de al menos una rueda (7, 9).

4. Carretilla segun la reivindicacion 3, en la que el rodillo (26, 27) estd conectado al lado inferior (44) de un brazo
giratorio sustancialmente vertical (28) que estd conectado al bastidor (2) para poder girar alrededor de un eje de
inclinacién (32) que esta dispuesto en paralelo al eje transversal, con un elemento de traccion o empuje (34) conectado
al brazo giratorio (28) en un lado y en una posicion mas alta (40) en el bastidor en otro lado, en el que, en una posicion
de equilibrio, una direccion longitudinal del elemento de tracciéon o empuje se extiende a través del eje de inclinacion
(32), en una posicion de frenado, que esta localizada en un lado de la posicion de equilibrio, del elemento de traccién o
empuje (34), este elemento de traccion o empuje produce un momento en el brazo giratorio (28) que empuja el rodillo
(26, 27) contra la rueda (7, 9) y en un posiciéon de desplazamiento, que se sitiua en el otro lado de la posicion de
equilibrio, del elemento de tracciéon o empuje (34), este elemento de traccién o empuje produce un momento en el brazo
giratorio (28) que empuja el rodillo (26, 27) hacia afuera desde la rueda (7, 9).

5. Carretilla (1) segun la reivindicacion 3, en la que el elemento elevador (14, 15) esta provisto de un primer piston (35)
situado alrededor del eje de inclinacion (32) y un segundo piston (39) situado por debajo del eje de inclinacion, con una
guia (36) conectada al elemento elevador que se acopla al primer piston (35) durante un movimiento de elevacién
ascendente para empujar el brazo giratorio (28) mas alla de su posicién de equilibrio a la posicion de frenado, y durante
un movimiento descendente se acopla al segundo pistén (39) para empujar el brazo giratorio mas alla de su posicion de
equilibrio a la posicion de desplazamiento.

6. Carretilla (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, en la que el rodillo (26, 27) es accionado por el motor
(30) via un engranaje de tornillo sin fin (29).

7. Carretilla (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, en la que la manija (4) comprende un interruptor de
elevacion (21, 22) y un interruptor de accionamiento (21').

8. Carretilla (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, en la que esta provisto un soporte de pie (16) cerca de la
parte inferior del bastidor, en la parte trasera.

9. Carretilla (1) segun una de las reivindicaciones precedentes, en la que el dispositivo elevador (14, 15) se puede
desplazar en la direccioén vertical hasta una posicion de elevacion inferior, mas alla de las ruedas (7, 9).

10. Carretilla (1) segun la reivindicacion 9, en la que el dispositivo elevador se acciona, mediante un cilindro (17, 54) y
un sistema de polea y cable (51, 52, 53, 55, 56, 57, 59, 60, 61, 62, 63), en una direccidn de elevacion ascendente y en
una direccion de empuje descendente.

11. Carretilla segun la reivindicacién 10, en la que el cilindro (17,54) esta conectado a tres poleas elevadoras (51, 52,
53), con la polea superior (61) unida fijamente a la parte superior del bastidor, la polea inferior (59) unida fijamente a la
parte inferior del bastidor y una polea central (57) unida fijamente al bastidor entre la polea superior y la inferior, en la
que un unico cable se extiende desde un punto de fijacion en el elemento elevador (14, 15), via una primera polea de
elevacion externa (51) a la polea central fija (57), a una segunda polea de elevacién externa (53), via el elemento
elevador (15) a la polea fija inferior (59), y de alli via la polea fija superior (61), a la polea de elevacién central (52) a un
punto de fijacion superior (64).
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