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ES 2416283713

DESCRIPCION
Un método para montar un conjunto de filiro de aire dentro de un conjunto de intercambio de calor de un vehiculo

La presente invencion se refiere a un método para montar un conjunto de filtro de aire dentro de un conjunto de
intercambio de calor de un vehiculo.

Un sistema de tratamiento de aire para vehiculos normalmente comprende una caja que forma una camara de
tratamiento conectada a un conducto de entrada en el que esta instalado un ventilador. Alojados en la camara para
tratamiento del flujo de aire estan un radiador para calentar el flujo de aire, un evaporador que forma parte de un
sistema de acondicionamiento de aire, y un filtro de aire. El filtro normalmente esté colocado en un plano vertical o
sustancialmente vertical y esta colocado orientado al evaporador, aguas arriba de éste con referencia a la direccién
del flujo de aire.

En muchos casos, existe el problema del limitado espacio disponible para la sustitucion del filtro de aire. El espacio
disponible para la extraccién del filtro esta limitado por el hecho de que generalmente dispuestas en un primer lado
de la caja estan colocados los tubos del agua de calentamiento conectados al radiador de calentamiento, y
colocados en el lado opuesto estan los tubos para el refrigerante conectados al evaporador. En estos casos, el filtro
de aire normalmente esta formado por dos secciones separadas colocadas una encima de otra en un plano vertical,
que son extraidas y reinstaladas por separado en posiciones establecidas una encima de otra. Un ejemplo de un
conjunto de filtro de este tipo se describe en el documento n? FR-A-2852529.

En estos casos, la instalacién del filtro implica las siguientes operaciones: insertar la seccion superior, desplazar
hacia arriba la seccion superior e insertar la seccion inferior, manteniendo al mismo tiempo la seccién superior del
filtro elevada. Esta operacion es complicada por el pequefio tamaro de la abertura para insercién del filtro.

El documento US-A-5665145 desvela una herramienta que facilita la extraccion de filas de filtros. El documento WO-
A1-0150071 desvela un inserto configurado para cooperar con un filtro para impedir el flujo desviado alrededor del
filtro.

El objeto de la presente invencién es proporcionar un método que permitira que la instalacion de un filtro dividido en
dos secciones se lleve a cabo de una manera mas sencilla y mas rapida.

Segun la presente invencion, dicho se logra mediante métodos para montar un conjunto de filtro de aire que tiene las
caracteristicas que forman el tema de la reivindicacion 1 y la reivindicacion 2.

Las caracteristicas y las ventajas del conjunto de filtro segln la presente invencion se revelaran claramente a partir
de la descripcién detallada que viene a continuacién, la cual se proporciona meramente a modo de ejemplo no
limitador, con referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

- la figura 1 es una vista en perspectiva en despiece ordenado de un conjunto de filtro segun la presente invencion;
- la figura 2 es una vistan en perspectiva ensamblada del conjunto de filtro de la figura 1;

- la figura 3 es una seccion transversal parcial segun la linea IlI-1ll de la figura 2;

- las figuras 4-12 ilustran una primera secuencia de instalacién del conjunto de filtro segun la invencién; y

- las figuras 13-22 ilustran una segunda secuencia de instalacion del conjunto de filtro segun la invencién.

Con referencia a las figuras 1-3, designado por 10 esta un conjunto de filtro de aire para vehiculos segun la presente
invencion. El conjunto de filtro 10 comprende un primer panel de filtro 12 y un segundo panel de filtro 14.
Preferentemente, los dos paneles de filtro 12, 14 son idénticos entre si. Cada panel 12, 14 comprende un cuerpo de
filtracion con pliegues 16 formado, de una manera conocida, por una tira de material de filtracién con pliegues. Cada
panel de filtro 12, 14 comprende dos bordes longitudinales rectilineos paralelos entre si 18, que delimitan el cuerpo
de filtracion 16 en una direccion longitudinal. Cada borde longitudinal 18 esta formado por una tira rectilinea de
material con base de fibra, por ejemplo material textil no tejido o similares. De una manera conocida en si misma, los
bordes longitudinales 18 son fijados de manera permanente al cuerpo de filtracion 16.

El conjunto de filtro 10 segun la presente invencién comprende un elemento de acoplamiento alargado 20 que sirve
como acoplamiento entre los dos paneles de filtro 12, 14. El elemento de acoplamiento 20 esta hecho
preferentemente de material plastico relativamente rigido y puede obtenerse usando cualquier tecnologia conocida,
tal como, por ejemplo, moldeo por inyeccion y moldeo por compresion, extrusion, etc.

Con referencia en particular a la figura 3, el elemento de acoplamiento 20 tiene una seccidon transversal
sustancialmente en forma de H que forma dos guias opuestas 22, siendo cada guia en forma de C. El elemento de
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acoplamiento 20 comprende un nervio plano 24 y dos lados paralelos entre si 26, colocados en lados opuestos del
nervio 24 y ortogonales al nervio 24. Las dos guias 22 del elemento de acoplamiento 24 estan dimensionadas para
establecer un acoplamiento estable que es capaz de deslizar en una direccion longitudinal con los bordes 18 de los
paneles de filtro 12, 14. El acoplamiento entre los bordes 18 y las guias 22 puede presentar una ligera interferencia,
que, sin embargo, no impide el deslizamiento mutuo en una direccién longitudinal.

Con referencia a las figuras 4-12, a continuacion se describira una primera secuencia para la instalacién del conjunto
de filtro 10, descrito previamente, en un conjunto de tratamiento de aire para vehiculos. Designado por 30 en la
figura 4 esta el alojamiento del filtro de aire de un conjunto de tratamiento de aire para vehiculos. El alojamiento 30
del filtro comprende un asiento cuadrangular 32 cerrado por los cuatro lados. El alojamiento 30 tiene al menos una
abertura cerrada por una tapa extraible. En el ejemplo ilustrado en las figuras, estan provistas dos aberturas 34, 36,
asociadas a tapas extraibles respectivas 38, 40. En el exterior y en el lado opuesto del alojamiento 30 estan
colocados dos tubos 42, conectados un radiador de calentamiento y dos tubos 44 conectados a un evaporador. La
presencia de los tubos 42, 44 en el exterior del alojamiento 30 impide que las aberturas 34, 36 se hagan con
dimensiones iguales a toda la altura del asiento del filtro 32 y hace que resulte necesario el uso de un conjunto de
filtro constituido por dos paneles 12, 14, cada uno de los cuales tiene una altura menor que la altura de la abertura
34, 36.

Las figuras 4-12 ilustran la secuencia para la instalacion del conjunto de filtro 10 en un vehiculo en el que esta
prevista la sustitucién del filtro en el lado derecho del vehiculo. Las figuras 13-22 ilustran la secuencia para la
instalacion del conjunto de filtro 10 en vehiculos en los que la sustitucién del filtro esta prevista en el lado izquierdo
del vehiculo.

El procedimiento para la instalacion del filiro en el lado derecho del vehiculo prevé, en una primera etapa, la
extraccion de la tapa 38 del lado derecho (figura 5). Luego, el panel de filtro inferior 14 se inserta a través de la
abertura 34, tal como se ilustra en las figuras 6 y 7. Posteriormente, tal como se ilustra en la figura 8, el elemento de
acoplamiento 20 se inserta en el borde superior 18 del panel de filtro 14. Una parte del elemento de acoplamiento 20
se deja en el exterior de la abertura 34. Luego, tal como se ilustra en la figura 9, el panel de filtro superior 12 se
inserta en la parte superior del elemento de acoplamiento 20. Luego, el panel de filtro superior 12 se desliza dentro
del alojamiento, junto con el elemento de acoplamiento 20 (figura 11). Por dltimo, la tapa 38 se aplica de nuevo
sobre la abertura 34, tal como se ilustra en las figuras 11y 12.

Con referencia a las figuras 13, 22, a continuacion se describiré el procedimiento para la instalacion del conjunto de
filtro 10 en el lado izquierdo del vehiculo. En una primera etapa, tal como se ilustra en las figuras 13 y 14, se extrae
la tapa 40 del lado izquierdo. Luego, tal como se ilustra en la figura 15, el panel de filtro superior 12 se instala en el
elemento de acoplamiento 20. Para mayor comodidad de instalacién, es preferible que el panel de filtro superior 12
se instale so6lo en una mitad del elemento de acoplamiento 20, tal como se ilustra en la figura 15. El panel de filtro
superior 12 y el elemento de acoplamiento 20 se insertan luego a través de al abertura del lado izquierdo 36, tal
como se ilustra en las figuras 16 y 17. Después de la insercion del panel de filiro superior 12 en el asiento 32, el
panel de filtro superior 12 se desplaza hacia arriba, tal como se ilustra en la figura 18, siendo el panel de filtro
sostenido al mismo tiempo por medio de la parte del elemento de acoplamiento 20 que sobresale por el exterior de
la abertura 36. Luego, Luego, el panel de filtro inferior 14 se inserta y acopla con el elemento de acoplamiento 20, tal
como se ilustra en las figuras 19 y 20. Luego, elemento de acoplamiento 20 se encaja en el asiento 32, tal como se
ilustra en la figura 21. Por ultimo, la tapa 40 se aplica de nuevo sobre la abertura 36, tal como se ilustra en la figura
22.

A partir de la descripcion precedente, se revela claramente que el elemento de acoplamiento 20 permite la
simplificacién de la instalacion de un conjunto de filtro en dos partes. El elemento de acoplamiento 20 hace posible
guiar la insercién del panel de filtro, el cual se inserta posteriormente y hace posible sostener el panel de filtro, que
ha sido insertado en primer lugar, en una posicion elevada. El elemento de acoplamiento 20 permite ademas que el
area de unién entre los dos paneles de filtro 12, 14 sea sellada de manera hermética.
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REIVINDICACIONES

1. Un método para montar un conjunto de filtro de aire dentro de un conjunto de intercambio de calor de un vehiculo,
comprendiendo el conjunto de intercambio de calor un alojamiento (30), que tiene un asiento de filtro
sustancialmente cuadrangular (32), provisto de al menos una abertura (36) cerrada por una tapa extraible (40),
teniendo dicha abertura una altura menor que la altura del asiento de filtro (32) y estando provista en la parte inferior
de un lado lateral de dicho asiento de filtro (32), comprendiendo el conjunto de filiro de aire (10) un panel de filtro
superior (12) y un panel de filtro inferior (14), teniendo cada panel de filtro (12, 14) un cuerpo de filtraciéon con
pliegues (16) y dos bordes longitudinales rectilineos paralelos entre si (18) que delimitan dicho cuerpo de filtracién
(16) en una direccion longitudinal, teniendo cada panel de filtro (12, 14) una altura menor que la altura de dicho
asiento de filtro (32), caracterizado porque el conjunto de filtro de aire (10) comprende un elemento de acoplamiento
alargado (20) que tiene una seccion transversal sustancialmente en forma de H, que forma dos guias opuestas (22)
que se acoplan de manera deslizante en una direccion longitudinal con bordes longitudinales respectivos (18) del
panel de filtro superior e inferior (12, 14), comprendiendo el método las etapas de:

- extraer la tapa (40),

- aplicar una primera guia (22) de dicho elemento de acoplamiento (20) en un borde inferior longitudinal (18) del
panel de filtro superior (12),

- insertar dicho panel de filtro superior (12) a través de dicha abertura (36) dejando una parte del elemento de
acoplamiento (20) por fuera de dicha abertura (36),

- desplazar dicho panel de filtro superior (12) hacia un lado superior de dicho asiento de filtro (32),

- aplicar un borde superior longitudinal (18) de dicho panel de filtro inferior (14) en una segunda guia (22) de dicho
elemento de acoplamiento (20) y deslizar el panel de filtro inferior (14) dentro de dicho asiento de filtro (32) junto con
el elemento de acoplamiento (20).

2. Un método para montar un conjunto de filtro de aire dentro de un conjunto de intercambio de calor de un vehiculo,
comprendiendo el conjunto de intercambio de calor un alojamiento (30), que tiene un asiento de filtro
sustancialmente cuadrangular (32), provisto de al menos una abertura (36) cerrada por una tapa extraible (38),
teniendo dicha abertura una altura menor que la altura del asiento de filtro (32) y estando provista en la parte
superior de un lado lateral de dicho asiento de filtro (32), comprendiendo el conjunto de filtro de aire (10) un panel de
filtro superior (12) y un panel de filtiro inferior (14), teniendo cada panel de filtro (12, 14) un cuerpo de filtracién con
pliegues (16) y dos bordes longitudinales rectilineos paralelos entre si (18) que delimitan dicho cuerpo de filtracion
(16) en una direccion longitudinal, teniendo cada panel de filtro (12, 14) una altura menor que la altura de dicho
asiento de filtro (32), caracterizado porque el conjunto de filtro de aire (10) comprende un elemento de acoplamiento
alargado (20) que tiene una seccion transversal sustancialmente en forma de H, que forma dos guias opuestas (22)
que se acoplan de manera deslizante en una direccion longitudinal con bordes longitudinales respectivos (18) del
panel de filtro superior e inferior (12, 14), comprendiendo el método las etapas de:

- extraer la tapa (38),

- insertar dicho panel de filtro inferior (14) a través de dicha abertura (34) dentro de dicho asiento de filtro (32),
dejando una parte del elemento de acoplamiento (20) por fuera de dicha abertura (36),

- desplazar dicho panel de filtro inferior (14) hacia un lado inferior de dicho asiento de filtro (32),

- aplicar una primera guia (22) de dicho elemento de acoplamiento (20) en un borde superior longitudinal (18) del
panel de filtro inferior (14) de manera que una parte del elemento de acoplamiento (20) se deja en el exterior de
dicha abertura,

- aplicar un borde inferior longitudinal de dicho panel de filtro superior (12) en una segunda guia (22) de dicho
elemento de acoplamiento (20) y deslizar el panel de filtro superior (12) dentro de dicho asiento de filtro (32) junto
con el elemento de acoplamiento (20).
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