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CONJUNTO DE ANCLAJE DE CINTURDN DE SEGURIDAD 

5 Campo de la invencion  

Esta invencion se refiere a un conjunto de anclaje de cinturon de seguridad adap-

tado para su uso como parte de un conjunto de retenci6n de cintur6n de seguri-

dad de vehiculo de motor. 

10 Antecedentes de la invencion  

Los conjuntos de cinturon de seguridad se usan de manera amplia en los vehicu-

los de motor. Los sistemas actuales tienen determinados elementos en corni:in 

que incluyen una cincha de cintur6n de seguridad que se extiende por la parte su-

perior e inferior del tronco del ocupante, y un retractor que permite la prolongacion 

15 y retracci6n de la cincha de modo que el cinturon pueda adaptarse a diferentes 

tamarios de los ocupantes y este recogido cuando no esta en uso. Normalmente 

los conjuntos de cinturOn de seguridad incluyen edemas una hebilla que se une 

de manera liberable a un pasador. Otros elementos comunes incluyen deflectores 

o anillos en D que desvian la cincha para situarla correctamente con respecto al 

20 ocupante para proporcionar el efecto de retenci6n deseado junto con comodidad y 

conveniencia de uso. 

Los conjuntos de cintur6n de seguridad deben estar fijados de manera segura a 

los elementos estructurales del vehiculo de motor para proporcionar el efecto de 

25 retenciOn necesario en situaci6n de impacto del vehiculo y ademas para cumplir 

con las regulaciones gubernamentales. Lo mas frecuente es que los elementos 

del conjunto de cintur6n de seguridad se monten en la estructura del vehiculo tal 

como el piso, las barras del techo, las columnas de la carroceria o asientos usan-

do fiadores roscados. Para algunos disenos de sistemas de cintur6n de seguri-

30 dad, es necesario fijar dos componentes entre Si para proporcionar un conjunto de 

anclaje y las dos partes pueden unirse entre sí en diversas fases de un proceso 

de ensamblaje y por ejemplo en diferentes ubicaciones. Para tales aplicaciones, 

se proporciona un componente de anclaje que se fija a la cincha de cinturon de 

seguridad y por ejemplo puede incluir un anillo en D o abertura para recibir la cm-
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cha del cinturOn, que se conecta con una abrazadera separada u otro elemento 

de nnontaje adaptado para fijarse al vehiculo. Como estas partes estan separadas, 

deben ensamblarse en algOn momento del proceso de ensamblaje. Adernas, al-

gunos disenos de sistemas de retencion de cintur6n de seguridad deben adaptar-

5 se para su montaje en diversos tipos de aplicaciones de vehiculo. Por ejemplo, en 

algunos casos un anclaje se fija con pernos directamente a un elemento de es-

tructura del vehiculo a traves de un fleje de conector de metal que tiene una aber-

tura para recibir un perno de montaje. En otras aplicaciones, se usa un cable que 

tiene un extremo fijado al vehiculo de motor y otro extremo fijado at anclaje. Es 

10 deseable proporcionar un conjunto de anclaje de cintur6n de seguridad que pueda 

adaptarse facilmente para aplicaciones de montaje de fleje y cable asi coma otras 

posibles aplicaciones de montaje. 

El documento EP/891870 describe un conjunto de anclaje de cinturon de seguri-

15 dad segOn el preambulo segOn la reivindicacion 1. El documento GB 2 134 869 

describe un conjunto de anclaje de cinturOn de seguridad segOn la reivindicacion 

2. 

Como a menudo es necesario acoplar los componentes mencionados anterior-

20 mente de un conjunto de anclaje para tales aplicaciones, es deseable que estas 

partes puedan encajar entre Si durante el proceso de ensamblaje y mantenerse 

en un estado unido hasta que pueda Ilevarse a cabo la union y sujeciOn final de 

los componentes. Sujetando estas partes entre si, se mantienen en un estado en-

samblado. 

25 

Como los conjuntos de anclaje de cintur6n de seguridad deben soportar fuerzas 

de tension significativas durante el funcionamiento y las pruebas, los dos compo-

nentes que se acoplan entre si para formar el conjunto de anclaje deben ser es-

tructuralmente robustos para cumplir con estos requisitos, y su ensamblaje correc-

30 to deberia poder realizarse facilmente y ser visualmente evidente. 

Un conjunto de anclaje de cinturan de seguridad segOn esta invencion proporcio-

na las caracteristicas mencionadas anteriormente de adaptabilidad, facilidad de 

ensamblaje e integridad estructural. 
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Para los expertos en la tecnica resultaran evidentes beneficios y ventajas adicio-

nales de la presente invencion a los que se refiere la presente invencion a partir 

de la siguiente descripcion de la realizacion preferida y las reivindicaciones adjun-

5 tas, tomadas junto con los dibujos adjuntos. 

Breve descripcian de los dibulos  

La figura 1 es una vista en perspectiva de un conjunto de anclaje de cintur6n de 

seguridad segOn una primera realizacion de esta invenciOn mostrada teniendo la 

to abrazadera un extremo de union de cable; 

15 

la figura 2 es una vista ilustrativa del conjunto de anclaje segOn una segunda rea-

lizacion alternativa de esta invencion en la que la abrazadera se conecta con un 

fleje para la uni6n al vehiculo; 

la figura 3 es una vista ilustrativa en despiece ordenado de los componentes del 

conjunto de anclaje de cinturon de seguridad mostrado en la figura 1 en un estado 

no ensamblado en despiece ordenado; 

20 la figura 4 es una vista lateral del conjunto mostrado en las figuras 1 y 3 que 

muestra la conexi6n mecanica entre los componentes de abrazadera y anclaje; 

la figura 5 es una vista frontal del conjunto mostrado en las figuras 1 y 3; 

25 la figura 6 es una vista desde abajo del conjunto mostrado en las figuras 1 y 3; 

la figura 7 es una vista en planta del conjunto mostrado en las figuras 1 y 3 con 

los componentes de abrazadera y anclaje ensamblado de manera incorrecta; 

30 la figura 8 es una vista en planta desde arriba de un conjunto de anclaje de cintu-

rOn de seguridad segEin una tercera realizacion de esta invencion; 

la figura 9 es una vista en planta desde abajo del conjunto mostrado en la figura 8; 
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la figura 10 es una vista lateral del conjunto de anclaje de cintur6n de seguridad 

mostrado en la figura 8; y 

la figura 11 es una ilustracion en perspectiva ampliada del acoplamiento de los 

5 componentes de abrazadera y anclaje de la realizacion mostrada en la figura 8. 

Descripcion detallada de la invencian  

En las figuras 1 y 3 se ilustra un conjunto de anclaje de cintur6n de seguridad se-

gOn la primera realizacion de esta invencion. El conjunto de anclaje incluye un par 

to de componentes estructurales primarios, que incluyen un anclaje 12, una abraza-

dera 14 y ademas tiene una pinza 16 de sujecion. La figura 1 ilustra estos compo-

nentes en una posici6n ensamblada, mientras que la figura 3 muestra las partes 

en una posici6n en despiece ordenado. 

15 El anclaje 12 esta formado preferiblemente a partir de material de chapa metalica 

e incluye un extremo 18 de conexi6n que, en la realizacion ilustrada, incluye una 

abertura 20 central adaptada para recibir una cincha de cinturon de seguridad (no 

mostrada). El extremo 18 de conexi6n podria montarse alternativamente en una 

hebilla de cintur6n u otro componente del sistema de retencian de cintur6n. Prefe-

20 riblemente, si la cincha se guia a traves de la abertura 20, los bordes de la abertu-

ra mostraran bordes redondeados o, en algunos casos, se usa un recubrimiento 

de resina para proporcionar un movimiento suave de la cincha a traves de la aber-

tura y evita un rasgado o que se formen estrias en la cincha cuando esta bajo 

carga. El anclaje 12 incluye ademas un extremo 22 de placa sobresaliente. En 

25 una realizacion preferida, el extremo 22 de placa incluye una seccion 24 interme-

dia y una secci6n 26 de extrema La seccion 26 de extremo es mas ancha que la 

seccion 24 intermedia, formando asi un par de superficies 28 y 30 de hombro. Tal 

coma se explicara en mas detalle en la descripci6n posterior, se prefiere que las 

superficies 28 y 30 de hombro ester) "desalineadas" o en diferentes posiciones a 

30 lo largo de la longitud del anclaje 12 para evitar un ensamblaje incorrecto de los 

componentes. El anclaje 12 forma ademas un orificio 32 adaptado para recibir un 

fiador roscado cuando los componentes estan en su estado ensamblado final. Los 

bordes de la secci6n 24 intermedia de anclaje se muestran teniendo un borde 36 
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de radio rebajado que proporciona un espacio para ponerse en contacto con la 

abrazadera 14. 

La abrazadera 14 tambien se forma preferiblemente a partir de un material de 

5 chapa metalica e incluye una secci6n 38 de extremo que tiene forma de U en la 

secci6n transversal. El extremo 38 forma una seccion 40 de placa y un par de la-

dos 42 y 44 laminados, formando cada uno preferiblemente ganchos 46 y 48 que 

se extienden, y muescas 50 y 52. La placa 40 forma ademas un orificio 54 que es-

ta orientado para alinearse con el orificio 32 cuando los componentes estan en su 

10 estado ensamblado para recibir un fiador tal como un perno 74 roscado. 

Para permitir adaptar el conjunto 10 de anclaje para diversas aplicaciones de ve-

hiculo, la abrazadera 14 en una primera realizacion forma un manguito 56 de plie-

gue de cable. El manguito 56 tiene un interior hueco para recibir un cable de mon-

15 taje (no mostrado) y puede comprimirse para fijar con firmeza el cable a la abra-

zadera 14. Otro extremo del cable se monta en un componente estructural del ve-

hiculo. 

En otra realizacion de la invencion ilustrada en la figura 2, la abrazadera 14A 

20 muestra un fleje 58 que se extiende, que tiene una abertura 60 de montaje. El fle-

je 58 puede montarse directamente en un elemento estructural del vehiculo a tra-

ves de una conexi6n de fiador roscado que pasa a &ayes de la abertura 60 de 

montaje. 

25 Tal como se ilustra particularmente en las figuras 1 y 3, la pinza 16 de sujeciOn in-

cluye una secci6n 64 de puente central y un par de patillas 66 y 68 en forma de V. 

Las superficies internas de las patillas 66 y 68 incluyen preferiblemente salientes 

70 y 72 en rampa de modo que la pinza 16 puede engancharse a presion con el 

anclaje 12. Esto se produce porque las rampas 70 y 72 se desvian cuando se ins-

30 tala la pinza y se enganchan a presion contra la superficie de cara del anclaje 

opuesta a la superficie en la que esta previsto el puente 64. Las muescas 71 y 73 

de anclaje reciben las rampas 70 y 72 para ubicar la pinza 16. La figura 2 muestra 

la posiciOn de la pinza 16 de sujecion si se instalara en enganche de conexian a 
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presi6n con el anclaje 12. Una vez que la pinza 16 se ha ensamblado, se mantie-

ne en conexion con el anclaje 12. 

La abrazadera 14 se ensambla en conexi6n con el anclaje 12 deslizandolos entre 

5 si de una manera que provoca la compresi6n de las patillas 66 y 68 de pinza per-

mitiendo que los ganchos 46 y 48 dejen libres los hombros 28 y 30. Una vez en 

esta posici6n, se aplica tension a las partes haciendo que se muevan a su posi-

ci6n ensamblada ilustrada en la figura 1. En esta posici6n, tal como se muestra de 

la mejor manera mediante la figura 4, los ganchos 46 y 48 se enclavan en la sec-

10 don 26 de extremo de anclaje. Las patillas 66 y 68 de pinza de sujeci6n propor-

cionan una fuerza elastica que hace que el anclaje 12 y la abrazadera 14 adopten 

su posicion ensamblada tal como se muestra en la figura 1. En este estado en-

samblado, el conjunto puede manipularse y transportarse y posteriormente puede 

instalarse el fiador 74 roscado. 

15 

Como la abrazadera 14 esta formada de chapa metalica, se forma un radio en las 

uniones entre la secci6n 40 de placa y los lados 42 y 44. Cuando las partes estan 

ensambladas, unos bordes 36 rebajados del anclaje 12 proporcionan un espacio 

para albergar los radios internos de la abrazadera 14. 

20 

Tal como se ilustra en la figura 3, las superficies 28 y 30 de hombro estan coloca-

das en diferentes posiciones a lo largo de la longitud del anclaje 12. Las superfi-

cies de enganche correspondientes de la abrazadera 14 tambien estan desali-

neadas de la misma manera que las superficies de hombro. For tanto, en un es-

25 tado correctamente ensamblado, los componentes alcanzaran la posici6n mostra-

da en la figura 1 en cuyo caso los orificios 32 y 54 se alinean para recibir el fiador 

74 roscado, mostrado en la figura 4 como perno 74. Sin embargo, si las partes se 

ensamblan incorrectamente con el anclaje 12 o la abrazadera 14 en una posici6n 

al reves, las partes no pueden alcanzar su estado ensamblado tal coma se ilustra 

30 en la figura 7. Tal como se muestra en esa figura, los orificios 32 y 54 no se ali-

nean y uno de los ganchos 48 no se engancha con el hombro 30 de anclaje, lo 

que indica un ensamblaje incorrecto. Las partes sOlo encajan entre si cuando la 

placa 40 de abrazadera se coloca contra una superficie de cara de la secci6n 24 

intermedia de anclaje, y no cuando se coloca contra la superficie de cara opuesta. 
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Durante el proceso de ensamblaje, la abrazadera 14 puede fijarse al anclaje 12 de 

la manera descrita anteriormente y manipularse como parte de un conjunto de cin-

tur6n de seguridad. Cuando se completa el proceso de ensamblaje final para el 

5 sistema de cintur6n de seguridad, se instala el fiador 74 roscado a traves de los 

orificios 32 y 54. Tal coma mejor se ilustra en la figura 4, la conexion de enclava-

miento entre estos componentes proporciona una conexiOn mecanica de alta re-

sistencia entre los mismos que puede limitar las fuerzas que actilan sobre estos 

componentes durante el uso y de conformidad can las regulaciones gubernamen-

10 tales. Dependiendo de la aplicacion, puede usarse cualquier configuracion de la 

abrazadera 14 6 14A con el anclaje 17. 

En las figuras 8 a 11 se ilustra un anclaje de cinturon de seguridad segOn una ter-

cera realizacion de esta invencion. Este conjunto 80 de anclaje forma un par de 

15 componentes estructurales primarios similares a los de las realizaciones primera y 

segunda que incluye un anclaje 82 y una abrazadera 84. Sin embargo, esta reali-

zacion no emplea un elemento correspondiente a la pinza 16 de sujeci6n descrita 

y mostrada en conexi6n can las realizaciones primera y segunda. Las figuras 8 a 

11 ilustran estos componentes en un estado ensamblado. El anclaje 82 se forma 

20 preferiblemente a partir de un material de chapa metalica e incluye un extremo 86 

de conexion, que en la realizacion ilustrada forma una abertura 88 central adapta-

da para recibir una cincha de cinturon de seguridad (no mostrada) para su co-

nexi6n con un sistema de retenci6n de cintur6n asociado. El anclaje 82 forma 

ademas un extremo 90 de placa sobresaliente que forma una semi& 92 interme-

25 dia y una seccion 94 de extremo. La secci6n 94 de extrema es mas ancha que la 

secci6n 92 intermedia formando asi un par de superficies 96 y 98 de hombro. El 

anclaje 82 forma ademas un orificio 102 adaptado para recibir un fiador roscado 

cuando los componentes estan en su estado ensamblado final. Entre el extremo 

86 de conexion y el extremo 90 de placa, el anclaje 82 forma una secciOn 91 de 

30 cuello estrechada. 

La abrazadera 84 tambien se forma preferiblemente a partir de un material de 

chapa metalica e incluye una seccion 104 de extremo que tiene forma de U en la 

seccion transversal. El extrema 104 forma una seccion 106 de placa y un par de 
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lados 108 y 110 laminados, formando cada uno ganchos 112 y 114 que se extien-

den hacia el manguito 130 de cable, y muescas 116 y 118. Los lados 108 y 110 

laminados forman ademas un segundo par de ganchos 132 y 134 con un extrema 

curvado hacia el centro de la secci6n 106 de placa. La placa 106 forma ademas 

5 un orificio 120 que esta orientado para alinearse con el orificio 102 cuando los 

componentes estan en su estado ensamblado para recibir un fiador tal como el 

perno 74 roscado. Un casquillo 124 esta soldado a la seccion 106 de placa de 

abrazadera para proporcionar un enganche de rosca adicional con el fiador 74, 

para aumentar la fuerza de agarre y sujecian proporcionada por el fiador. El fiador 

lir 74 no se muestra con el conjunto 80 de anclaje aunque se insertaria a traves del 

orificio 102 para engancharse con el casquillo 124. Dicho de otro modo, el fiador 

se insertaria para engancharse con el conjunto tal como se muestran los compo-

nentes en la figura 8. 

15 La secci6n 94 de extremo de anclaje forma secciones 126 y 128 de borde latera-

les que se arquean o deforman hacia la seccion 106 de placa de abrazadera. Esta 

caracteristica se ilustra de la mejor manera en las figuras 10 y 11. 

Como las primeras realizaciones, el conjunto 80 de anclaje incluye caracteristicas 

20 para evitar el ensamblaje incorrecto del anclaje 82 y la abrazadera 84. En las figu-

ras 8 a 11 se ilustra el estado ensamblado correcto. El anclaje 82 y la abrazadera 

84 se acoplan entre si y a continuacion se separan de modo que se deslizan uno 

respecto a otro hasta que la abrazadera 84 y los ganchos 112 y 114 se engan-

chan con los hombros 96 y 98. En este estado ensamblado, los ganchos 132 y 

25 134, que encajan en la secci6n 91 de cuello de anclaje cuando las partes estan 

ensamblandose, tambien se superponen a la secciOn 92 intermedia de anclaje. 

Tal como se muestra de la mejor manera en la figura 11, los bordes 126 y 128, 

que tienen su configuraciOn ondulada formada, permiten que los ganchos 112 y 

114 se enclaven con los mismos. Una vez en el estado ensamblado final mostra-

30 do en las figuras 10 y 11, puede colocarse un fiador 74 roscado a traves de los 

orificios 102 y 120 enganchandose con el casquillo 124. 

Se evita un ensamblaje incorrecto del conjunto 80 de anclaje puesto que si se in-

tentara invertir la abrazadera 84, los bordes 126 y 128 ondulados interferirian con 
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los ganchos 112 y 114. Esto evitaria que las partes Ilegaran a su estado ensam-

blado final en el que se alinean los orificios 102 y 120, y por tanto se evita la colo-

cacion del fiador 84. 

5 Para permitir montar el conjunto 80 de anclaje en el vehiculo, la abrazadera 84 en 

la realizacian mostrada en las figuras 8 a 11, forma un manguito 122 de pliegue 

de cable que es similar a la abrazadera 14 segOn la primera realizacion de esta 

invencion. Tal coma se ilustra en las descripciones de la primera y segunda reali-

zacion, la abrazadera 84 tambien podria adaptarse para incluir un fleje para su 

10 montaje en el vehiculo o podria proporcionarse alguna otra caracteristica para el 

montaje. 

Esta descripcion define una configuracion de los anclajes 12 y 82 y abrazaderas 

14 y 84 y su enganche mutuo. Se reconoce que las caracteristicas de uno de es-

15 tos componentes pueden proporcionarse en el otro componente mientras se reali-

zan los objetivos y caracteristicas de esta invencion. Par tanto la abrazadera 14 6 

84, en una configuracion alternativa de este tipo, podria tener las caracteristicas 

del extremo 22 6 90 de placa de anclaje, teniendo el anclaje 12 6 82 la forma de 

secci6n transversal en forma de "U" con los lados y ganchos descritos para la 

20 abrazadera. 
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REIVINDICACIONES 

1. Conjunto de anclaje de cinturon de seguridad para un sistema de reten-

ci6n de cinturon de vehiculo de motor y adaptado para su conexion con la cincha 

5 del sistema de retencion, comprendiendo el conjunto: 

un primer y un segundo componente, estando configurado uno de los componen-

tes primero o segundo en forma de un anclaje (12) para su conexi6n con la cincha 

y estando configurado el otro de los componentes primero o segundo en forma de 

10 una abrazadera (14) para su conexiOn con un componente estructural del vehicu-

lo, 

teniendo el primer componente un extremo (18) de conexion y un extremo (22) de 

placa generalmente piano, y 

15 

formando el segundo componente una seccion (38) transversal en forma de "U" 

adaptada para recibir el extremo (22) de placa piano del primer componente, for-

mando adicionalmente el segundo componente al menos un gancho (46, 48) que 

se engancha con el extremo (22) de placa piano del primer componente cuando el 

20 primer componente y segundo componente estan en una posicion ensamblada, y 

formando el primer componente una seccion (24) intermedia y una seccion (26) 

de extrema, teniendo la secci6n (26) de extremo un ancho mayor que la secci6n 

(24) intermedia y formando al menos una superficie (28, 30) de hombro entre la 

25 seccian (24) intermedia y la secci6n (26) de extrema, y enganchandose el segun-

do componente con el hombro del primer componente cuando el primer compo-

nente y segundo connponente estan en la posici6n ensamblada, caracterizado  

porque 

30 la al menos una superficie (28, 30) de hombro incluye una primera y una segunda 

superficie de hombro con las superficies de hombro espaciadas en diferentes po-

siciones a lo largo de la longitud del primer componente, con lo que el segundo 

componente se acopla con el primer componente y puede colocarse en la posi-

cian ensamblada solo cuando el segundo componente se pone en contacto con 
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solo una de las dos superficies (28, 30) de cara formadas por el primer compo-

nente. 

2. Conjunto de anclaje de cintur6n de seguridad para un sistema de reten-

5 clan de cinturon de vehiculo de motor y adaptado para su conexion con la cincha 

del sistema de retencion, comprendiendo el conjunto: 

un primer y un segundo componente, estando configurado uno de los componen-

tes primero o segundo en forma de un anclaje (12) para su conexion con la cincha 

10 y estando configurado el otro de los componentes primero o segundo en forma de 

una abrazadera (14) para su conexi6n con un componente estructural del vehicu-

lo, 

teniendo el primer componente un extrema (18) de conexi6n y un extremo (22) de 

is placa generalmente piano, y 

formando el segundo componente una secci6n (38) transversal en forma de "U" 

adaptada para recibir el extremo (22) de placa piano del primer componente, for-

mando adicionalmente el segundo componente al menos un gancho (46, 48) que 

20 se engancha con el extremo (22) de placa piano del primer componente cuando el 

primer componente y segundo componente estan en una posicion ensamblada, y 

una pinza (16) para hacer que los componentes primero y segundo se mantengan 

en la posicion ensamblada, estando fijada la pinza (16) al uno de los componen-

25 tes primero o segundo y teniendo un brazo de resorte que se engancha con el 

otro de los componentes primero o segundo para hacer que el primer componente 

y el segundo componente se enganchen en la posici6n ensamblada, caracteriza-

do porque 

30 la pinza (16) tiene ademas un par de patillas (66, 68) que se enganchan a presion 

con el uno del primer componente y el segundo componente para fijar la pinza 

(16) al primer o segundo componente. 

ES 2 416 531 T3

 

12



 

3. Conjunto de anclaje de cintur6n de seguridad segOn la reivindicaciOn 1, 

que comprende adernas el uno o mas ganchos (46, 48) del segundo componente 

que incluye un primer par de ganchos (112, 114) que se enganchan con el extre-

ma (22) de placa piano del primer componente y un segundo par de ganchos 

5 (132, 134) que encajan en una secci6n (91) de cuello formada por el primer com-

ponente, y cuando los componentes primero y segundo estan ensamblados, el 

segundo par de ganchos (132, 134) se superpone at extrema (22) de placa piano 

del primer componente. 

to 4. Conjunto de anclaje de cintur6n de seguridad segtTh la reivindicacion 1 6 2 

que comprende ademas, 

una pinza (16) para hacer que los componentes primero y segundo se mantengan 

en la posici6n ensamblada, estando fijada la pinza (16) al uno de los componen-

15 tes primero o segundo y teniendo un brazo de resorte que se engancha con el 

otro de los componentes primero o segundo para hacer que el primer componente 

y el segundo componente se enganchen en la posici6n ensamblada. 

5. Conjunto de anclaje de cintur6n de seguridad segtin la reivindicacion 2, 

20 que comprende ademas en el que el brazo de resorte de pinza hace ademas que 

el extern° (22) de placa piano del primer componente entre en contacto con el 

segundo componente. 

6. Conjunto de anclaje de cinturon de seguridad segim la reivindicacion 2, 

25 que comprende ademas que la pinza (16) tenga una secci6n (64) de puente cen-

tral y un par de los brazos de resorte. 

7. Conjunto de anclaje de cinturon de seguridad segOn la reivindicaciOn 2, 

que comprende ademas que la pinza (16) tenga ademas un par de patillas (66, 

30 68) que se enganchan a presi6n con el uno del primer componente y el segundo 

componente para fijar la pinza (16) al primer o segundo componente 

8. Conjunto de anclaje de cinturon de seguridad segtin la reivindicacion 1 6 

2, que comprende ademas que el primer o segundo componente forme adernas 
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un manguito (56, 130) de union de cable para recibir un cable para su montaje a 

un elemento de estructura del vehiculo. 

9. Conjunto de anclaje de cintur6n de seguridad segOn la reivindicacion 1 6 

5 2, que comprende edemas que el primer o segundo componente forme edemas 

un fleje que tiene una abertura de montaje para su montaje a un elemento de es-

tructura del vehiculo. 

10. Conjunto de anclaje de ointuron de seguridad segOn la reivindicacion 1 6 

II) 2, que comprende edemas el primer componente en forma del anclaje (12) y el 

segundo componente en forma de la abrazadera (14). 

11. Conjunto de anclaje de cintur6n de seguridad segOn la reivindicacion 1 6 

2, que comprende edemas que el primer componente forme un primer orificio (32) 

15 para recibir un fiador (74), el segundo componente forme un segundo orificio (54) 

para recibir un fiador (74), estando alineados los orificios de los primeros connpo-

nentes para recibir el fiador (74) cuando el primer componente y el segundo com-

ponente estan en la posici6n ensamblada. 
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