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DESCRIPCION
Rueda para el accionamiento de un volante flexible

La invencidn se refiere a una rueda para el accionamiento de un volante flexible de una escalera mecanica o de un
pasillo mecanico de acuerdo con la reivindicacion 1.

Una rueda para el accionamiento de un volante flexible de una escalera mecanica o de un pasillo mecanico segun el
preambulo de la reivindicacién 1 se conoce, por ejemplo, a partir del documento EP-A-1 464 609.

Las escaleras mecanicas y los pasillos mecanicos presentan, en general, balaustradas fijas lateralmente. Sobre o en
las balaustradas estan colocados pasamanos en forma de banda, que se mueven con relacion a las balaustradas de
la manera mas sincronizada posible con los elementos de paso de las escaleras mecanicas o pasillos mecanicos.
Los pasamanos estan constituidos esencialmente de una banda flexible y pueden ser accionados por medio de una
rueda, que puede ser accionada, por su parte, directa o indirectamente con motor. Esta rueda puede asumir al
mismo tiempo la funciéon de una polea de inversidon para desviar el pasamanos alli donde es necesaria una
modificacién de la direccion del pasamanos.

El accionamiento de pasamanos deberia estar configurado lo mas continuo posible, es decir, sin tirones, y lo mas
silencioso posible por si mismo, y la rueda asi como el pasamanos propiamente dicho deberian estar configurados
de tal forma que los ruidos y los fendmenos de desgaste sean lo mas reducidos posible. En particular, deberian
evitarse los llamados efectos Slip-Stick (deslizamiento-retencion). Los efectos de deslizamiento-retencion son
efectos de inestabilidad en colaboraciéon con parametros, que influyen en la friccion de deslizamiento y en la friccion
de adhesion entre el pasamanos y la superficie de contacto de la rueda que acciona el pasamanos. Para realizar un
accionamiento continuo del pasamanos, deberia evitarse un deslizamiento del pasamanos con relacién a la rueda, lo
que significa que la friccion de adhesiéon no deberia estar por debajo de una cierta medida. Pero en la practica,
sucede siempre de nuevo que se produce friccién de deslizamiento de corta duracion, lo que se puede comparar con
un planeamiento acuatico y resulta el efecto de deslizamiento-retencién mencionado.

Para evitar efectos de deslizamiento-retencion, una rueda conocida ha sido configurada para el accionamiento de un
pasamanos esencialmente como neumatico de rueda de friccion. El neumatico de rueda motriz esta relleno con una
sustancia de relleno como aire comprimido o un gas noble. El neumatico de rueda motriz actia como elemento de
transmision de la fuerza, apoyando su superficie circunferencial exterior bajo presion en la superficie interior del
volante, de manera que durante una rotacion del neumatico de rueda motriz el pasamanos es accionado a través de
la friccion de adhesion que actua entre el elemento de transmision de la fuerza y el volante.

En esta rueda motriz es un inconveniente, entre otros, la formaciéon de cordén en el neumatico de rueda motriz, que
aparece como consecuencia de su elasticidad, asi como el desgaste considerable y el desarrollo de ruido.

El cometido de la invencién es ahora proponer una rueda para el accionamiento de un volante de una escalera
mecanica o de un pasillo mecanico, con la que se evitan los inconvenientes del estado de la técnica.

La solucion de este cometido se realiza de acuerdo con la invencion por medio de las caracteristicas de la parte de
caracterizacion de la reivindicacion 1.

Los desarrollos preferidos de la rueda de acuerdo con la invencidon se describen a través de las reivindicaciones
dependientes.

Las ventajas esenciales de la nueva rueda son la prevencion del efecto de deslizamiento-retencion entre la rueda y
el volante y la prevencion de la formacion del cordon en la zona de contacto de la rueda y el pasamanos.

El efecto de deslizamiento-retencion esta determinado principalmente por la relacién de friccion de adhesién y
friccién de deslizamiento entre la superficie periférica exterior de la envolvente del neumatico impulsada con gas
comprimido y el pasamanos. El tipo de friccion depende esencialmente en primer lugar del coeficiente de friccion de
adhesion o bien del coeficiente de friccion deslizante entre los materiales de la envolvente del neumatico y el
pasamanos, que estan influenciados, por su parte, por la estructura de la superficie o bien por la rugosidad de la
superficie; en segundo lugar, por la presion, bajo la que la envolvente del neumatico se apoya en el volante; y en
tercer lugar por la dilatacion de la superficie de contacto entre la envolvente del neumatico y el volante.

La formacion del cordon depende esencialmente de la rigidez del material respectivo junto con el espesor del
material, puesto que en funcion de ello se forman en la zona de contacto entre la envolvente del neumético y el
pasamanos tanto en la direccion del movimiento como también transversalmente a él unos cordones que tienen
como consecuencia oscilaciones y, por lo tanto, desarrollo de ruido y desgaste.

Si se impide el efecto de deslizamiento-retencion, entonces se reduce el desarrollo de ruido en la medida en que

depende de la energia, que se libera durante la transicion desde la friccion de adhesion a la friccion de

deslizamiento. Si se impide la formacion del corddn, entonces se reduce el desarrollo de ruido en la medida en que
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esta condicionado por las oscilaciones mencionadas. Al mismo tiempo se reducen el desgaste de los componentes
respectivos y la potencia de accionamiento necesaria durante la comodidad de la marcha.

La rueda de acuerdo con la invencién para el accionamiento de un volante flexible de una escalera mecanica o de
un pasillo mecanico presenta un neumatico con una envolvente de neumatico rellena con aire comprimido. El
bandaje forma en su superficie circunferencial una cavidad o bien una escotadura que se extienden en direccion
circunferencial y que tiene en el presente ejemplo de realizaciéon aproximadamente la forma de una U.

En esta escotadura esta recibido un elemento de transmisién de la fuerza aproximadamente en forma de envolvente
anular o bien de envolvente cilindrica. La superficie circunferencial exterior del elemento de transmisién de la fuerza
forma la superficie de contacto, que esta destinada para el apoyo en el volante. El elemento de transmision de la
fuerza puede estar formado, por ejemplo, de un elastémero como NR, SBR o HNBR. Por lo demas, el elemento de
transmisioén de la fuerza posee un inserto de refuerzo relativamente duro con una capacidad de deformacion elastica
reducida. El inserto de refuerzo eleva la rigidez del bandaje. De esta manera, se puede seleccionar una envolvente
de neumatico, que se puede deformar elasticamente con relativa facilidad, de manera que todo el bandaje se adapta
bien al volante, sin que se produzcan efectos secundarios no deseados.

Mientras que durante el montaje de los neumaticos de un vehiculo estan dispuestos insertos de refuerzo
normalmente integrales y laterales o bien radiales, en la nueva rueda el inserto de refuerzo esta dispuesto en el
elemento de transmision de la fuerza separado. El elemento de transmision de la fuerza y, por lo tanto, el inserto de
refuerzo presentan dimensiones radiales relativamente reducidas. A diferencia de la construccién de vehiculos, el
bandaje en la rueda de acuerdo con la invencion no tiene el cometido de facilitan el mantenimiento de la pista y
evitar una flotacién, sino que sirve principalmente de manera preferida para garantizar una presion suficiente y un
coeficiente de friccion suficientemente alto, para que entre la rueda y el volante existe una friccion de adhesion
ininterrumpida.

En la nueva rueda, la instalacion de refuerzo esta incrustada con preferencia totalmente en el material del elemento
de transmisiéon de la fuerza propiamente dicho. En el caso de seleccion adecuada del material para el inserto de
refuerzo, pueden sobresalir también proyecciones del inserto de refuerzo radialmente a través del material del
inserto de refuerzo hacia fuera y apoyarse en el pasamanos.

El inserto de refuerzo puede presentar cuerpos de refuerzo individuales que se extienden en direccion
circunferencial y/o un tejido, género de punto o género tricotado que se extienden en direccidn circunferencial.

Para la formacion del inserto de refuerzo se contemplan materiales de metal y/o de fibras naturales y/o de plasticos.

La superficie circunferencial exterior del elemento de transmisién de la fuerza presenta con preferencia nervaduras,
en las que esta formada la superficie de contacto. Las nervaduras se pueden extender en direccion circunferencial o
bajo un angulo, dado el caso incluso perpendicularmente a la direccidn circunferencial (es decir, paralelamente al eje
de rotacion).

La superficie circunferencial exterior del elemento de transmision de la fuerza puede presentar también una
pluralidad de proyecciones, en las que esta formada la superficie de contacto.

La estructura, en la que esta formada la superficie de contacto, puede estar en coincidencia con el inserto de
refuerzo, de tal manera que el inserto de refuerzo apoya las zonas sobresalientes de la estructura.

El bandaje de la nueva rueda presenta normalmente un Unico elemento de transmision de la fuerza. Pero también es
posible dividir el elemento de transmisién de la fuerza en varios elementos parciales, formando tales elementos
parciales unos sectores y/o pueden estar dispuestos adyacentes entre si en la direccion del eje de rotacion. Los
elementos parciales adyacentes son recibidos con preferencia en cada caso en escotaduras propias de la
envolvente del neumatico.

Con preferencia, la rueda es accionada por un mecanismo de engranaje de linterna, que ha sido representado en el
documento EP1464609. EI Mecanismo de engranaje de linterna engrana en la cadena escalonada y hace girar la
rueda que o bien sobre el lado superior o el lado inferior de la superficie de la mano estd en contacto con el
pasamanos y mueve el pasamanos. De manera alternativa, la rueda puede ser accionada de la misma manera a
través de una unidad de accionamiento de pasamanos convencional, por ejemplo rueda de friccién.

Otras propiedades y ventajas de la rueda de acuerdo con la invencién se describen a continuacion con la ayuda de
ejemplos de realizacion y con referencia al dibujo. En este caso:

La figura 1 muestra un pasillo mecanico o una escalera mecanica con un pasamanos, que puede ser accionado por
medio de una rueda de acuerdo con la invencién, de forma fragmentaria, en una representacion muy simplificada,
desde el lateral.
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La figura 2 muestra una rueda segun la invencion, de forma fragmentaria, en un diagrama; y

La figura 3 muestra la rueda representada en la figura 2, de forma fragmentaria, en una seccién que contiene el eje
de rotacion.

La figura 1 muestra una rueda 10 de acuerdo con la invencién, que es giratoria alrededor de un eje de rotacion A y
acciona un pasamanos 11. El pasamanos 11 se encuentra en el borde superior de una balaustrada 12, que esta
dispuesta en el lateral de elementos de paso no representaos de la escalera mecanica o bien del pasillo mecanico.
El pasamanos 11 se apoya en este caso a lo largo de casi 180° en la rueda 10. El accionamiento de la rueda 10 se
realiza, por ejemplo, a través de un motor 13 por medio de un elemento sin fin 14 y una rueda de accionamiento 15.
Por lo demas, esta prevista una rueda de desviacion 16. La rueda 10 esta fijada de manera convencional en una
construccién de apoyo fija 17.

De acuerdo con las figuras 2 y 3, la rueda 10 presenta un bandaje 20 con una envolvente de neumatico 30 y un
elemento de transmision de la fuerza 40.

La envolvente del neumatico 30 tiene dos superficies laterales 32, 33 y dos superficies de redondeo 34, 35 que se
conectan en éstas. Las superficies de redondeo 34, 35 se extienden hasta una cavidad o bien escotadura 36 en la
periferia de la envolvente del neumatico 30, que presenta aproximadamente la forma de una U.

En esta escotadura 36 de la envolvente de neumatico 30 esta recibido el elemento de transmision de la fuerza 40. El
elemento de transmision de la fuerza 40 presenta un inserto de refuerzo 42, que en el presente ejemplo de
realizacion esta incrustado totalmente en el material del elemento de transmision de la fuerza 40 o bien esta rodeado
por éste.

La superficie circunferencial exterior del elemento de transmision de la fuerza 40 presenta en el presente ejemplo de
realizacién una estructura, que esta formada por nervaduras 44 que se extienden en direccion circunferencial. La
estructura de la superficie circunferencial exterior del elemento de transmisién de la fuerza 42 puede presentar
también nervaduras que se extienden transversalmente, dado el caso, perpendicularmente a la direccion
circunferencial. En lugar de nervaduras 44, la estructura puede estar formada también por proyecciones del tipo de
salientes.

La superficie circunferencial exterior del elemento de transmision de la fuerza presenta con preferencia nervaduras,
en las que esta formada la superficie de contacto. Las nervaduras se pueden extender en la direccion circunferencial
o bajo un angulo, dado el caso incluso perpendicularmente a la direccidn circunferencial (es decir, paralelamente al
eje de rotacion).

Con preferencia, la superficie circunferencial exterior del elemento de transmision de la fuerza presenta una
pluralidad de proyecciones (por ejemplo, en forma de nervaduras 44 o salientes), en las que o a través de las cuales
se forma la superficie de contacto 46.

Con preferencia, la estructura, en la que esta formada la superficie de contacto 46, esta configurada en coincidencia
con el inserto de refuerzo 44, de tal manera que el inserto de refuerzo 44 apoya las zonas sobresalientes de la
estructura.

Han resultado especialmente bien adecuadas las formas de realizacion, en las que la superficie circunferencial
exterior del elemento de transmision de la fuerza presenta nervaduras 44, que se extienden perpendicularmente a la
direccion circunferencial (es decir, muestras/nervaduras transversales paralelamente el eje de rotacion). También
son posibles nervaduras 44, que se extienden en un angulo con respecto a la direccion circunferencial, o que estan
paralelas a la direccion circunferencial (muescas/nervaduras longitudinales).

En el caso de elevacion de la presion en la rueda 10, el elemento de transmisién de la fuerza 40 se puede desplazar
hacia fuera, para elevar de esta manera la presion de apriete con relacion al lado interior del pasamanos 11.
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REIVINDICACIONES

1.- Rueda (10) para el accionamiento de un pasamanos flexible (11) de una escalera mecanica o de un pasillo
mecanico, que es giratoria alrededor de un eje de rotacion (A), que presenta un bandaje (20) con una envolvente de
neumatico (30) rellena con aire comprimido y una superficie de contacto (46) destinada para el apoyo en el
pasamanos (11), caracterizada porque la superficie de contacto (46) esta formada en un elemento de transmisién de
la fuerza (40), que es recibido en una escotadura periférica (36) de la envolvente del neumatico (30) y posee un
inserto de refuerzo (44).

2.- Rueda (10) de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque las superficies exteriores laterales (34, 35)
del elemento de transmision de la fuerza (40) estan en contacto con superficies laterales de la escotadura (36), que
delimitan la escotadura (36) de la envolvente del neumatico (30).

3.- Rueda (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 2, caracterizada porque el inserto de refuerzo (44)
esta rodeado totalmente de material del elemento de transmision de la fuerza (40).

4.- Rueda de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque el elemento de transmisién de la
fuerza (40) es deformable elasticamente en menor medida que la envolvente del neumatico (30).

5.- Rueda (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque el inserto de refuerzo (44)
presenta cuerpos de refuerzo que se extienden en direccion circunferencial.

6.- Rueda (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque el inserto de refuerzo (44)
esta formado por un tejido, género de pinto o género tricotado dispuesto en direccion circunferencial.

7.- Rueda (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada porque el inserto de refuerzo (44)
contiene materiales de metal y/o fibras naturales y/o plasticos.

8.- Rueda (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizada porque la superficie de contacto (46)
esta formada por nervaduras (44) el elemento de transmisién de la fuerza (40), que se extienden bajo un angulo
entre 0° y 90° con respecto a la direccion circunferencial.

9.- Rueda (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizada porque la superficie de contacto (46)
esta formada por proyecciones del tipo de saliente del elemento de transmision de la fuerza (40).

10.- Rueda (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizada porque el elemento de transmision
de la fuerza (40) esta dividido en varios elementos parciales.
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