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DESCRIPCION
Tranvia, incluyendo un conjunto de asiento plegable para el puesto del conductor
Campo del invento:

El presente invento trata de un tranvia, incluyendo un puesto del conductor con un asiento para el conductor y un
armario.

Estado de la técnica

Se prevén asientos plegables para diversos usos. Por ejemplo, éstos estan instalados en medios de transporte
publico para poder proporcionar asientos capaces de ahorrar espacio en caso de no ser utilizados. Tales asientos
son especialmente preferentes cuando el espacio disponible debe ser reservado para ir de pie o para asientos. En
este caso, estos asientos pueden caracterizarse porque la superficie de asiento puede pivotarse alrededor de un eje
horizontal, de modo que el espacio ocupado por el espacio de la superficie del asiento es liberado para otros casos,
por ejemplo, para los pasajeros que van de pie o para equipaje.

En el modelo de utilidad aleman 1 850 045 se describe, por ejemplo, un asiento doble plegable multiusuario para
vehiculos sobre rieles, que se utiliza favorablemente para equipar un recinto de consigna en locomotoras, coches de
control, y acoplados con asientos plegables para pasajeros, de modo que el espacio disponible en caso de no existir
equipaje puede utilizarse para el transporte de pasajeros. Para ello, estdn unidos dos asientos plegables
multiusuario con respaldo comun, comprendiendo dichas superficies de asiento plegables juntamente con el
respaldo, un conjunto de asiento plegable contra la pared del vehiculo y con capacidad abatible.

Un asiento plegable especialmente para una ambulancia se muestra en el documento DE 102 17 794 Al. Este
presenta un asiento, un respaldo, asi como un reposa-cabezas. La parte superior del respaldo, en particular junto
con el reposa-cabezas, es pivotable en torno a un eje vertical. Debido al pivotamiento del respaldo y del reposa-
cabezas, se logra que instalaciones en la parte trasera del vehiculo, por ejemplo, un lavabo, sean facilmente
accesibles para un médico o para-médicos.

Un conjunto de asiento auxiliar para un vehiculo motorizado se expone en el documento FR 2 761 309 A. El
respaldo y la superficie de asiento de ese conjunto de asiento estan sujetos a una pared lateral del vehiculo. El
respaldo esta fijado en la pared en una posicion vertical y ademas, en uno de los modelos de fabricacion descritos,
de manera deslizante horizontalmente. La superficie de asiento puede girarse en torno a un eje horizontal y esta
fijado a esa pared lateral también de manera deslizante horizontalmente. Por lo tanto, la superficie de asiento junto
al respaldo pueden ser guardados en posicidn plegada, por lo que estas dos partes del asiento pueden acomodarse
con ahorro de espacio.

Otro conjunto de asiento para optimizar la utilizacién de espacio en un vehiculo motorizado, es el asiento plegable
auxiliar descrito en el documento US 4, 580, 832 A. Este esta fijado a una parte lateral del vehiculo. La parte lateral
conforma un molde, de modo que el asiento en posicion cerrada se aloja dentro de este molde.

Por ejemplo, para poder aprovechar de manera éptima el espacio en un vehiculo también para el equipaje, se
describe un asiento plegable en el documento US 2003/0193205 A1, cuyo respaldo y superficie de asiento pueden
disponerse en una posicién sustancialmente paralela y alineada entre si, estando previstas unidades de apoyo y
bastidores portantes mdviles asociados, y estando el cojin del asiento sujeto rotatoriamente en cada caso a un
extremo delantero del bastidor portante y el respaldo a un extremo trasero del bastidor portante respectivamente, de
modo que el cojin del asiento y el respaldo pueden ser pivotados a las posiciones indicadas anteriormente. Luego se
puede insertar el asiento dentro de un molde en el piso del vehiculo. Dichos asientos se utilizan, por ejemplo, en
minibuses para reservar el espacio interior para el equipaje, que generalmente esta previsto para pasajeros.

La patente US, 808.679 da conocer un asiento en un vehiculo motorizado, que si es necesario, puede guardarse
debajo de un asiento adyacente, introduciéndose de manera colgante el asiento plegado debajo del asiento
adyacente.

Por otra parte, en el documento FR 2 811 620 Al, se describe un asiento auxiliar para un vehiculo motorizado, cuya
superficie de asiento y respaldo son plegables, pudiéndose introducirse dicho conjunto de asiento plegado desde un
lado, en un compartimiento debajo de la superficie de asiento de un asiento.

Sin embargo, dichas soluciones para una disposicion ahorradora de espacio de un conjunto de asiento son
inadecuadas para aplicarlas en un puesto del conductor en un vehiculo sobre rieles. Adicionalmente a un conjunto
de asiento para el conductor del vehiculo sobre rieles, se requiere generalmente otro dispositivo de asiento para otra
persona que viaja ocasionalmente en el puesto del conductor, por ejemplo, un instructor de conduccién. Dado que el
puesto del conductor esta disefiado generalmente de manera reducida, este conjunto de asiento adicional no debe
ocupar ningun o al menos casi ningun espacio adicional en caso de requerirse un asiento adicional. Por otra parte,
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este dispositivo de asiento adicional también debe poder llevarse facilmente a una posicidon de reposo que ahorre
espacio. Los equipos de asiento conocidos tienen el inconveniente de que, al menos durante la transferencia desde
la posicion de uso a una posicién de reposo, requieren un espacio de maniobra relativamente grande.

Tarea:

Por lo tanto, una tarea del presente invento consiste en encontrar una solucién para los problemas precedentes y
sobre todo presentar un vehiculo sobre rieles, en el que se pueda instalar un conjunto de asiento adicional en el
puesto del conductor, en el que el dispositivo de asiento se pueda llevar con facilidad y sin necesidad considerable
de espacio adicional, desde una posicién de uso hasta una posiciéon de reposo y viceversa.

Descripcion del invento:

Esta tarea se consigue a través del tranvia segun la reivindicacion 1. Los modelos de fabricacién preferentes del
invento se encuentran en las sub-reivindicaciones especificadas.

El tranvia segln el invento incluye un puesto del conductor, que comprende un asiento para el conductor, asi como
un armario. Segun el invento, se puede introducir un conjunto de asiento plegable dentro de un armario lateral.

Con este invento se consigue que el espacio disponible pueda ser utilizado de manera 6ptima en el puesto del
conductor. En particular, este conjunto de asiento adicional requiere sélo un espacio disponible minimo en el puesto
del conductor, estando desplegado y en estado plegado no precisa en absoluto un espacio adicional. Esto es de
particular importancia puesto que el asiento por lo general no es necesario y sélo para el caso que se presenta
ocasionalmente es llevado a la posicién de uso. El puesto del conductor en el tranvia es generalmente bastante
pequefio, de modo que el espacio disponible se debe utilizar de manera éptima. Ademas, por motivos de seguridad,
es necesario que la (s) persona (s) que se encuentre (n) dentro del puesto del conductor, en caso de que aceche el
peligro, pueda (n) ponerse rapidamente fuera de peligro. En el caso de que por ello no sea necesario el conjunto de
asiento adicional, por ejemplo, cuando el dispositivo de asiento segun el invento esta previsto para un instructor de
conduccion, pero que no se encuentre ninguno en el puesto del conductor, el espacio disponible debe mantenerse
completamente libre. Incluso cuando un conjunto de asiento convencional es plegable y cuando no es utilizado esta
plegado, requiere espacio adicional. Esto presentaria un riesgo de seguridad.

En cada puesto del conductor se encuentra un armario que sirve para acoger diferentes objetos de equipamiento y
otros objetos. Por ejemplo, el armario representa normalmente un panel de cubierta para equipos eléctricos y
electronicos instalados dentro del puesto del conductor, por ejemplo, los que alli estan instalados dentro de canales
de cables. Esto incluye, entre otras cosas también las instalaciones eléctricas necesarias para la conexion de la
consola del instructor de conduccion. En este sentido, el conector de la consola del instructor de conduccion también
puede estar instalado en el armario. Por otra parte, alli se encuentran también generalmente equipos de ventilacion
y aire acondicionado. Ademas, el armario ofrece espacio para elementos auxiliares, por ejemplo, dispositivos de
aviso, tales como triangulos de sefializacién, una nevera, cufias de conduccion, etc. Por otro lado, el armario
conforma una parte del revestimiento interior del puesto del conductor. De este modo, se puede lograr un aspecto
atractivo del puesto del conductor. El armario esta previsto tanto en la parte frontal como lateral del puesto del
conductor.

El armario sirve segun el invento para alojar el conjunto de asiento plegable. Asi posteriormente el conjunto de
asiento plegable no ocupa ningun espacio adicional en el puesto del conductor, cuando éste se encuentra fuera de
uso. En este caso, se mantiene libre la via de escape para el conductor en caso de una emergencia, de modo que
su seguridad esta garantizada. Ademas, se mejora el aspecto 6ptico del puesto del conductor.

El conjunto de asiento plegable puede insertarse en el armario lateral. Por lo tanto, se obtiene una transferencia del
conjunto de asiento particularmente ahorradora a partir de la posicion de uso hasta la posicién de reposo y
viceversa. Puesto que para la transferencia a la posicion de uso, el conjunto de asiento debe ser Unicamente
extraido desde el armario y para la transferencia a la posicion de reposo debe ser deslizado dentro del armario. En
la posicién de uso, el conjunto de asiento no esta hundido dentro del armario. A través de la operacion de traslacion
durante la transferencia, se requiere un margen de maniobra considerablemente menor que en el caso de un
conjunto de asiento retractil mediante un movimiento pivotante. Esto Ultimo se aplica, por ejemplo, para el asiento
descrito en la patente US 2003/0193205 Al que se puede pivotar en el piso del vehiculo. Por lo tanto, el dispositivo
de asiento segun el presente invento se inserta en un armario o bien se extrae desde éste.

Por otra parte, el dispositivo de asiento plegable se encuentra en estado plegado cuando esta dentro del armario. De
este modo se logra un almacenamiento del conjunto de asiento dentro del armario que requiere muy poco espacio,
debido a que el tamafio del cajén de carga se debe disefiar s6lo segin la deduccién de la superficie de proyeccién
del conjunto de asiento plegado. Por lo tanto, el conjunto de asiento se encuentra en la posicidon de reposo en estado
plegado en una orientacidon horizontal en el armario. De este modo, el conjunto de asiento segln el invento se
caracteriza particularmente por la quinematica y el almacenamiento ahorradores de espacio en el armario lateral del
puesto del conductor
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En un modelo de fabricacion preferente del invento, el armario conforma un soporte para el conjunto de asiento en la
posicion de uso. Por lo tanto, un soporte adicional para el conjunto de asiento en esta posicidn es innecesario.

Por otra parte, el dispositivo de asiento plegable presenta preferentemente una superficie de asiento y un respaldo
pivotante. El respaldo pivotante se apoya preferentemente en la superficie de asiento en el estado plegado del
conjunto de asiento plegable. La superficie de asiento y el respaldo pueden estar conformados de forma habitual
como elementos acolchados, por ejemplo, con un marco o una placa de base, sobre la que se encuentra un relleno
de espuma y una cubierta de plastico. El bastidor portante esta fabricado preferentemente de acero y recubierto con
plastico, por ejemplo, con recubrimiento en polvo.

Con el fin de garantizar que el conjunto de asiento permanezca en el armario en la posicion de reposo y que no se
salga involuntariamente, éste puede estar bloqueado en la posicién de reposo. Del mismo modo, el conjunto de
asiento se encuentra preferentemente bloqueado en la posicién de uso, a fin de garantizar que la persona que se
sienta en el conjunto de asiento en particular, tenga una sujecién segura durante la marcha del vehiculo sobre rieles.
En virtud de un bloqueo en el presente caso, se debe entender tanto un bloqueo completo como la previsién de una
resistencia mecanica a una fuerza de traccién cuando se extrae el conjunto de asiento del armario o bien una
resistencia mecanica a una fuerza de empuje durante la insercién del conjunto de asiento en el armario.

Para poder introducir facilmente el conjunto de asiento en el armario y extraerlo facilmente, éste puede introducirse
en estado plegado en el armario preferentemente por medio de guias telescépicas y extraerse desde el armario.
Para este propdsito, se pueden utilizar particularmente guias telescopicas de doble extraccion. Las guias
telescopicas se deben disefiar especialmente de tal modo que sean aptas para recibir cargas pesadas, en patrticular
para recibir una persona en el conjunto de asiento. Las guias telescoOpicas estan fijadas adecuadamente en el
armario.

Las anteriores funciones de bloqueo son realizadas preferentemente por las caracteristicas apropiadas de las guias
telescopicas. Por ejemplo, las guias telescopicas pueden estar disefiadas de tal manera que el cajéon pueda abrirse
s6lo contra una leve resistencia. Para este propdsito sirve una pieza de plastico en un extremo de la guia telescépica
dispuesta en una de las piezas de la guia y estando unida por unién de friccion a un elemento adyacente. En este
caso se tiene que aplicar una fuerza de traccion ligeramente mayor para abrir el cajén. Este modelo de fabricacién
permite un facil bloqueo del cajon en la posicién de reposo. Alternativamente se puede prever también que la guia
telescopica en la posicion cerrada pueda ser bloqueada completamente por un mecanismo interno. A través de
estos modelos de fabricacidén se impide que el conjunto de asiento se caiga por si solo del armario. De este modo se
puede prescindir de un cierre externo adicional. De una manera correspondiente se puede prever que la guia
telescdpica en posicion abierta sea bloqueada completamente por medio de otro mecanismo interno. Ademas,
también puede estar previsto que la guia telescopica, como sucede en el caso de una ligera resistencia contra una
extraccion, esté disefiada del tal manera que el cajon en una posicién totalmente abierta ejerza una ligera resistencia
contra una fuerza de empuje, de modo que no se pueda producir sin mas, un auto-deslizamiento del conjunto de
asiento dentro del armario. Este modelo de fabricacién también puede estar realizado por medio de una pieza de
plastico en un extremo de la guia telescépica dispuesta en una de las piezas de la guia y estando unida por friccion
a un elemento adyacente.

Por otra parte, también puede estar previsto que las guias telescépicas sean retraidas totalmente justo antes de la
parada final por fuerza de muelle.

Ademas, puede estar previsto que la transferencia de dicho conjunto de asiento desde la posicion de reposo hasta la
posicion de uso sea respaldada por medio de un dispositivo de muelle, es decir, que el conjunto de asiento salga de
forma automatica desde el armario, o, alternativamente, que la transferencia del conjunto de asiento desde la
posicion de uso hasta la posicidn de reposo sea respaldada por un dispositivo de muelle, es decir, que el dispositivo
de asiento entre de forma automatica en el armario. En el primer caso, el conjunto de asiento s6lo puede ser
deslizado dentro del armario contra una fuerza de muelle. Para ello se utiliza preferentemente un muelle a presion.
En este Ultimo caso, el dispositivo de asiento se desplaza por si mismo nuevamente a la posicion de reposo y sélo
contra de la fuerza de muelle puede ser movido desde la posicién de reposo hasta la posicion de uso. En este caso,
se utiliza preferentemente un muelle de traccion.

En el caso de una transferencia automatica del conjunto de asiento desde la posicion de reposo hasta la posicion de
uso por medio de fuerza de muelle, naturalmente no son imprescindibles los elementos descritos anteriormente para
el bloqueo del conjunto de asiento en su posicién de uso. Sin embargo, en este caso es necesario un bloqueo en la
posicion de reposo para mantener el conjunto de asiento dentro del armario en esta posicion, pues, el mecanismo de
muelle garantiza que el conjunto de asiento permanezca en la posicion de uso y que solamente aplicando la fuerza
pueda ser introducido dentro del armario. Por otro lado, en el caso de una transferencia automatica del conjunto de
asiento desde la posicion de uso hasta la posicion de reposo por medio de fuerza de muelle, naturalmente no son
imprescindibles los elementos descritos anteriormente para el bloqueo del conjunto de asiento en su posicién de
reposo. Sin embargo, en este caso es necesario un blogueo en la posicién de uso para mantener el dispositivo de
asiento en esta posicion.
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La dltima alternativa mencionada es particularmente favorable por motivos de seguridad, debido a que la via de
escape desde el asiento del conductor hacia la puerta de acceso en el puesto del conductor queda rapidamente libre
en una situaciéon de emergencia, porque el conjunto de asiento adicional en el puesto del conductor se introduce
automaticamente en el armario, aflojando el bloqueo mediante fuerza de muelle.

El mecanismo de muelle puede actuar de inmediato, en particular, sobre las guias telescopicas y a tal efecto estar
fijado en éstas. El mecanismo de muelle es preferentemente un mecanismo de muelle a gas, siendo éste en
particular, un mecanismo de muelle de presion de gas o un mecanismo de muelle de traccién a gas.

El conjunto de asiento plegable se puede desplegar preferentemente en una posicion extraida del armario. Por lo
tanto, el conjunto de asiento en este caso es inicialmente retirado del armario, estando éste todavia en el estado
plegado. Sélo después es desplegado el conjunto de asiento, es decir, preferentemente se despliega hacia arriba el
respaldo del conjunto de asiento.

Por otra parte, el armario presenta una superficie visible horizontal. Esta puede, en particular, estar conformada por
un tablero de consola. El conjunto de asiento conforma en este caso, en la posiciéon de reposo, al menos una parte
de la superficie visible horizontal del tablero de consola. Particularmente, la parte posterior del respaldo del asiento
en la posicion de reposo puede conformar la parte de la superficie visible horizontal del armario, conformada por el
conjunto de asiento. Este es el caso cuando el conjunto de asiento esta colocado aproximadamente a la altura de la
parte superior del armario. Para ello, el conjunto de asiento se encuentra preferentemente en posicion plegada.

En un modelo de fabricacién alternativo del invento, el armario presenta una superficie visual horizontal, como un
tablero de consola, siendo dicho conjunto de asiento, retractil en la posicion de reposo dentro del armario por debajo
de la superficie visible horizontal del tablero de consola. En este caso conforma la superficie visible del armario una
superficie uniforme. De este modo, el conjunto de asiento se acomoda en el armario por debajo de la superficie
visual del tablero de consola.

A continuacion se describe el invento en base a ejemplos de fabricacion que estan representados
esquematicamente en las figuras. Sin embargo, el invento no esta limitado a los ejemplos. En las figuras, los mismos
simbolos de referencia denominan a elementos idénticos o funcionalmente idénticos respectivamente en términos de
sus funciones de elementos correspondientes entre si. Se muestra individualmente en la:

figura 1, un puesto del conductor de un tranvia con un conjunto de asiento del conductor en una representacion en
perspectiva, aproximadamente de la parte delantera, encontrandose el conjunto de asiento adicional en el armario
en la posicién de reposo;

figura 2, una parte del puesto del conductor de la figura 1, atravesando la puerta de acceso del puesto del conductor,
encontrandose el conjunto de asiento adicional en el armario en la posicion de reposo;

figura 3, el puesto del conductor de un tranvia de la figura 1, encontrandose el conjunto de asiento adicional en el
armario en la posicion de uso;

figura 4, una parte del puesto del conductor en la vista de la figura 2, encontrandose el conjunto de asiento adicional
en el armario en la posicion de uso;

figura 5, el puesto del conductor de un tranvia de la figura 1 en una vista de arriba, encontrandose el conjunto de
asiento adicional en el armario en la posicién de uso;

figura 6, el conjunto de asiento adicional en representacion en perspectiva desde arriba en posicion desplegada en
la posicion de uso;

figura 7, el conjunto de asiento adicional en representacion en perspectiva desde abajo en posicion desplegada en la
posicion de uso;

figura 8, el conjunto de asiento adicional en representacion en perspectiva desde arriba en posicion plegada;
figura 9, una variante de la colocacién del conjunto de asiento adicional en el armario en vista en perspectiva.

La figura 1 muestra un puesto del conductor 1, por ejemplo, de un tranvia. En El puesto del conductor se encuentra
un asiento de conductor 2 con reposa-brazos laterales 3, 3', y un respaldo 4, comprendiendo el respaldo
adicionalmente un reposa-cabezas 5, ademas, un armario 6, que esta conformado como panel de revestimiento para
instalaciones eléctricas, electronicas equipos de ventilacion y equipos de aire acondicionado, y también para dar
cabida a otras diversas instalaciones y aparatos. El armario se extiende a lo largo de los tres lados del puesto del
conductor. Las paredes del armario estan fabricadas preferentemente de laminas de alta presion (HPL = laminas de
alta presion, con papel prensado e impregnados con resina sintética). Encima de los armarios estan previstas
pantallas transparentes, sin embargo, en esta figura no se muestran. El puesto del conductor esta separado por la
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parte posterior hacia el recinto de los pasajeros por una pared 7 opcionalmente transparente, asi como por una
puerta opcionalmente transparente 8. En las zonas adyacentes a la pared de separacion y a la puerta se encuentran
piezas portantes 9, 9', que estan recubiertas por el interior con un revestimiento de pared 10, 10".

El Armario 6 presenta en la parte superior un tablero de consola 11 (también preferentemente, una lamina de alta
presion "HPL"). Ademas, desde la parte frontal del armario se erige el panel de mando 12 para el conductor.

A la derecha del asiento del conductor 2 (en sentido de la marcha) esta presto un cajon 13 en el armario 6 que
recibe un conjunto de asiento adicional (no visible en esta ilustracion). En esta figura, es visible sélo la placa de
revestimiento frontal 14 de este conjunto de asiento. Esta placa de revestimiento frontal esta equipada con un tirador
15 para poder sacar con facilidad desde el armario, el conjunto de asiento adicional. Esta unidad de asiento
adicional puede servir, en particular, como un asiento para un instructor de conduccién que durante el
desplazamiento supervisa al alumno de conduccion, que va sentado en el asiento del conductor 2.

De una manera similar, la figura 2 muestra el puesto del conductor 1, pero en este caso en una perspectiva
diferente, es decir, desde el recinto de los pasajeros a través de la puerta abierta (no se muestra). Ademas, se
muestra uno de los cristales frontales 16 del tranvia, que separa el puesto del conductor hacia adelante. Por debajo
del cajon 13 se muestra un receptaculo desplegable 17, que contiene el conector del panel del instructor de
conduccion.

La figura 3 muestra el puesto del conductor 1 con el conjunto de asiento adicional 18 en la posicién de uso y en
posicion desplegada. La placa de revestimiento frontal 14 y su tirador 15 montado en ella semicubiertos por el
conductor apenas son visibles. Este conjunto de asiento adicional comprende una superficie de asiento 19 y un
respaldo 20 pivotante. Este Ultimo se muestra en esta figura en posicion levantada. El conjunto de asiento adicional
es introducido en el armario 6 para la transferencia a la posicion de reposo. Para este propdsito, el respaldo debe
estar doblado hacia abajo y apoyado contra la superficie de asiento. Entonces, en este estado plegado, el conjunto
de asiento adicional puede ser introducido dentro del armario. En la posicion insertada, sélo la placa frontal 14 es
visible, la cual conforma una parte del revestimiento interior del puesto del conductor mediante el armario 6.

La figura 4 muestra una parte del puesto del conductor 1, visto a través de la puerta de acceso (no se muestra). En
el lado izquierdo de la puerta se reconoce solo la parte derecha del asiento del conductor 2. Ademas, el armario 6 es
parcialmente visible, representando en esta figura también una parte de la estructura interna.

Por otra parte, el conjunto de asiento 18 adicional esta representado en la posicién de uso en estado desplegado.
Este conjunto de asiento adicional consiste en la superficie de asiento 19 y el respaldo 20 que esta sujeto a la
superficie de asiento de manera pivotante. En la ilustracion de la figura 4 se muestra el respaldo erguido. Al lado
izquierdo del conjunto del asiento adicional, éste incluye la placa frontal 14 en la que se encuentra el tirador 15. El
conjunto de asiento adicional esta fijado en dos guias telescopicas 21, de las cuales una se muestra en estado
extraido. Las guias telescépicas son extraibles doblemente de preferencia, a fin de garantizar una capacidad de
carga suficiente del asiento. Las guias telescopicas estan fijadas dentro del armario 6 en una estructura portante 29.
Si el respaldo es doblado hacia delante sobre la superficie de asiento, de modo que éste se apoye en la superficie
de asiento, el dispositivo de asiento adicional puede ser introducido en armario a modo de cajon

En otra representacion (fig. 5) se muestra el puesto del conductor 1 desde arriba. Adicionalmente a las figuras 1-4,
muestra la figura 5, monitores 22 22', 22" en el panel de mando 12 para el conductor, asi como una palanca de
accionamiento 30 en el reposa-brazos 3 lateral.

El conjunto de asiento 18 adicional se muestra también en esta representacion en el estado desplegado en la
posicion de uso.

La figura 6 muestra el asiento adicional 18 en una vista en perspectiva desde arriba en estado desplegado en la
posicion de uso. La superficie de asiento 19 del conjunto de asiento esta fijada en dos guias telescépicas 21, 21'
doblemente extraibles, pudiendo ser extraida a través de éstas desde el armario (no mostrado). Estas guias
telescopicas son sostenidas en el armario mediante estructuras portantes correspondientes. La placa frontal 14 es
preferentemente una placa de alta presion. Esta fijada en la superficie de asiento. Otra placa frontal 23 fijada en el
respaldo 20, siendo también una placa HPL (Fig. 2), conforma una placa de revestimiento. La superficie de asiento
esta compuesta de un elemento portante rigido 25 y de un cojin de asiento 26. Del mismo modo, el respaldo esta
compuesto de un elemento portante rigido 27 que lo soporta y de un cojin 28 para el respaldo. El elemento portante
del respaldo esta compuesto preferentemente de una placa HPL.

La figura 7 muestra el conjunto de asiento adicional 18 también en el estado desplegado y en posiciéon de uso, sin
embargo, visto desde la parte inferior. Alli se muestra la fijacién del conjunto de asiento a través de las chapas
angulares 24 en las guias telescépicas 21, 21'.

La figura 8 muestra el conjunto de asiento 18 en la posicion plegada (sin guias telescopicas). En este estado se
encuentra el conjunto de asiento en la posicion de reposo en el armario.
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En la figura 9 se muestra una variante de alojamiento del conjunto de asiento 18 adicional en el armario 6. El
conjunto de asiento esta introducido en el armario en la ilustracion izquierda, encontrandose con ello en la posicién
de reposo. En la representacion de la derecha, el conjunto de asiento se encuentra extraido del armario y
desplegado en la posicion de uso. De manera diferente que en el caso del modelo de fabricacion mostrado en las
figuras 1-3, y 5, el lado posterior del respaldo (preferentemente una placa- HPL) conforma en el estado insertado, la
superficie de la consola 11 del armario.
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REIVINDICACIONES

1. Tranvia, que comprende un puesto del conductor (1) con un conjunto de asiento plegable (18), una superficie de
asiento (19) y un respaldo pivotable (20), pudiendo el conjunto de asiento plegable en posicidn plegada, en la que el
respaldo pivotable (20) se apoya sobre la superficie de asiento (19), introducirse dentro de un armario lateral (6),
pudiendo el conjunto de asiento plegable (18) pasar desde una posicién de uso hasta una posicion de reposo
mediante una operacion de traslacion, pivotando el respaldo (20) pivotable para apoyarse sobre la superficie de
asiento (19) e introduciendo el conjunto de asiento (18) en posicion plegada dentro del armario lateral (6).

2. Tranvia segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el armario (6) conforma un soporte
para el conjunto de asiento (18) en la posicion de uso.

3. Tranvia segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el conjunto de asiento plegable (18)
puede ser bloqueado en la posicion de reposo.

4. Tranvia segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el conjunto de asiento plegable (18)
puede ser bloqueado en la posiciéon de uso.

5. Tranvia segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el dispositivo de asiento plegable
(18) en posicién plegada puede ser introducido en el armario (6) y extraido de éste mediante guias telescépicas (21,
21.

6. Tranvia segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la transferencia del conjunto de
asiento (18) desde la posicion de uso hasta la posicion de reposo es apoyada por un dispositivo de muelle.

7. Tranvia segun la reivindicacién 6, caracterizado porque el dispositivo de muelle es un dispositivo de muelle a gas.

8. Tranvia segln una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el conjunto de asiento plegable (18)
es desplegable en una posicién extraida desde el armario (6).

9. Tranvia segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el armario (6) presenta una
superficie visible horizontal (11) y porque el dispositivo de asiento en la posicion de reposo conforma al menos una
parte de la superficie visible horizontal.

10. Tranvia segun la reivindicacién 9, caracterizado porque el lado posterior (27) del respaldo (20) en la posicion de
reposo del conjunto de asiento plegable (18) en posicién plegada, conforma al menos una parte de la superficie
visible horizontal (11).

11. Tranvia segln una de las reivindicaciones 1 - 8, caracterizado porque el armario (6) presenta una superficie
visible horizontal (11) y porque el dispositivo de asiento (18) en la posicidn de reposo puede introducirse dentro del
armario debajo de la superficie visible horizontal.
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