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DESCRIPCION
Equipo de operacion para un vehiculo

La presente invencion se refiere a un equipo de operacion para la provision de una interfaz de operacién en el interior de
un vehiculo, estando previsto el equipo de operacion para ser utilizado por una multitud de ocupantes del vehiculo.

Normalmente, estos equipos de operacion o elementos de control estan dispuestos centralmente en el vehiculo, por
ejemplo en el area de la consola central, y, en consecuencia, pueden ser accionados por mas de un ocupante del
vehiculo, por ejemplo por el conductor y el pasajero. Esto no plantea ningun problema si la funcién o la actuacion a
provocar al operar los elementos de control estan previstas de modo similar para todos los ocupantes del vehiculo, por
ejemplo activar una iluminacion interior o del compartimento de pasajeros situada en el revestimiento del techo y que
proporciona una iluminacién general al interior del vehiculo.

Sin embargo, hay casos en los que la actuacidén a provocar al operar el mismo elemento de control es diferente
dependiendo del origen de la accién de control aplicada al elemento de control, es decir, dependiendo por ejemplo de si
el origen de la accién de control es el conductor o es el pasajero. A modo de ejemplo se menciona un dispositivo de
visualizacion doble (dado a conocer por ejemplo en la solicitud de patente alemana DE 10 2005 035 111 A1) que puede
mostrar diferentes informaciones dependiendo de la direccién de visién, es decir, simultdneamente informacion de
navegacion para el conductor e informacion de video para el pasajero. En este caso, los dos ocupantes del vehiculo
tienen diferentes necesidades de operar los elementos de control. Sin embargo, los dispositivos conocidos tienen la
especial desventaja de requerir el toque de una superficie de un elemento de control, por ejemplo con un dedo del
ocupante del vehiculo. ElI documento WO 2004/078536 da a conocer otro dispositivo que comprende todas las
caracteristicas indicadas en el preambulo de la reivindicacion 1.

Asi, un objeto de la presente invencion es mejorar adicionalmente los elementos de control de un vehiculo de modo que
se pudiera evitar dicha necesidad de tocar y/o mejorar adicionalmente la deteccién del origen de una accién de control
aplicada a los elementos de control.

El problema se resuelve mediante las caracteristicas de la reivindicaciéon 1. Esto proporciona la posibilidad de operar un
elemento de control sin contacto fisico o toque, por ejemplo con un dedo del ocupante del vehiculo. Sélo es necesario
acercar un dedo, por ejemplo, al elemento de control. Esto ofrece la posibilidad de mejorar no soélo las caracteristicas de
higiene de los elementos de control (en especial en vehiculos utilizados por multiples personas diferentes en momentos
diferentes, como coches de alquiler o similares), sino también las caracteristicas estéticas de la superficie de estos
elementos de control, ya que no se dejan sefiales de huellas sobre su superficie. Esta prevision de un elemento de
control que puede ser utilizado sin contacto resulta particularmente ventajosa en caso de un elemento de control
integrado con un dispositivo de visualizacién (en especial un dispositivo de visualizacién con funcionalidad de
visualizacion doble, es decir, que proporciona una primera imagen de video en un primer campo angular y una segunda
imagen de video en un segundo campo angular). Esta realizacion de la presente invencion permite operar el elemento
de control con el movimiento de una mano o un dedo delante de la superficie del dispositivo de visualizacion (pero sin
necesidad de contacto entre la persona que realiza la operacidon y la superficie del dispositivo de visualizacion).
Preferentemente, estos movimientos o gestos incluyen movimientos con componentes paralelos a la superficie del
dispositivo de visualizacién u ortogonales a la misma, por ejemplo movimientos lineales mas o menos en una o en otra
direccién de un plano paralelo al dispositivo de visualizacion, movimientos circulares en un plano paralelo al dispositivo
de visualizacion, movimientos de aproximacion al dispositivo de visualizacion (es decir, un movimiento ortogonal a la
superficie del dispositivo) o similares. Para detectar estos movimientos, se detecta la influencia del dedo o la mano de la
persona que realiza la operacién en un campo electromagnético CA y/o CC. De acuerdo con la presente invencién, en
una realizacion preferente esto se puede llevar a cabo mediante un dispositivo sensor segmentado del sensor de
distinciéon, estando situado el dispositivo sensor segmentado por ejemplo en la parte trasera del dispositivo de
visualizacién, de modo que los movimientos o gestos del dedo o la mano de la persona que realiza la operacion puedan
detectarse, evitando marcas de huellas en la superficie del elemento de control y en especial en la superficie del
dispositivo visualizador. Otra ventaja de un modo de operacion sin contacto del elemento de control radica en el hecho
de que multiples ocupantes del vehiculo pueden realizar multiples acciones de operacién que pueden ser reconocidas
simultdneamente por el equipo de operacidn de la invencion. Esto es posible mediante una disposicion espacial de los
movimientos de los mudltiples ocupantes del vehiculo en un nivel que, de este modo, comparten la misma area
superficial o parte de superficie del dispositivo de visualizacion. La distincion entre los multiples ocupantes del vehiculo
es posible por el uso de diferentes frecuencias para los diferentes ocupantes/diferentes asientos del vehiculo.

De acuerdo con la primera realizacién de la presente invencion, preferentemente el sensor de distincion esta previsto
como un sensor que utiliza una sefial de transmision a través de un cuerpo humano, estando situada preferentemente
una primera parte del sensor de distincién siempre cerca del cuerpo humano y consistiendo la primera parte del sensor
de distincion preferiblemente en una parte sin alimentacion de energia. Ademas, con respecto a una segunda
realizacion de la presente invencion, el problema también se resuelve mediante un equipo de operaciéon para un
vehiculo que comprende un elemento de control, un dispositivo de accionamiento y una unidad de control electrénico,
incluyendo el equipo de operacion ademas un sensor de distincion para distinguir el origen de una accion de control
aplicada al elemento de control, estando previsto el sensor de distincion como un sensor que utiliza una sefal de
transmision a través de un cuerpo humano, estando situada preferentemente una primera parte del sensor de distincion
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siempre cerca del cuerpo humano y consistiendo la primera parte del sensor de distincion preferiblemente en una parte
sin alimentacién de energia. Esto ofrece la posibilidad de montar electrodos en los asientos de los ocupantes del
vehiculo de modo que la interaccion de uno de los ocupantes con el elemento de control puede detectarse facilmente y
distinguirse de la interaccion de otro de los ocupantes del vehiculo. En la solicitud de patente alemana DE 10 2005 015
802 A1 se da a conocer un ejemplo de un sensor de este tipo. Un sensor de este tipo permite proporcionar una solucion
econdmica al problema de distinguir el origen de una accion de control aplicada a un elemento de control, ya que los
componentes del sensor o del sistema sensor (es decir, el electrodo de transmision y el electrodo de recepcién) se
pueden disponer e integrar en un vehiculo con una excelente relacion coste-eficiencia. Con un sensor de distincion de
este tipo se lleva a cabo una transmisién de datos a través del cuerpo de un ocupante del vehiculo que opera el
elemento de control. Es sabido que, en principio, puede utilizarse el cuerpo humano como medio conductor de sefiales
eléctricas. Asi, y de acuerdo con la presente invencion, mediante un toque o sélo una aproximacion (es decir, sin entrar
en contacto con el elemento de control) por ejemplo de un dedo al elemento de control, se establece una via de
transmision para transmitir la informacion de localizacién sobre el origen de una accién de control aplicada a un
elemento de control. Esto ofrece la posibilidad de distinguir por ejemplo entre el conductor y el pasajero como origen de
la accion de control. De acuerdo con la presente invencion, ventajosamente también es posible disponer el electrodo de
transmision y/o el dispositivo de transmision dentro de la unidad de control electronico integrada en el asiento del
ocupante del vehiculo o asignada al mismo. En un gran nimero de vehiculos, en especial vehiculos de determinadas
clases, los asientos ya estan equipados con dispositivos de regulacion con alimentacion de energia que incluyen
unidades de control electrénico (por ejemplo para regular el asiento y/o partes del asiento y/o para la calefaccion o
refrigeracion del asiento), de modo que la disposicion del electrodo de transmisidn y/o el dispositivo de transmisién para
el sensor de distincion dentro del asiento o asignado al asiento no afiade esencialmente coste alguno y peso adicional al
asiento o vehiculo. El electrodo de transmision puede incluso formar parte de la calefaccion del asiento o puede estar
integrado en la misma. En una realizacion alternativa de la presente invencion (en especial de la segunda realizacion de
la presente invencion) es posible prever una primera parte del sensor de distincién, estando la primera parte del sensor
de distincion situada permanentemente (o casi permanentemente) cerca del cuerpo humano y consistiendo la primera
parte del sensor de distincion preferiblemente en una parte sin alimentacion de energia. Esto significa que la primera
parte del sensor de distincién esta situada por ejemplo en el asiento del vehiculo sobre el que esta sentado el ocupante
del mismo. Asi, es posible localizar permanente o casi permanentemente cerca del ocupante del vehiculo. Otros
emplazamientos posibles de la primera parte del sensor de deteccion incluyen el volante, el suelo del vehiculo (cerca de
los pies del ocupante), el revestimiento del techo (cerca de la cabeza del ocupante) y/o el reposacabezas del ocupante.
La previsién de la primera parte del sensor de distincion como una parte sin alimentacion de energia significa que, de
acuerdo con la presente invencidn, no es necesaria una fuente de alimentacién independiente para operar la primera
parte del sensor de distincion. Esto es especialmente ventajoso si el asiento (u otro emplazamiento de la primera parte
del sensor de distincion) no comprende o no esta situado cerca de una linea de alimentacion de energia que pueda ser
utilizada. La primera parte del sensor de distincion también incluye especialmente un primer electrodo de acuerdo con el
sistema sensor arriba mencionado. Este primer electrodo puede utilizarse como electrodo receptor y también como
transmisor. Un segundo electrodo correspondiente (o una segunda parte del sensor de distincion) puede estar situado
(junto con una alimentacién de energia y otros circuitos) en el elemento de control o cerca del mismo, preferentemente
en el dispositivo de visualizacion o cerca del mismo y de forma especialmente preferente en o cerca de un dispositivo de
visualizacion y elemento de control integrado en el sentido de la llamada “pantalla tactil”. En esta situacion, la segunda
parte (y correspondientemente el segundo electrodo) puede utilizarse como dispositivo de transmision o electrodo de
transmisién para una sefal (preferentemente modulada) recibida por el primer electrodo en la primera parte del sensor
de distincion (y transmitida a través del cuerpo del ocupante del vehiculo). La primera parte del sensor de distincion
puede acusar recibo de la recepcion de esta sefial emitiendo otra sefial (preferentemente también modulada), recibida a
su vez por la segunda parte del sensor de distincion (y de nuevo transmitida a través del cuerpo del ocupante del
vehiculo). Asi, se puede distinguir la informacién referente a cual de los ocupantes del vehiculo ha tocado por ejemplo la
pantalla tactil u operado el elemento de control. Este ejemplo muestra que, en este caso, tanto el primer electrodo como
el segundo electrodo son utilizados como electrodo emisor (o transmisor) y como electrodo receptor. Si se utiliza una
pantalla tactil/tableta tactil, el electrodo presente en la tableta tactil o un electrodo presente en la tableta tactil puede
utilizarse como segundo electrodo (de la segunda parte del sensor de distincion). De este modo, no se necesita ningun
electrodo adicional o parte correspondiente.

De acuerdo tanto con la primera como con la segunda realizacion de la presente invencion, ademas es preferente que
los origenes distinguibles por el sensor de distincion incluyan al menos el asiento del conductor y el asiento del
pasajero. Esto permite ventajosamente prever una distincion de los ocupantes del vehiculo de modo que se puedan
distinguir el conductor y el pasajero (en el asiento junto al conductor). En otra alternativa de la primera y la segunda
realizacion de la presente invencién, también es posible prever la posibilidad de distinguir entre diferentes asientos (es
decir, los ocupantes sentados en dichos asientos) de una fila de asientos situada detras del asiento del conductor,
independientemente de que sea la segunda, la tercera u otra fila posterior. En otra alternativa mas de la primera y la
segunda realizaciéon de la presente invencion, también es posible prever la posibilidad de distinguir entre diferentes
asientos (es decir, los ocupantes sentados en dichos asientos) de mas de una fila de asientos, por ejemplo la primera y
la segunda fila.

Ademas, y de acuerdo con la primera y la segunda realizacion de la presente invencién, de forma especialmente
preferente el dispositivo de accionamiento incluye al menos uno de los siguientes sistemas del vehiculo: un sistema de
control del vehiculo, un sistema de navegacién, un sistema de video, un sistema de audio, un sistema de aire
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acondicionado, un sistema de iluminacion interior, un sistema de regulacién de los asientos. Por consiguiente, de
acuerdo con la invencién, el equipo de operacion de la invencion para un vehiculo puede ser utilizado ventajosamente
para accionar practicamente cualquier sistema del vehiculo con respecto a las funciones controladas individualmente
por un ocupante. A este respecto, una ventaja importante de la presente invencion radica en el hecho de que permite
reducir la cantidad de elementos de control instalados en el vehiculo. Por ejemplo, el aire acondicionado del lado
izquierdo y el aire acondicionado del lado derecho (en un vehiculo que tiene la posibilidad de aire acondicionado
diferente para diferentes lados o partes del vehiculo) se pueden regular con el mismo elemento de control (ya que el
sensor de distincion puede detectar el origen de una accion de control aplicada al elemento de control). De este modo
se evita la duplicacion de los elementos de control. Esto permite ahorrar coste y espacio, por ejemplo en la consola
central o en otro lugar del tablero de instrumentos. De acuerdo con la presente invencion, esta ventaja también es
aplicable en relacion con el control de los dispositivos de iluminacion individuales o de los dispositivos de regulacion de
asiento individuales.

De acuerdo con otra realizacion alternativa de la primera y la segunda realizacion de la presente invencion, de forma
especialmente preferente el sistema de video del vehiculo comprende al menos un dispositivo de visualizacién y/o el
elemento de control esta integrado en el dispositivo o los dispositivos de visualizacion del sistema de video del vehiculo
y/o del sistema de navegacion del vehiculo y/o de otro sistema del vehiculo. Asi, de acuerdo con la presente invencion,
el elemento de control se puede utilizar ventajosamente para multiples funciones diferentes, por ejemplo relacionadas
con el aire acondicionado, la regulacion de asientos, el entretenimiento por audio/video y las tareas de navegacion, sin
necesidad de prever multiples elementos de control diferentes, que no sélo encarecen el vehiculo, sino que también
hacen que la operacion de los elementos de control sea mas complicada para el usuario.

Ademas, de acuerdo con la primera y la segunda realizacion de la presente invencion, de forma especialmente
preferente el elemento de control incluye un sensor de capacitancia y/o el sensor de distincion incluye al menos un
elemento sensor Optico y/o el sensor de distincion incluye un primer elemento sensor éptico y un segundo elemento
sensor 6ptico que comprenden un campo de visidn comun, basandose la distincion del origen de la accion de control
aplicada al elemento de control en la superposicion de sefiales del primer y el segundo elemento sensor 6ptico (fusion
de datos de sensor). Esta realizacion de la presente invenciéon también puede incluir un sensor de proximidad y/o un
sensor de aproximacion. Estas medidas permiten proporcionar ventajosamente una operacioén sin contacto del elemento
de control de modo que la superficie del elemento de control permanece libre de suciedad y/o de marcas de huellas.

En las figuras se representan realizaciones de la presente invenciéon que se detallan adicionalmente en la siguiente
descripcion.

Figura 1: vista esquematica de los componentes del equipo de operacion.
Figuras 2y 3: posibilidades para distinguir el origen de una accién de control.

La Figura 1 es una vista esquematica de los componentes del equipo de operacion 10. El equipo de operacion 10
incluye al menos un elemento de control 20, preferentemente varios elementos de control 20. Ademas, el equipo de
operacion 10 comprende un dispositivo de accionamiento 30 y una unidad de control electrénico 11. El dispositivo de
accionamiento 30 puede incluir un sistema de control del vehiculo y/o un sistema de navegacion y/o un sistema de video
y/o un sistema de audio y/o un sistema de aire acondicionado y/o un sistema de iluminacion interior y/o un sistema de
regulacion de los asientos del vehiculo. El dispositivo de accionamiento 30 incluye preferentemente un dispositivo de
visualizacion 31. Ademas, el equipo de operacion 10 comprende un sensor de distincién 40. El sensor de distincion 40
esta dispuesto de modo que permite detectar el origen de una accién de operacion aplicada al elemento de control 20 o
a uno de varios elementos de control 20. La Figura 2 muestra esquematicamente una primera disposicion posible del
sensor de distincion 40 que detecta el origen de una accion de control, para el caso donde el dispositivo de visualizacion
31 y el elemento de control 20 estan integrados entre si o al menos cerca uno del otro. El elemento de control 20
comprende por ejemplo electrodos (representados como lineas continuas dentro de la linea discontinua que representa
el elemento de control 20) de un sensor de capacitancia capaz de detectar la aproximacién de un dedo 45 al dispositivo
de visualizacion 31. Mediante varios electrodos de este tipo distribuidos en diferentes areas de la superficie del
dispositivo de visualizacion se pueden detectar los movimientos del dedo 45, tal como muestran las lineas discontinuas
en la parte izquierda de la Figura 2.

La Figura 3 muestra esquematicamente una segunda disposicion posible del sensor de distincién 40 que detecta el
origen de una accion de control. El sensor de distinciéon 40 comprende un primer elemento sensor Optico 41 y un
segundo elemento sensor optico 42. Los dos elementos sensores Opticos 41, 42 proporcionan una sefal
correspondiente, por ejemplo, a una imagen de un area de deteccion respectiva 41', 42'. Los elementos sensores
opticos 41, 42 permiten detectar la posicion y la direccidon de aproximacion de un dedo 45 de un ocupante del vehiculo.
Opcionalmente, en esta segunda disposicion del sensor de distincion 40 es posible utilizar sensores de aproximacion
por capacitancia y/o sensores de proximidad por capacitancia y/o sensores de proximidad PIR (passive infrared sensors
- sensores infrarrojos pasivos) para detectar adicionalmente la presencia y/o los movimientos del dedo 45 del ocupante
de un vehiculo. Los datos o sefiales de los diferentes sensores pueden ser procesados de forma integrada por la unidad
de control electronico (fusion de datos de sensor).
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Lista de simbolos de referencia

10 Equipo de operacion

11 Unidad de control electrénico

20 Elemento de control

30 Dispositivo de accionamiento

31 Dispositivo de visualizacion

40 Dispositivo sensor

41 Primer elemento sensor 6ptico
42 Segundo elemento sensor 6ptico
41 Primera area de deteccion

42' Segunda area de deteccion

45 Dedo de un ocupante del vehiculo
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REIVINDICACIONES

Equipo de operaciéon (10) para un vehiculo, que comprende un elemento de control (20), un dispositivo de
accionamiento (30) y una unidad de control electronico (11), incluyendo el equipo de operacion (10)
adicionalmente un sensor de distincion (40) para distinguir el origen de una accion de control aplicada al
elemento de control (20), estando previsto el sensor de distincién (40) como un sensor que utiliza una
transmisién de sefales a través del cuerpo humano, estando situada una primera parte del sensor de distincion
(40) permanentemente cerca del cuerpo humano y consistiendo la primera parte del sensor de distincion (40)
en una parte sin alimentacion de energia, caracterizado porque el elemento de control (20) se acciona sin
contacto.

Equipo de operacion (10) para un vehiculo segun la reivindicacion 1, caracterizado porque los origenes
distinguibles por el sensor de distincion (40) incluyen al menos el asiento del conductor y el asiento del
pasajero.

Equipo de operacion (10) para un vehiculo segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el dispositivo de accionamiento (30) comprende al menos uno de los siguientes sistemas del vehiculo:
un sistema de control del vehiculo, un sistema de navegacion del vehiculo, un sistema de video del vehiculo,
un sistema de audio del vehiculo, un sistema de aire acondicionado del vehiculo, un sistema de iluminacion
interior del vehiculo, un sistema de regulacién de los asientos del vehiculo.

Equipo de operacion (10) para un vehiculo segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el sistema de video del vehiculo comprende al menos un dispositivo de visualizacion (31).

Equipo de operacion (10) para un vehiculo segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el elemento de control (20) esta integrado en el dispositivo o los dispositivos de visualizacién (31) del
sistema de video del vehiculo.

Equipo de operacion (10) para un vehiculo segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el elemento de control (20) comprende un sensor de capacitancia.

Equipo de operacion (10) para un vehiculo segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el sensor de distinciéon (40) comprende al menos un elemento sensor 6ptico (41).

Equipo de operacion (10) para un vehiculo segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el sensor de distincion (40) incluye un primer elemento sensor 6ptico (41) y un segundo elemento
sensor optico (42) que comprenden un campo de visién comun, basandose la distincion del origen de la accion
de control aplicada al elemento de control (20) en una superposicion de sefiales del primer y el segundo
elemento sensor 6ptico (41, 42).
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