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ES 2423677713

DESCRIPCION
Rama para un tren rapido

La invencion se refiere a una rama para un tren rapido en el campo del transporte por ferrocarril y esta determinada
en especial para el equipamiento de una unidad tractora, que puede utilizarse para el transporte de personal sobre
tramos rapidos con una anchura de via de 1.520 mm en redes de corriente continua.

La configuracién de un tren rapido es conocida y comprende dos coches de pasajeros de cabeza con convertidor de
traccion y cabina de maquinista, que se encuentran en la cabeza y al final del tren, coche de pasajeros con
transformadores, de los que cada uno esta unido a un coche de pasajeros con convertidor de corriente, asi como un
coche de pasajeros (“Eisenbahnen der Welt”, n°® 12, 1997, paginas 3-17 e “ICES3 test train rolls this summer”, Railway
Gazette International, tomo 153, n° 6, 1 de junio de 1997, paginas 373-376).

Sin embargo, en la solucién conocida se producen en el proceso de control de convertidores de corriente de traccion
perturbaciones electromagnéticas, que impiden el funcionamiento de un sistema de ferrocarril automatico. Como
resultado de ello son posibles cambios de via y de sefiales luminosas, etc., a consecuencia de lo cual se pone en
riesgo la seguridad de marcha.

Aparte de esto en el caso de averia de uno de los tomacorrientes en la rama, si se sigue circulando con el
tomacorriente restante no pueden mantenerse los parametros prefijados de velocidad y de otro tipo.

La invencion se ha impuesto la tarea de aumentar las caracteristicas de funcionamiento, como la seguridad de
marcha y la proteccion de los datos caracteristicos de funcionamiento.

La tarea citada es resuelta mediante una rama que presenta dos unidades tractoras idénticas, de las que cada una
presenta en cada caso un coche de pasajeros de cabeza con convertidores de traccién y una cabina de magquinista,
un coche de induccion con tomacorriente, un coche de pasajeros central con convertidores de traccion asi como un
coche de pasajeros con baterias, en donde el coche de induccién esta equipado con filtros de red.

Los filtros de red aseguran un funcionamiento impecable de los sistemas de la automaticidad ferroviaria.

De forma preferida el coche de induccién esta equipado con un tomacorriente de reserva. El tomacorriente adicional
protege los datos caracteristicos de funcionamiento prefijados del vehiculo, en el caso de una posible averia del
tomacorriente principal.

Para aumentar un nimero de personas a transportar maximo, puede estar previsto que en cada unidad tractora se
encuentre adicionalmente un coche de pasajeros entre el coche de induccion y el coche central con convertidores de
traccion.

Para alimentar motores de traccidon es ventajoso que cada coche de cabeza y cada coche de induccion esté
equipado en cada caso con contenedores de traccion, que estén unidos a un interruptor principal CC, que esté
dispuesto en una zona bajo el piso del coche de inducciéon. Cada contenedor de traccidon puede alimentar por
ejemplo en cada caso cuatro motores de traccion.

De forma favorable los contenedores de traccidn estan dispuestos en cada caso en una zona bajo el piso del coche
de cabeza. Los contenedores de traccion pueden estar unidos ademas a una resistencia de freno, que esta
dispuesta sobre un techo o en una zona bajo el piso del vehiculo sobre railes.

A continuacion se describe con mas detalle un ejemplo de ejecucion de la invencién con base en el dibujo. La Unica
figura muestra una vista lateral esquematica de una unidad tractora de un tren rapido.

El tren rapido se compone de dos unidades tractoras idénticas, de las que cada una presenta cinco coches de
pasajeros 1, 2, 3, 4, 5 con diferente equipamiento y funciones y forma un semi-tren.

Cada unidad tractora presenta dos coches 1, 2 con convertidores de corriente, que aseguran el control de motores
de traccion (no representados). Uno de estos coches (coche 1) es un coche de cabeza, y el otro coche (coche 2) es
un coche central. En el coche de cabeza 1 se encuentra la cabina de maquinista.

Entre el coche 1 y el 2 estan alojados un coche de induccién 3 con dos tomacorrientes 6 y filtros de red (no
representados) y un coche de pasajeros 4. Aparte de esto la unidad tractora comprende un coche de pasajeros 5
con bateria (no representada).
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El tren rapido esta formado por dos unidades tractoras mediante el acoplamiento del coche de pasajeros 5 con
bateria.

A la hora de alimentar el tren automotor se transmite la energia mediante uno de los tomacorrientes CC 6, que esta
alojado sobre el techo del coche de induccion 3, y un interruptor principal CC (no representado) alojado en la zona
bajo el suelo del coche de induccion 3 con filtros de red, a contenedores de traccién (no representados) que se
encuentran en la zona bajo el suelo de los coches 1y 2 con convertidores de corriente.

Uno de los tomacorrientes 6 de una unidad tractora es durante la marcha del tren automotor un tomacorriente de
reservay, en caso de averia del segundo tomacorriente 6, se pone en funcionamiento.

Cada uno de los dos contenedores de traccién alimenta en cada caso cuatro motores de traccién (por limitacion no
representados). De este modo los ejes de los coches 1y 2 son ejes motores.

Cada contenedor de traccién esta unido a una resistencia de freno (no representada), que esta instalada sobre el
techo o en una zona bajo el suelo.

La presencia de filtros de red contribuye a conseguir una reduccién de las perturbaciones electromagnéticas en los
circuitos de corriente de alta intensidad y descarta su efecto no autorizado a un sistema de aviso, bloqueo, etc.
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REIVINDICACIONES

Rama para un tren rapido, que presenta dos unidades tractoras idénticas de las que cada una presenta un
coche de cabeza (1) con convertidores de traccion y una cabina de maquinista, un coche de induccién (3)
con un tomacorriente (6), un coche central (2) accionado con convertidores de tracciéon y un coche de
pasajeros (5) con baterias, caracterizada porque el coche de induccién (3) esta equipado con filtros de red.

Rama segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el coche de induccién (3) estd equipado con un
tomacorriente de reserva.

Rama segun una de las reivindicaciones 1 ¢ 2, caracterizada porque en cada unidad tractora se encuentra
adicionalmente un coche de pasajeros (4) entre el coche de induccion (3) y el coche central (2) con
convertidores de traccion.

Rama segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque cada coche de cabeza (1) y cada
coche de induccion (3) estan equipados en cada caso con contenedores de traccion, que estan unidos a un
interruptor principal CC, que estéa dispuesto en una zona bajo el piso del coche de induccién (3).

Rama segun la reivindicacion 4, caracterizada porque cada uno de los contenedores de traccion alimenta
en cada caso cuatro motores de traccion.

Rama segln una de las reivindicaciones 4 6 5, caracterizada porque el contenedor de traccion esta
dispuesto en cada caso en una zona bajo el suelo del coche de cabeza (1) y del coche central (2).

Rama segln una de las reivindicaciones 4 a 6, caracterizada porque cada contenedor de traccion esta
unido a una resistencia de freno, que esta dispuesta sobre un techo o en la zona bajo el piso.
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FIG.
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