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DESCRIPCION
Estructura de guia de aire en protector de piernas de vehiculo de motor

La presente invencion se refiere a un vehiculo segun el preambulo de la reivindicacion independiente 1. El
documento de la técnica anterior JP 59097184 U describe dicho tipo de vehiculo y se refiere a un vehiculo tipo
scooter con un protector de piernas y un intercambiador de calor mirando a un lado delantero del protector de
piernas. Se ha formado un espacio de guia de viento dentro del protector de piernas y se dirige desde una abertura
delantera a aberturas laterales y trasera.

Se conoce en general una motocicleta (vehiculo) incluyendo un radiador (intercambiador de calor) para enfriar un
motor de cuatro tiempos refrigerado por agua. Dicha motocicleta se describe en la Publicacién de Patente japonesa
numero 3-48074, por ejemplo. En esta motocicleta descrita en la Publicacién de Patente japonesa nimero 3-48074,
un radiador y un par de conductos de guia de viento para guiar el viento refrigerante que pasa a través del radiador
estan dispuestos en una region entre la superficie delantera de un protector de piernas que cubre los lados
delanteros de las piernas de un conductor y una cubierta que cubre la superficie delantera de dicho protector de
piernas. Cuando la motocicleta esta en movimiento, el viento de marcha (viento refrigerante) es introducido por una
abertura de la cubierta para enfriar el radiador, mientras que el viento refrigerante que pasa a través del radiador es
guiado por los conductos de guia de viento a una porcion detras de una rueda delantera y es descargado.

Sin embargo, en la motocicleta descrita en la Publicacion de Patente japonesa numero 3-48074, el par de conductos
de guia de viento se debe facilitar independientemente del protector de piernas, y por lo tanto la estructura de una
porcién incluyendo una parte de guia de viento para guiar el viento refrigerante que pasa a través del radiador
(intercambiador de calor) y el protector de piernas se complica desventajosamente. Ademas, la motocicleta descrita
en la Publicacion de Patente japonesa numero 3-48074 guia el viento refrigerante que pasa a través del radiador a
los conductos de guia de viento solamente a través de una corriente de aire del viento refrigerante, y por lo tanto es
dificil guiar una cantidad suficiente de aire a los conductos de guia de viento por detras del radiador. En
consecuencia, es desventajosamente dificil mejorar la capacidad de enfriamiento del radiador (intercambiador de
calor). La presente invencion se ha propuesto con el fin de resolver dichos problemas.

GB 2 127 363 A describe una motocicleta tipo scooter que tiene un protector de piernas delantero. Un radiador esta
montado delante de dicho protector de piernas delantero. Un paso de aire, que se define entre paredes laterales, una
pared inferior de un compartimiento y un guardabarros delantero, suministra aire desde una abertura con rejilla al
radiador cuando la motocicleta estd en marcha. En el compartimiento de almacenamiento, un depésito de radiador
esta situado y conectado al radiador. Después de pasar a través del radiador, el aire es descargado a través de una
salida y fluye a lo largo de un lado delantero del protector de piernas delantero hacia un lado inferior de un suelo de
estribo.

Un objetivo de la presente invencién es proporcionar un vehiculo capaz de mejorar la capacidad de enfriamiento de
un intercambiador de calor.

Segun la presente invencion, dicho objetivo se logra con un vehiculo segun la reivindicacion independiente 1.

En el vehiculo, el espacio de guia de viento esta formado por la parte de pared del protector de piernas de modo que
ningun elemento (parte de guia de viento) que forme el espacio de guia de viento se pueda disponer
independientemente del protector de piernas, por lo que se puede simplificar la estructura de una porcion incluyendo
la parte de guia de viento para guiar el aire que ha pasado a través del intercambiador de calor y el protector de
piernas. Ademas, la primera abertura para guiar el aire que ha pasado a través del intercambiador de calor al
espacio de guia de viento y la segunda abertura para descargar el aire, que ha pasado a través del intercambiador
de calor, guiado al espacio de guia de viento por la primera abertura desde el espacio de guia de viento estan
dispuestos en la parte de pared del protector de piernas de modo que el aire que ha pasado a través del
intercambiador de calor pueda ser descargado facilmente hacia fuera a través del espacio de guia de viento.

El protector de piernas incluye una tercera abertura conectada al espacio de guia de viento para que se abra hacia la
porcién delantera del vehiculo, y la primera abertura esta dispuesta en una porcion intermedia de un recorrido de
guia del viento para descargar aire, introducido desde la tercera abertura para que pase a través del espacio de guia
de viento, por la segunda abertura. Segun esta estructura, el vehiculo en movimiento puede expulsar el aire que
quede detras del intercambiador de calor por la primera abertura a través de una corriente de aire que circula desde
la tercera abertura hacia la segunda abertura, incrementando por ello el caudal de aire introducido al espacio de guia
de viento de detras del intercambiador de calor. Asi, el caudal del aire que pasa a través del intercambiador de calor
se incrementa de modo que la capacidad de enfriamiento del intercambiador de calor se pueda mejorar. En
consecuencia, es posible mejorar la capacidad de enfriamiento del intercambiador de calor simplificando al mismo
tiempo la estructura de la porcién incluyendo la parte de guia de viento para guiar el aire que ha pasado a través del
intercambiador de calor y el protector de piernas. El aire, calentado por el intercambiador de calor, introducido al
espacio de guia de viento por detras del intercambiador de calor, se mezcla con el aire introducido por la tercera
abertura al objeto de reducir la temperatura, por lo que la temperatura del aire descargado por la segunda abertura
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se puede reducir. Asi, es posible evitar que el aire caliente choque en el conductor, por lo que el conductor puede
estar en un estado de conduccién comodo.

La tercera abertura esta dispuesta de tal manera que introduzca el aire al espacio de guia de viento cuando el
vehiculo esté en movimiento y descargue calor, introducido desde el intercambiador de calor al espacio de guia de
viento, a través de la primera abertura cuando el vehiculo se detenga. Segun la estructura, es posible aspirar aire
que queda detras del intercambiador de calor por la primera abertura y descargarlo por la segunda abertura a través
de la corriente de aire que circula desde la tercera abertura a la segunda abertura cuando el vehiculo esta en
movimiento, al mismo tiempo que es posible descargar el calor del intercambiador de calor a través de la tercera
abertura cuando el vehiculo se ha detenido. Asi, es posible irradiar de forma excelente el calor del intercambiador de
calor no solamente cuando el vehiculo esta en movimiento, sino también cuando el vehiculo se ha detenido, por lo
que la capacidad de enfriamiento del intercambiador de calor se puede mejorar mas.

En este caso, la tercera abertura se dispone preferiblemente encima de la primera abertura y el intercambiador de
calor cerca del extremo superior del espacio de guia de viento. Segun esta estructura, el calor puede ser descargado
facilmente del intercambiador de calor a través de la tercera abertura dado que el calor se transmite faciimente hacia
arriba.

Preferiblemente, el vehiculo incluye ademas un primer nervio dispuesto en la parte de pared del protector de piernas
para que sobresalga del borde de la primera abertura para cubrir al menos la porcion trasera del intercambiador de
calor. Segun esta estructura, el aire que ha pasado a través del intercambiador de calor y que queda detras del
intercambiador de calor puede ser guiado suavemente a la primera abertura a través del primer nervio cuando el
vehiculo esta en movimiento, por lo que el caudal del aire, que pasa a través del intercambiador de calor, introducido
al espacio de guia de viento se puede incrementar mas. Ademas, el primer nervio puede guiar suavemente el calor
del intercambiador de calor a la primera abertura cuando el vehiculo se detiene, por lo que la irradiacion de calor se
puede llevar a cabo de forma excelente. En consecuencia, la capacidad de enfriamiento del intercambiador de calor
se puede mejorar mas.

En este caso, el intercambiador de calor puede incluir un par de partes de depdsito dispuestas en un intervalo
preestablecido a lo largo de la direccién transversal del vehiculo y una parte central dispuesta entre el par de partes
de depdsito, y el vehiculo puede incluir ademas un segundo nervio dispuesto en la parte de pared del protector de
piernas para que sobresalga del borde de la primera abertura para cubrir las porciones delanteras de las partes de
deposito del intercambiador de calor. Segun esta estructura, el segundo nervio puede guiar el aire dirigido hacia las
partes de depésito dispuestas en el lado delantero del intercambiador de calor a la parte central del intercambiador
de calor cuando el vehiculo esta en movimiento, incrementando por ello el caudal del aire que choca la parte central
del intercambiador de calor. También mediante esto es posible mejorar la capacidad de enfriamiento.

Preferiblemente, el protector de piernas incluye un primer elemento de cubierta dispuesto al menos detras del
intercambiador de calor y un segundo elemento de cubierta que forma el espacio de guia de viento entre él mismo y
el primer elemento de cubierta. Segun esta estructura, el espacio de guia de viento (parte de guia de viento) lo
pueden formar facilmente el primer elemento de cubierta y el segundo elemento de cubierta que constituyen el
protector de piernas, por lo que se puede simplificar la estructura de la porcion incluyendo la parte de guia de viento
para guiar el aire que ha pasado a través del intercambiador de calor y el protector de piernas.

En este caso, el segundo elemento de cubierta puede incluir una parte de cubierta trasera dispuesta en el lado de las
piernas del conductor y una parte de cubierta lateral dispuesta en el lado exterior de la parte de cubierta trasera.

La primera abertura se forma preferiblemente en el primer elemento de cubierta. Segun esta estructura, la primera
abertura del primer elemento de cubierta puede guiar facilmente el aire que ha pasado a través del intercambiador
de calor al espacio de guia de viento.

El protector de piernas incluye preferiblemente una parte de superficie superior formada en al menos el primer
elemento de cubierta o el segundo elemento de cubierta de manera que se extienda en la direccion longitudinal, y se
forma preferiblemente un espacio de almacenamiento en la parte de superficie superior. Segun esta estructura, el
espacio de almacenamiento se puede formar facilmente en el protector de piernas.

La segunda abertura esta dispuesta preferiblemente debajo de la primera abertura. Segun esta estructura, el
vehiculo en movimiento puede descargar facilmente el aire, que ha pasado a través del intercambiador de calor,
guiado al espacio de guia de viento a través de la primera abertura desde la segunda abertura inferior.

La tercera abertura esta dispuesta preferiblemente delante del intercambiador de calor. Segun esta estructura, la
tercera abertura se puede disponer facilmente en la porcion delantera del espacio de guia de viento que se extiende
desde la porcién delantera hacia la porcién trasera del intercambiador de calor.

Preferiblemente, la tercera abertura se puede formar de manera que se extienda en la direccién transversal del
vehiculo. Segun esta estructura, el viento de marcha puede entrar por la tercera abertura en una regién ancha a lo
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largo de la direccion transversal del vehiculo cuando el vehiculo esta en movimiento, por lo que es posible aumentar
el caudal del aire que fluye desde la tercera abertura hacia la segunda abertura.

El intercambiador de calor se forma preferiblemente de manera que se extienda en la direcciéon transversal del
vehiculo, el protector de piernas incluye preferiblemente un primer elemento de cubierta formado de manera que se
extienda desde la porcion trasera del intercambiador de calor hacia la porcién delantera del intercambiador de calor a
través de la porcion lateral para formar al menos parcialmente el espacio de guia de viento, y la primera abertura se
forma preferiblemente en el primer elemento de cubierta mientras que el intercambiador de calor que se extiende en
la direccion transversal del vehiculo se dispone preferiblemente parcialmente en el espacio de guia de viento a
través de la primera abertura. Segun esta estructura, la longitud del protector de piernas a lo largo de la direccion
transversal del vehiculo se puede reducir debido al intercambiador de calor parcialmente dispuesto en el espacio de
guia de viento del protector de piernas a través de la primera abertura. Asi, se puede evitar que el protector de
piernas se amplie a lo largo de la direccion transversal del vehiculo, evitando por ello la ampliacién de la anchura del
vehiculo. Ademas, el intercambiador de calor se dispone parcialmente en el espacio de guia de viento a través de la
primera abertura de modo que el aire que haya pasado a través del intercambiador de calor pueda ser guiado mas
facilmente al espacio de guia de viento desde la primera abertura. Asi, el caudal del aire que pasa a través del
intercambiador de calor se incrementa de modo que la capacidad de enfriamiento del intercambiador de calor se
pueda mejorar.

Preferiblemente, el intercambiador de calor puede incluir un par de partes de depésito dispuestas en un intervalo
preestablecido a lo largo de la direccion transversal del vehiculo y una parte central dispuesta entre el par de partes
de deposito, y al menos una del par de partes de depdsito se puede disponer en el espacio de guia de viento a
través de la primera abertura. Segun esta estructura, se puede evitar facilimente que el protector de piernas se
amplie en la direccion transversal del vehiculo, al mismo tiempo que se puede mejorar la capacidad de enfriamiento
del intercambiador de calor.

Preferiblemente, el elemento de guia de viento que constituye el recorrido de guia del viento que conecta una con
otra la entrada y la salida se dispone mientras este elemento de guia de viento esté provisto de la abertura para
guiar el aire que ha pasado a través del intercambiador de calor al recorrido de guia del viento de modo que una
parte de guia de viento para guiar el aire que ha pasado a través del intercambiador de calor se pueda formar
solamente por el elemento de guia de viento, por lo que la estructura de la parte de guia de viento se puede
simplificar. Ademas, el vehiculo en movimiento puede expulsar el aire que quede detras del intercambiador de calor
desde la abertura al recorrido de guia del viento a través de una corriente de aire que circula desde la entrada hacia
la salida, incrementando por ello el caudal de aire introducido al recorrido de guia del viento por detras del
intercambiador de calor. Asi, el caudal del aire que pasa a través del intercambiador de calor se incrementa de modo
que la capacidad de enfriamiento del intercambiador de calor se pueda mejorar. Ademas, el aire, calentado por el
intercambiador de calor, introducido al espacio de guia de viento por detras del intercambiador de calor, se mezcla
con el aire introducido por la entrada reduciendo su temperatura, por lo que la temperatura del aire descargado por la
salida se puede reducir. Asi, es posible impedir que el aire caliente choque en un conductor, por lo que el conductor
puede estar en un estado de conduccién cémodo.

Preferiblemente, no se puede facilitar ninglin elemento de guia de viento (parte de guia de viento) que forme el
recorrido de guia del viento independientemente del protector de piernas, por lo que la estructura de una porcion
incluyendo la parte de guia de viento para guiar el aire que ha pasado a través del intercambiador de calor y el
protector de piernas se puede simplificar facilmente.

Preferiblemente, el protector de piernas incluye una primera parte de pared que se extiende en la direccion
longitudinal y una segunda parte de pared que se extiende hacia abajo desde la porcion trasera de la primera parte
de pared, y el intercambiador de calor esta dispuesto al menos parcialmente debajo de la primera parte de pared
delante de la segunda parte de pared.

Asi, el intercambiador de calor esta dispuesto al menos parcialmente debajo de la primera parte de pared del
protector de piernas y delante de la segunda parte de pared de modo que se pueda asegurar un espacio para
disponer el intercambiador de calor sin dafar la funcién del protector de piernas que cubre los lados delanteros de
las piernas del conductor que conduce el vehiculo.

En este caso, el protector de piernas puede incluir ademas una tercera parte de pared que se extiende hacia arriba
desde un extremo de la primera parte de pared, y al menos la primera parte de pared y la tercera parte de pared
pueden formar un espacio de almacenamiento. Segun esta estructura, el espacio de almacenamiento se puede
formar facilmente en el protector de piernas.

La presente invencion se explica a continuacién con mas detalle por medio de sus realizaciones en unién con los
dibujos acompanantes, donde:

La figura 1 es una vista en alzado lateral de una motocicleta segun una primera realizacion.
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La figura 2 es una vista en perspectiva de un protector de piernas de la motocicleta segin la primera realizacion
representada en la figura 1.

La figura 3 es una vista en alzado lateral del protector de piernas de la motocicleta segun la primera realizacion
representada en la figura 1.

La figura 4 es una vista en seccion del protector de piernas segun la primera realizacion representada en la figura 2
tomada a lo largo de la linea 100-100.

La figura 5 es una vista en seccién del protector de piernas segun la primera realizacion representada en la figura 2
tomada a lo largo de la linea 200-200.

La figura 6 es una vista en seccion para ilustrar una operacion de irradiacion de calor para un radiador realizada en
el protector de piernas segun la primera realizacion representada en la figura 5 cuando la motocicleta se detiene.

La figura 7 es una vista en seccion que representa un protector de piernas de una motocicleta segin una
modificaciéon de la primera realizacién.

La figura 8 es una vista en alzado lateral de una motocicleta segun una segunda realizacion.

La figura 9 es una vista en perspectiva de un protector de piernas de la motocicleta segun la segunda realizacion
representada en la figura 8.

La figura 10 es una vista en seccion del protector de piernas segun la segunda realizacion representada en la figura
9 tomada a lo largo de la linea 300-300.

La figura 11 es una vista en seccion del protector de piernas segun la segunda realizacion representada en la figura
9 tomada a lo largo de la linea 400-400.

La figura 12 es una vista en seccioén para ilustrar una operacion de irradiacion de calor para un radiador realizada en
el protector de piernas segun la segunda realizacion representada en la figura 11 cuando la motocicleta se detiene.

Ahora se describen realizaciones con referencia a los dibujos. Con referencia a los dibujos, la flecha FW denota la
direccion de marcha hacia delante de una motocicleta 1.

(Primera realizacion)

En la motocicleta 1 segun la primera realizacion, el extremo delantero de un bastidor principal 3 esta conectado a un
tubo delantero 2, como se representa en la figura 1. Este bastidor principal 3 se ha formado de manera que se
extienda hacia atras. Ménsulas de brazo trasero 4 y un carril de asiento 5 estan conectados al extremo trasero del
bastidor principal 3. El tubo delantero 2, el bastidor principal 3, las ménsulas de brazo trasero 4 y el carril de asiento
5 constituyen un bastidor de carroceria. Un motor de cuatro tiempos refrigerado por agua 6 se soporta en el extremo
trasero del bastidor principal 3 y las ménsulas de brazo trasero 4. Este motor de cuatro tiempos refrigerado por agua
6 esta dispuesto en un estado sustancialmente horizontal al mismo tiempo que un cilindro 6a se dirige hacia delante.

Una rueda delantera 8 esta montada rotativamente en el tubo delantero 2 a través de una horquilla delantera 7. Un
manillar 9 esta montado en el tubo delantero 2. Este manillar 9 gira horizontalmente la rueda delantera 8 a través de
la horquilla delantera 7. Las porciones delanteras de los brazos traseros 10 estan montadas en las ménsulas de
brazo trasero 4 de manera que puedan bascular alrededor de un eje de pivote 11. Los brazos traseros 10 se
soportan en el carril de asiento 5 a través de un amortiguador trasero 12. Una rueda trasera 13 esta montada
rotativamente en las porciones traseras de los brazos traseros 10. Los reposapiés 14 para recibir los pies estan
montados en las ménsulas de brazo trasero 4. Los reposapiés 14 estan situados en porciones laterales del motor de
cuatro tiempos 6.

Se facilita un carenado trasero 15 para cubrir el carril de asiento 5. Un asiento 16 esta montado en la porcién
superior del carenado trasero 15. Un conductor 50 sentado en el asiento 16 conduce la motocicleta mientras pone
los pies en los reposapiés 14. Un guardabarros delantero 17 que cubre la rueda delantera 8 esta montado en la
horquilla delantera 7. Este guardabarros delantero 17 gira en asociacion con la rueda delantera 8. Un guardabarros
trasero 18 que cubre la rueda trasera 13 esta montado en el carenado trasero 15.

Un radiador 20 para enfriar el motor de cuatro tiempos 6 esta dispuesto en una posicién encima del lado delantero
del cilindro 6a del motor de cuatro tiempos 6 en la parte trasera del guardabarros delantero 17. Este radiador 20 esta
montado en el bastidor principal 3. Este radiador 20 es un ejemplo del “termointercambiador” de la presente
invencion. Como se representa en la figura 4, el radiador 20 incluye un par de partes de depdsito 20a dispuestas a
un intervalo preestablecido a lo largo de la direccion transversal (direccion A en la figura 4) de la motocicleta 1y una
parte central 20b dispuesta entre el par de partes de depdsito 20a. Ademas, el radiador 20 esta acoplado al motor de
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cuatro tiempos 6 por un tubo de suministro 21 y un tubo de retorno 22, como se representa en la figura 1.

Con el fin de enfriar el motor de cuatro tiempos 6 con el radiador 20, un refrigerante que se calienta al enfriar el
motor de cuatro tiempos 6 es alimentado a la primera parte de depdsito 20a del radiador 20 a través del tubo de
suministro 21. El refrigerante calentado es enfriado por la parte central 20b del radiador 20 y a continuacién es
alimentado a la segunda parte de depdsito 20a del radiador 20. El refrigerante enfriado se hace volver al motor de
cuatro tiempos 6 a través del tubo de retorno 22. La parte central 20b del radiador 20 impulsa viento de marcha (aire)
61 a la parte central 20b de la porcion delantera y lo pasa a través de la parte central 20b enfriando por ello
(irradiando calor de) el refrigerante cuando la motocicleta 1 estd en movimiento.

Segun la primera realizacién, se ha previsto un protector de piernas 30 para cubrir el tubo delantero 2 y el bastidor
principal 3, como se representa en la figura 1. Este protector de piernas 30 se ha previsto para cubrir los lados
delanteros de las piernas 50a del conductor 50 que conduce la motocicleta 1. Este protector de piernas 30 y el
carenado trasero 15 constituyen una cubierta de carroceria. El protector de piernas 30 constituye espacios de guia
de viento 33 (véase la figura 2) dispuestos detras del radiador 20 para guiar el aire 61 que ha pasado a través del
radiador 20. Como se representa en las figuras 2 y 3, el protector de piernas 30 esta constituido por un primer
elemento de cubierta 31 y un par de segundos elementos de cubierta 32 formados independientemente del primer
elemento de cubierta 31 y dispuestos en ambos lados del primer elemento de cubierta 31. El primer elemento de
cubierta 31 y los segundos elementos de cubierta 32 forman los espacios de guia de viento 33.

El primer elemento de cubierta 31 esta constituido por una parte de cubierta exterior 31a situada en un lado mas
proximo al conductor 50 (véase la figura 1) detras del radiador 20 y partes de cubierta interiores 31b formadas de
forma continua a la parte de cubierta exterior 31a de manera que se extiendan detras del radiador 20 hacia
porciones delanteras a través de porciones laterales, como se representa en las figuras 2 y 4. Estas partes de
cubierta interiores 31b estan provistas de aberturas 31c que constan de agujeros para guiar el aire 61 que ha pasado
a través del radiador 20 a los espacios de guia de viento 33 en porciones, cerca del radiador 20, situadas a lo largo
de la porcion trasera y las porciones laterales del radiador 20. Estas aberturas 31c son ejemplos de la “primera
abertura” en la presente descripcion. Como se representa en las figuras 2 y 5, las partes de cubierta interiores 31b
estan provistas de entradas 36 que constan de aberturas abiertas hacia la porcién delantera de la motocicleta 1
encima de las aberturas 31c y el radiador 20 cerca de los extremos superiores de los espacios de guia de viento 33.
Estas entradas 36 son ejemplos de la “tercera abertura” en la presente descripcion. Estas entradas 36 se han
formado de manera que se extiendan en la direccion transversal (direccion A en la figura 2) de la motocicleta 1.
Estas entradas 36 tienen la funcion (véase la figura 5) de introducir viento de marcha (aire) 62 a los espacios de guia
de viento 33 cuando la motocicleta 1 esté en movimiento y la funcion (véase la figura 6) de irradiar calor 63
introducido a los espacios de guia de viento 33 desde el radiador 20 a través de las aberturas 31c cuando la
motocicleta 1 se detiene. Las entradas 36 se han dispuesto encima de las aberturas 31c y el radiador 20 cerca de los
extremos superiores de los espacios de guia de viento 33 de modo que el calor 63 pueda ser irradiado facilmente
desde el radiador 20 a través de las entradas 36 dado que el calor 63 se transmite facilmente hacia arriba como se
representa en la figura 6.

Como se representa en las figuras 1y 5, las salidas 35 para descargar el viento refrigerante (aire) 61, que ha pasado
a través del radiador 20, guiado por las aberturas 31c y el viento de marcha (aire) 62 introducido a través de las
entradas 36 desde los espacios de guia de viento 33, estan dispuestas en los extremos inferiores de los espacios de
guia de viento 33. Las salidas 35 son ejemplos de la “segunda abertura” en la presente descripcion. Estas salidas 35
estan dispuestas en posiciones situadas encima de los reposapiés 14 dentro de las piernas del conductor 50 detras
de sus talones, como se representa en la figura 1. Asi, las salidas 35 descargan aire 60 de detras de los talones del
conductor 50, evitando por ello que el aire caliente 61 (véase la figura 2) que ha pasado a través del radiador 20
choque directamente en los talones del conductor 50. Por lo tanto, el conductor 50 puede lograr un estado de
conduccion cémodo, y se evita una interpretacion equivocada del sobrecalentamiento del motor resultante del aire
caliente 61 que ha pasado a través del radiador 20 y que choca en los talones del conductor 50.

Como se representa en la figura 5, porciones de los espacios de guia de viento 33 que llegan a las salidas 35 desde
las entradas 36 constituyen recorridos de guia de viento 34 para descargar por las salidas 35 el aire 62, introducido
por las entradas 36 de manera que pase a través de los espacios de guia de viento 33. Las aberturas 31c para guiar
el aire 61 que ha pasado a través del radiador 20 a los espacios de guia de viento 33 estan dispuestos en porciones
intermedias de los recorridos de guia de viento 34.

El par de segundos elementos de cubierta 32 incluye partes de cubierta trasera 32a dispuestas en los lados mas
proximos a las piernas 50a del conductor 50 (véase la figura 1) y partes de cubierta lateral 32b dispuestas en lados
exteriores de las partes de cubierta trasera 32a, como se representa en las figuras 2 y 4. Ademas, se ha dispuesto
partes de superficie superior que se extienden longitudinalmente 32c en las porciones superiores de las partes de
cubierta trasera 32a, como se representa en la figura 5. Las partes de superficie superior 32c de las partes de
cubierta trasera 32a y las superficies traseras de las partes de cubierta interiores 31b del primer elemento de cubierta
31 forman espacios de almacenamiento 37. Asi, segun la primera realizacién, es posible formar los espacios de
almacenamiento 37 utilizando porciones del primer elemento de cubierta 31 y los segundos elementos de cubierta 32
no usados para los recorridos de guia de viento 34. Se guardan envases de refresco 40 en estos espacios de
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almacenamiento 37, por ejemplo. Las aberturas 37a (véase la figura 2) de estos espacios de almacenamiento 37 se
pueden cubrir con tapas abribles/cerrables. Como se representa en la figura 3, el radiador 20 se ha colocado debajo
de las partes de superficie superior 32c de las partes de cubierta trasera 32a delante de las partes de cubierta
trasera 32a. Asi, es posible asegurar el espacio para disponer el radiador 20 sin dafiar las funciones del protector de
piernas 30.

Las partes de cubierta trasera 32a de los segundos elementos de cubierta 32 son ejemplos de la “segunda parte de
pared” en la presente descripcion, las partes de superficie superior 32c de las partes de cubierta trasera 32a de los
segundos elementos de cubierta 32 son ejemplos de la “primera parte de pared” en la presente descripcion, y las
partes de cubierta interiores 31b del primer elemento de cubierta 31 son ejemplos de la “tercera parte de pared” en la
presente descripcion. Ademas, la parte de cubierta exterior 31a y las partes de cubierta interiores 31b del primer
elemento de cubierta 31 y las partes de cubierta trasera 32a y las partes de cubierta lateral 32b de los segundos
elementos de cubierta 32 son ejemplos de la “parte de pared de dicho protector de piernas” en la presente
descripcion.

Segun la primera realizacion, como se ha descrito anteriormente, el primer elemento de cubierta 31 y los segundos
elementos de cubierta 32 que constituyen el protector de piernas 30 forman los espacios de guia de viento 33
proporcionando al mismo tiempo las aberturas 31c para guiar el aire 61 que ha pasado a través del radiador 20 a los
espacios de guia de viento 33 y las salidas 35 para descargar el aire 61, que ha pasado a través del radiador 20,
guiado por la abertura 31c de los espacios de guia de viento 33 de modo que no se pueda facilitar elementos (partes
de guia de viento) que forman los espacios de guia de viento 33 independientemente del protector de piernas 30, por
lo que se puede simplificar una estructura incluyendo las partes de guia de viento para guiar el aire 61 que ha
pasado a través del radiador 20 y el protector de piernas 30.

Segun la primera realizacion, como se ha descrito anteriormente, el protector de piernas 30 esta provisto de las
entradas 36 que se abren hacia la porciéon delantera de la motocicleta 1 mientras que las aberturas 31c estan
dispuestas en las porciones intermedias de los recorridos de guia de viento 34 para descargar el aire 62, introducido
por las entradas 36 de manera que pase a través de los espacios de guia de viento 33, por las salidas 35 de modo
que el aire 61 que quede detras del radiador 20 pueda ser expulsado por las aberturas 31c a través de las corrientes
del aire 62 que circula desde las entradas 36 hacia las salidas 35 cuando la motocicleta 1 esta en movimiento. Asi, el
caudal del aire 61 introducido a los espacios de guia de viento 33 por detras del radiador 20 se puede incrementar
de modo que aumente el caudal del aire 61 que pasa a través del radiador 20. En consecuencia, la capacidad de
enfriamiento del radiador 20 se puede mejorar. Ademas, el aire 61, calentado por el radiador 20, introducido a los
espacios de guia de viento 33 por detras del radiador 20, se mezcla con el aire 62 introducido por las entradas 36
para reducir su temperatura, por lo que la temperatura del aire 60 descargado por las salidas 35 se puede reducir.
Asi, se puede evitar que el aire caliente 61 choque con el conductor 50 también cuando el aire 60 descargado por las
salidas 35 choque en el conductor 50, por lo que el conductor 50 puede lograr un estado de conducciéon cémodo.

Segun la primera realizacion, las entradas 36 estan constituidas de manera que la funcion de introducir el aire 62 a
los espacios de guia de viento 33 cuando la motocicleta 1 esté en movimiento y la funcion de descargar el calor 63
introducido desde el radiador 20 a los espacios de guia de viento 33 a través de las aberturas 31c cuando la
motocicleta 1 se detenga, por lo que es posible expulsar el aire 61 que quede detras del radiador 20 por las
aberturas 31c y descargarlo por las salidas 35 a través de las corrientes del aire 62 que circula desde las entradas
36 hacia las salidas 35 cuando la motocicleta 1 estda en movimiento, al mismo tiempo que es posible descargar el
calor 63 del radiador 20 a través de las entradas 36 cuando la motocicleta 1 se detenga. Asi, es posible irradiar de
forma excelente calor del radiador 20 no solamente cuando la motocicleta 1 esté en movimiento, sino también
cuando la motocicleta 1 se detenga, por lo que la capacidad de enfriamiento del radiador 20 se puede mejorar mas.

Ademas, segun la primera realizacion, las entradas 36 estan formadas extendiéndose en la direccion transversal
(direccion A en la figura 2) de la motocicleta 1 de modo que el viento de marcha (aire) 62 pueda ser introducido por
las entradas 36 en zonas anchas a lo largo de la direccion transversal de la motocicleta 1 cuando la motocicleta 1
esté en movimiento, por lo que el caudal del aire 62 que fluye desde las entradas 36 hacia las salidas 35 se puede
incrementar.

Una modificacion de la primera realizacién se describe ahora con referencia a la figura 7. Segun esta modificacion de
la primera realizacioén, un par de partes de depdsito 20a de un radiador 20 dispuesto en un intervalo preestablecido a
lo largo de la direccion transversal (direccion A en la figura 7) de una motocicleta 1 estan dispuestas en espacios de
guia de viento 33 a través de las aberturas 31c, de forma diferente a dicha primera realizacion. Asi, la longitud de un
protector de piernas 30 a lo largo de la direccion transversal (direccion A en la figura 7) se puede reducir debido al
par de partes de depdsito 20a del radiador 20 dispuesto en los espacios de guia de viento 33 a través de las
aberturas 31c. Por lo tanto, se puede evitar que el protector de piernas 30 se amplie en la direccién transversal
(direccion A en la figura 7), por lo que se puede evitar la ampliacion de la longitud de la motocicleta 1 a lo largo de la
direccion transversal (direccion A en la figura 7). Ademas, segun esta modificacion de la primera realizacion, el par
de partes de deposito 20a del radiador 20 estan dispuestas en los espacios de guia de viento 33 a través de las
aberturas 31c de modo que el aire 61 que haya pasado a través del radiador 20 pueda ser guiado mas facilmente a
los espacios de guia de viento 33 desde las aberturas 31c. En esta modificaciéon de la primera realizacion, solamente
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una del par de partes de depdsito 20a se puede disponer alternativamente en cualquier espacio de guia de viento
33.

(Segunda realizacion)

Una segunda realizacion se describe ahora con referencia a las figuras 8 a 12. La segunda realizacion se describe
con referencia a un ejemplo que emplea un protector de piernas 130 que tiene una estructura diferente de la de
dicha primera realizacién proporcionando al mismo tiempo nervios 131b y 131¢ que sobresalen hacia un radiador 20
en los bordes de las aberturas 131a del protector de piernas 130.

En una motocicleta 101 segun la segunda realizacion representada en la figura 8, las estructuras de porciones
distintas del protector de piernas 130 son similares a las de la motocicleta 1 segun la primera realizacion
representada en la figura 1. El protector de piernas 130 segun la segunda realizacion esta constituido por un par de
primeros elementos de cubierta 131 dispuestos en un intervalo preestablecido a lo largo de la direccion transversal
(direccion A en las figuras 9 y 10) de la motocicleta 101, un par de segundos elementos de cubierta 132 formados
independientemente de los primeros elementos de cubierta 131 para formar espacios de guia de viento 133 entre
ellos mismos y el par de primeros elementos de cubierta 131 respectivamente, y un tercer elemento de cubierta 137
formado independientemente de los primeros elementos de cubierta 131 y los segundos elementos de cubierta 132 y
dispuesto entre el par de segundos elementos de cubierta 132, como se representa en las figuras 9y 10.

Los primeros elementos de cubierta 131 se han formado de manera que se extiendan desde detras del radiador 20
hacia porciones delanteras a través de porciones laterales, como se representa en la figura 10. Estos primeros
elementos de cubierta 131 estan provistos de aberturas 131a que constan de agujeros para introducir aire 161 que
ha pasado a través del radiador 20 a los espacios de guia de viento 133 en porciones, cerca del radiador 20,
situadas a lo largo de la porcion trasera y las porciones laterales del radiador 20. Estas aberturas 131a son ejemplos
de la “primera abertura” en la presente descripcion.

Segun la segunda realizacion, los primeros elementos de cubierta 131 estan provistos integralmente de los nervios
131b que sobresalen de bordes de las aberturas 131a hacia el lado trasero y el lado inferior del radiador 20 y los
nervios 131c que sobresalen de los bordes de las aberturas 131a hacia el lado delantero del radiador 30, como se
representa en las figuras 10 y 11. Los nervios 131b y los nervios 131c son ejemplos del “primer nervio” y el “segundo
nervio” en la presente descripcion, respectivamente. Los nervios 131b estan formados de manera que cubran
porciones de partes de deposito 20a situadas en el lado trasero y el lado inferior del radiador 20 y partes de una
parte central 20b, como se representa en la figura 10. Estos nervios 131b se han facilitado para guiar el viento
refrigerante (aire) 161 que ha pasado a través del radiador 20 a las aberturas 131a cuando la motocicleta 101 esté
en movimiento al mismo tiempo que guian el calor 163 del radiador 20 a las aberturas 131a cuando la motocicleta
101 esta parada. Ademas, los nervios 131c estan formados de manera que cubran las porciones de las partes de
depdsito 20a situadas en el lado delantero del radiador 20. Estos nervios 131c se han facilitado para guiar el aire 161
dirigido hacia las partes de depdsito 20a del radiador 20 a la parte central 20b cuando la motocicleta 101 esté en
movimiento.

Como se representa en la figura 11, entradas 136 que constan de aberturas conectadas a los espacios de guia de
viento 133 se han dispuesto encima de las aberturas 131ay el radiador 20 cerca de los extremos superiores de los
espacios de guia de viento 133. Estas entradas 136 son ejemplos de la “tercera abertura” en la presente descripcion.
Estas entradas 136 estan formadas de manera que se extiendan en la direccion transversal (direccion A en la figura
9). Ademas, estas entradas 136 tienen la funcion (véase la figura 11) de introducir aire 162 a los espacios de guia de
viento 133 cuando la motocicleta 101 esté en movimiento y la funcién (véase la figura 12) de descargar el calor 163
introducido desde el radiador 20 a los espacios de guia de viento 133 a través de las aberturas 131a cuando la
motocicleta 101 esté parada. Las entradas 136 se han colocado encima de las aberturas 131a y el radiador 20 cerca
de los extremos superiores de los espacios de guia de viento 133 de modo que sea posible descargar el calor 163
del radiador 20 a través de las entradas 136 dado que el calor 136 se transmite facilmente hacia arriba.

Salidas 135 que constan de aberturas para descargar el aire 161, que ha pasado a través del radiador 20, guiado por
las aberturas 131a y el aire 162 introducido a través de las entradas 136 de los espacios de guia de viento 133,
estan dispuestas en los extremos inferiores de los espacios de guia de viento 133, como se representa en la figura
11. Estas salidas 135 son ejemplos de la “segunda abertura” en la presente descripcion. Segun la segunda
realizacion, las salidas 135 estan dispuestas en la parte delantera de las piernas 50a de un conductor 50 (véase la
figura 8), de forma diferente a dicha primera realizacién. En otros términos, el aire 160 descargado por las salidas
135 choca directamente en las piernas 50a del conductor 50 segun la segunda realizacidon, como se representa en la
figura 8. Las salidas 135 estan provistas de una pluralidad de rejillas 135a para controlar la direccién para descargar
el aire 160, como se representa en las figuras 9y 11.

Como se representa en la figura 11, porciones de los espacios de guia de viento 133 que llegan a las salidas 135
desde las entradas 136 constituyen recorridos de guia de viento 134 para descargar por las salidas 135 el aire 162,
introducido desde las entradas 136 de manera que pase a través de los espacios de guia de viento 133. Las
aberturas 131a para introducir el aire 161 que haya pasado a través del radiador 20 a los espacios de guia de viento
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133 estan dispuestos en porciones intermedias de los recorridos de guia de viento 134.

Los segundos elementos de cubierta 132 incluyen partes de cubierta trasera 132a dispuestas en los lados de las
piernas 50a del conductor 50 (véase la figura 8) y partes de cubierta lateral 132b dispuestas en lados exteriores de
las partes de cubierta trasera 132a, como se representa en las figuras 9 y 10. Los primeros elementos de cubierta
131 y las partes de cubierta trasera 132a y las partes de cubierta lateral 132b de los segundos elementos de cubierta
132 son ejemplos de la “parte de pared de dicho protector de piernas” en la presente descripcion.

Segun la segunda realizacion, los primeros elementos de cubierta 131 y los segundos elementos de cubierta 132
que constituyen el protector de piernas 130 forman los espacios de guia de viento 133 proporcionando al mismo
tiempo las aberturas 131a para guiar el aire 161 que haya pasado a través del radiador 20 a los espacios de guia de
viento 133 y las salidas 135 para descargar el aire 161, que ha pasado a través del radiador 20, guiado por las
aberturas 131a desde los espacios de guia de viento 133 de modo que no se pueda facilitar elementos (partes de
guia de viento) que forman los espacios de guia de viento 133 independientemente del protector de piernas 130 al
igual que en dicha primera realizacion, por lo que la estructura de una porcion incluyendo las partes de guia de
viento para guiar el aire 161 que ha pasado a través del radiador 20 y el protector de piernas 130 se puede
simplificar.

Ademas, segun la segunda realizacion, el protector de piernas 130 esta provisto de las entradas 136 mientras que
las aberturas 131a estan dispuestas en las porciones intermedias de los recorridos de guia de viento 134 para
descargar por las salidas 135 el aire 162, introducido desde las entradas 136 de manera que pase a través de los
espacios de guia de viento 133, de modo que el aire 161 que quede detras del radiador 20 pueda ser expulsado por
las aberturas 131a a través de las corrientes del aire 62 que fluya desde las entradas 136 hacia las salidas 135
cuando la motocicleta 101 esté en movimiento, por lo que el caudal del aire 161 introducido a los espacios de guia
de viento 133 por detras del radiador 20 se puede incrementar. Asi, el caudal del aire 161 que pasa a través del
radiador 20 se puede incrementar de modo que la capacidad de enfriamiento del radiador 20 se pueda mejorar, al
igual que en dicha primera realizacion. Ademas, el aire 161, calentado por el radiador 20, introducido a los espacios
de guia de viento 133 por detras del radiador 20, se mezcla con el aire 162 introducido por las entradas 136 de
manera que se reduzca su temperatura, por lo que la temperatura del aire 160 descargado por las salidas 135 se
puede reducir. Asi, se puede evitar que el aire caliente 161 choque en el conductor 50 cuando el aire 160
descargado por las salidas 135 dé directamente en las piernas 50a del conductor 50 (véase la figura 8), por lo que el
conductor 50 puede lograr un estado de conduccion comodo.

Segun la segunda realizacion, como se ha descrito anteriormente, los nervios 131b que sobresalen de los bordes de
las aberturas 131a para cubrir las porciones de las partes de depésito 20a situadas en el lado trasero del radiador 20
y la parte central 20b se han dispuesto de modo que el aire 161 que haya pasado a través del radiador 20 pueda ser
guiado suavemente a las aberturas 131a cuando la motocicleta 101 esté en movimiento, por lo que el caudal del aire
161 que pasa a través del radiador 20 para ser introducido en los espacios de guia de viento 133 se puede
incrementar mas. Cuando la motocicleta 101 se detiene, el calor 163 (véase la figura 12) puede ser guiado
suavemente desde el radiador 20 a las aberturas 131a a través de los nervios 131b, por lo que la irradiacién de calor
puede ser realizada de forma excelente. En consecuencia, la capacidad de enfriamiento del radiador 20 se puede
mejorar mas.

Segun la segunda realizacion, como se ha descrito anteriormente, los nervios 131c que sobresalen de los bordes de
las aberturas 131a para cubrir las porciones de las partes de depdsito 20a situadas en el lado delantero del radiador
20 se han dispuesto de modo que el aire 161 dirigido hacia las partes de depdsito 20a del radiador 20 pueda ser
guiado a la parte central 20b cuando la motocicleta 101 esté en movimiento, por lo que el caudal del aire 161 que
choca con la parte central 20b del radiador 20 se puede incrementar. También mediante esto es posible mejorar la
capacidad de enfriamiento del radiador 20.

Los efectos restantes de la segunda realizacion son similares a los de dicha primera realizacion.

Aunque las realizaciones anteriores se han descrito con referencia a motocicletas como ejemplos del vehiculo, la
presente invencion no se limita a ello, sino que también es igualmente aplicable a otros vehiculos tales como un
triciclo y un ATV (vehiculo todo terreno: vehiculo para circular por terreno irregular) distintos de la motocicleta.

Aunque las aberturas, las entradas y las salidas estan constituidas por aberturas en dichas realizaciones, la presente
invencion no se limita a ello, sino que al menos alguno de las aberturas, las entradas y las salidas puede estar
formado alternativamente por ranuras.

Aunque los recorridos de guia de viento estan dispuestos en ambos lados horizontales en dichas realizaciones, la
presente invencion no se limita a ello, sino que los recorridos de guia de viento se pueden disponer alternativamente
solamente en un lado horizontal.

Aunque los radiadores se emplean en dichas realizaciones como ejemplos del intercambiador de calor, la presente
invencion no se limita a ello, sino que un intercambiador de calor distinto de un radiador se puede emplear
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alternativamente. Por ejemplo, se puede emplear alternativamente un refrigerador de aceite para enfriar el aceite
lubricante.

Aunque los primeros elementos de cubierta y los segundos elementos de cubierta que constan de diferentes
elementos se combinan uno con otro para formar los espacios de guia de viento en dichas realizaciones, la presente
invencion no se limita a ello, sino que los espacios de guia de viento se pueden formar alternativamente formando
integralmente los primeros elementos de cubierta y los segundos elementos de cubierta.

Aunque las partes de superficie superior 32c que constituyen los espacios de almacenamiento 37 estan provistas
integralmente de las partes de cubierta trasera 32a de los segundos elementos de cubierta 32 en la primera
realizacion, la presente invencién no se limita a ello, sino que, de forma alternativa, las partes de superficie superior
32c pueden estar provistas integralmente del primer elemento de cubierta 31, o, alternativamente, las partes de
superficie superior 32c se pueden facilitar independientemente del primer elemento de cubierta 31 y los segundos
elementos de cubierta 32.
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REIVINDICACIONES
1. Vehiculo incluyendo:

un protector de piernas (30, 130) dispuesto para cubrir los lados delanteros de las piernas de un conductor que
conduce el vehiculo,

un intercambiador de calor (20) dispuesto en un lado de superficie delantera de dicho protector de piernas (30, 130),
donde se ha formado un espacio de guia de viento (33, 133) dentro de dicho protector de piernas (30, 130), y se ha
formado una primera abertura (31c, 131a) en una porcion de una parte de pared de dicho protector de piernas (30,
130) situada detras de dicho intercambiador de calor (20) para guiar el aire que pasa a través de dicho
intercambiador de calor (20) a dicho espacio de guia de viento (33, 133), donde se ha formado una segunda abertura
(35, 135) en otra porcién de la parte de pared de dicho protector de piernas (30, 130) separada de dicha primera
abertura (31c, 131a) una distancia preestablecida para descargar el aire, que ha pasado a través de dicho
intercambiador de calor (20), guiado a dicha primera abertura (31c, 131a) desde dicho espacio de guia de viento (33,
133), caracterizado porque dicho protector de piernas (30, 130) incluye una tercera abertura (36, 136) conectada a
dicho espacio de guia de viento (33, 133) para que se abra hacia una porcion delantera del vehiculo e introducir aire
al espacio de guia de viento (33, 133), donde la porcién del espacio de guia de viento (33, 133) que llega a la
segunda abertura (35, 135) desde la tercera abertura (36, 136) constituye un recorrido de guia del viento (34, 134)
para descargar aire, introducido desde la tercera abertura (36, 136) a través de la segunda abertura (35, 135), y
dicha primera abertura (31c, 131a) esta dispuesto en una porcién intermedia del recorrido de guia del viento (34,
134) para mezclar el aire pasado a través de dicho intercambiador de calor (20) con aire introducido desde dicha
tercera abertura (36, 136) para que pase a través de dicho espacio de guia de viento (33, 133).

2. Vehiculo segun la reivindicacion 1, caracterizado porque dicha tercera abertura (36, 136) esta dispuesta de tal
manera que introduzca el aire a dicho espacio de guia de viento (33, 133) cuando el vehiculo esté en movimiento y
descargue calor (63.163), introducido desde dicho intercambiador de calor a dicho espacio de guia de viento (33,
133), a través de dicha primera abertura (31c, 131a) cuando dicho vehiculo se detenga.

3. Vehiculo segun la reivindicacién 1 o 2, caracterizado porque dicha tercera abertura (36, 136) se ha dispuesto
encima de dicha primera abertura (31c, 131a) y dicho intercambiador de calor (20) cerca de un extremo superior de
dicho espacio de guia de viento (33, 133).

4. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por un primer nervio (131b) dispuesto en la parte
de pared de dicho protector de piernas (130) para que sobresalga del borde de dicha primera abertura (131a) para
cubrir al menos la porcion trasera de dicho intercambiador de calor (20).

5. Vehiculo segun la reivindicacion 4, caracterizado porque dicho intercambiador de calor (20) incluye un par de
partes de depésito (20a) dispuestas en un intervalo preestablecido a lo largo de la direccién transversal del vehiculo
y una parte central (20b) dispuesta entre dicho par de partes de depésito (20a), incluyendo ademas el vehiculo un
segundo nervio (131c) dispuesto en la parte de pared de dicho protector de piernas (130) para que sobresalga del
borde de dicha primera abertura (131a) para cubrir porciones delanteras de las partes de depésito (20a) de dicho
intercambiador de calor (20).

6. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque dicho protector de piernas (30, 130)
incluye un primer elemento de cubierta (31, 131) dispuesto al menos detras de dicho intercambiador de calor (20), y
un segundo elemento de cubierta (32, 132) que forma dicho espacio de guia de viento (33, 133) entre él mismo y
dicho primer elemento de cubierta (31, 131).

7. Vehiculo segun la reivindicacion 6, caracterizado porque dicho segundo elemento de cubierta (32, 132) incluye
una parte de cubierta trasera (32a, 132a) dispuesta en el lado de las piernas de dicho conductor y una parte de
cubierta lateral (32b, 132b) dispuesta en el lado exterior de dicha parte de cubierta trasera (32a, 132a).

8. Vehiculo segun la reivindicacion 6 o 7, caracterizado porque dicha primera abertura (31c, 131a) se ha formado en
dicho primer elemento de cubierta (31, 131).

9. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 6 a 8, caracterizado porque dicho protector de piernas (30) incluye
una parte de superficie superior (32c) formada en al menos dicho primer elemento de cubierta (31) o dicho segundo
elemento de cubierta (32) de manera que se extienda en la direccion longitudinal, y se ha formado un espacio de
almacenamiento (37) en dicha parte de superficie superior.

10. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado porque dicha segunda abertura (35, 135) esta
dispuesta debajo de dicha primera abertura (31c, 131a).

11. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado porque dicha tercera abertura (36, 136) esta
dispuesta delante de dicho intercambiador de calor (20).
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12. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 1 a 11, caracterizado porque dicha tercera abertura (36, 136) se ha
formado de manera que se extienda en la direccién transversal del vehiculo.

13. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 1 a 12, caracterizado porque dicho intercambiador de calor (20) se
ha formado de manera que se extienda en la direccion transversal del vehiculo, dicho protector de piernas (30)
incluye un primer elemento de cubierta (31) formado de manera que se extienda desde la porcion trasera de dicho
intercambiador de calor (20) hacia la porcion delantera de dicho intercambiador de calor (20) a través de una porcion
lateral para formar al menos parcialmente dicho espacio de guia de viento (33), y dicha primera abertura (31c) se ha
formado en dicho primer elemento de cubierta (31) mientras que el intercambiador de calor (20) que se extiende en
la direccion transversal de dicho vehiculo esta dispuesto parcialmente en dicho espacio de guia de viento (33) a
través de dicha primera abertura (31c).

14. Vehiculo segun la reivindicacion 13, caracterizado porque dicho intercambiador de calor (20) incluye un par de
partes de deposito (20a) dispuestas en un intervalo preestablecido a lo largo de la direccion transversal del vehiculo,
y una parte central (20b) dispuesta entre dicho par de partes de depdsito (20a), y al menos una parte de dicho par de
partes de deposito (20a) esta dispuesta en dicho espacio de guia de viento (33) a través de dicha primera abertura
(31c).

15. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 1 a 14, caracterizado porque la tercera abertura (36, 136) es una
entrada para introducir aire cuando el vehiculo esta en movimiento, la segunda abertura (35, 135) es una salida
formada a una distancia preestablecida de dicha entrada para descargar dicho aire introducido, y un elemento de
guia de viento (31, 32, 131, 132) constituye un recorrido de guia del viento (34, 134) que conecta una con otra dicha
entrada y dicha salida.

16. Vehiculo segun la reivindicacion 15, caracterizado porque dicha guia de viento (31, 32, 131, 132) esta incluida
en el protector de piernas (30, 130).

17. Vehiculo segun una de las reivindicaciones 1 a 16, caracterizado porque una primera parte de pared (32c) se
extiende en direccion longitudinal, una segunda parte de pared (32a) se extiende hacia abajo desde una porcién
trasera de dicha primera parte de pared (32c), y dicho intercambiador de calor (20) esta dispuesto al menos
parcialmente debajo de dicha primera parte de pared (32c) delante de dicha segunda parte de pared (32a).

18. Vehiculo segun la reivindicacion 17, caracterizado porque dicho protector de piernas (30) incluye ademas una
tercera parte de pared (31b) que se extiende hacia arriba de un extremo de dicha primera parte de pared (32c), y al
menos dicha primera parte de pared (32c) y dicha tercera parte de pared (31b) forman un espacio de
almacenamiento (37).
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