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BOMBA DE PULVERIZACION SIN AIRE 

AMBITO TECNICO 

BomPas de pulverizacion sin aire para puiverizar 

pinturas y otros revestimientos. 

ANTECEDENTES DE LA TECNICA 

Las bombas de puiverizacion sin aire para pulverizar 

pinturas y °fres revestimientos mediante el metodo sin aire 

ya se conocen y tradicionalmente se ban dividido en dos 

tipos: las bombas de diafragma para el segment° inferior 

del mercado y las bombas alternativas de piston para el 

segmento superior. 

La US 5769321, que se considera la tecnica anterior 

mas proxima, revela una Pomba de piston para pintura en la 

que un motor y un pinen se proporcionan en linea con una 

linea central de la bomba. 

DESCRIPCION DE LA INVENCION 

De acuerdo con la presente invencion, se proporciona 

una Pomba de pulverizacion segun la reivindicacion 1 

accionada por un motor rotatorio con un pinan en el mismo y 

que comprende: una carcass; una bombs de piston de simple 

efecto con una varilla de la bomba y conectada a dicha 

carcasa; un grupo del engranaje impulsor, que comprende un 

engranaje y una excentrica situada en dicho engranaje; un 

cojinete situado alrededor de dicha excentrica; y una 

horquilla situada alternativamente en dicha carcasa y 

alrededor de dicho cojinete, caracterizada porque dicho 

motor y pinan estan compensados desde una linea central de 

dicha bomba, por lo qua las cargas de empuje sobre la 

horquilla se reducen y las fuerzas de la bombs se compensan 

y se reducen. 
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Una bomba de pulverizaciOn sin aire se proporciona con 

una bomba de piston de simple efecto, que permite el uso de 

una transmision par horquilia de bajo coste. El motor y el 

eje de la bomba se compensan para una utilizacion de ia 

fuerza mas eficiente. Preferiblemente, la bomba incluye las 

siguientes caracteris_icas: 

La carcasa de la transmision principal posee un motor 

montado en la parte posterior de is misma. Un grupo del 

engranaje usa dientes de engranaje que estan formados con 

un angulo helicoidal de 5' y que poseen on Angulo de 

bresion de 25°. Esta geometria combina la mayor eficiencia 

de engranajes de carte recto con la reducclan de ruidos 

tipica de on diseno helicoidal. 

Una excentrica esta moideada en la parte frontal del 

grupo del engranaje y tiene situado a su airededor on grupo 

del cojinete que se introduce en una horquilla. La 

horquilia se mueve en vertical en varillas guia que se 

alojan en cavidades de la carcasa de transmision. La 

horquilla esta moideada de plastic°, al igual que el grupo 

del engranaje, lo coal da lugar a menores costes y una 

fabricaciOn mas sencilla. 

La varilla de la bomba estA dotada de una tapa sabre 

el extremo superior de la misma, que tiene on cojinete. El 

grupo de la bomba esta disenado como one bomba de simple 

efecto, es decir, la bomba solo bombea en la carrera 

descendente y carga en la carrera ascendente. Esto permite 

que los componentes del tren de transmision, incluyendo la 

horquilla y el engranaje, scan mucho mas ligeros, ya que la 

horquilla termina siendo mas on dispositivo guia que on 

dispositivo para ablicar fuerza. 

El motor y el pinan se compensan desde la linea 

central del grupo de la bombs. Esta disposiciou no posee 

ningun saliente si nificativo, ya que la varilla de la 
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bomba, el pirion, la horquilla, la excentrica y la tapa 

eaten situados en el mismo piano. La ubicacion de la 

vanilla y la bomba de simple efecto con respect° a la linea 

central del engranaje reduce las cargas de empuje sobre la 

horquilla. La ubicacion del pinon sobre el engranaje 

combensa y reduce parcialmente las fuerzas de la homba 

sabre el eje del engranaje y los cojinetes. Al situar el 

cojinete de la excentrica directamente en el extrema de la 

tapa de la vanilla de la bomba, que est:a encajada a 

presion, elimina la transferencia de la fuerza de bombe° 

mediante un miembro intermedio, como la horduilla, que 

proporciona mayor vida Util, eficiencia y permite fabricar 

un grupo de la horquilla mas economic°. 

El grupo de la empaquetadura del eje comprende una 

carcasa de empaquetadura que se atornilla a la carcasa de 

la bomba y que contiene un miembro de fieltro que se ha 

empapado con lubricante sellador de cuellos u otro 

disolvente o lubricante. Una pila de empaquetaduras en  

se comprime en su lugar mediante un muelle ondulado, due se 

aprieta apretando la carcasa de sellado en la carcasa de la 

bomba. 

La valvula de retencion de entrada esta dotada de una 

bola de retencion y un asiento de la valvula de retencion, 

que se encaja a presiOn en una carcasa de retencion y cue 

se mantiene en su lugar mediante un retenedor. Todas estas 

piezas encajan a presion entre si de tal modo que todo el 

grupo simplemente pueda atornillarse a la carcasa de la 

bomba principal para su sustitucion. De forma similar, el 

grupo de la valvula de retencion de salida esta formado por 

una carcasa de la valvula de retencion de salida due se 

atornilla a la carcasa de la bomba, y de forma similar esta 

dotada de una bola de retenciOn cue se mantiene en su lugar 

mediante un retenedor. El conduct° de salida esta colocado 

en angulo con respect° al eje del arbol de la bomba. Esto 

permite al grupo de la valvula de retencion de salida 
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funcionar esencialmente par gravedad y par lo tanto 

Unicamente requiere perforar y proporcionar un conducto, al 

mismo tiempo que se mantiene una relacion bola-asiento 

esencialmente vertical. 

Estos y otros objetos y ventajas de la invenciOn se 

deduciran mas en detail° a partir de la siguiente 

descripciOn que se realiza junto can los dibujos 

complementarios, en los que los mismos nUmeros de 

referenda se refieren a las mismas piezas o similares en 

las djstintas vistas. 

BREVE DESCRIPCION DS LOS DIBUJOS 

la fig. I es una vista detallada en perspect va que muestra 

la bomba de pulverizacion sin aire de la presente 

invencion; 

la fig. 2 es una vista en planta frontal simple del grupo 

de transmision y la bomba de la presente 

invencion; 

la fig. 3 es una vista en planta lateral del grupo mostrado 

en la fig. 1; 

la fig. 4 es una vista en despiece detallada de la zona 

marcada can un circulo en la fig. 3; 

la fig. 5 es una vista transversal de la bomba de Ia  

presente invencron; 

la fig. 6 muestra mas detalles del grupo de transmisiOn de 

la present° invencion; 

la fig. 7 es otra vista transversal de la parte de la bombs 

de la presente invencion; 

la fig. 8 es una seccion transversal del filtro de salida 

de la presente invencion; 

la fig. 9 es una vista detallada del filtro de salida de la 

presente invencion; 

la fig. 10 es una vista detallada en perspectiva de la 

presente invencion. 
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MEjOR .ODO DE REALIZAR LA INVENCION 

La presente invencian, designada de forma general como 

10, comprende una carcasa de la transmision principal 12 

con un motor 14 montado en la parte posterior de la misma. 

On grupo del engranaje 16 con un cojinete trasera 17 y 

dientes de engranaje 22 se inserta en la carcasa del 

cojinete 20 de la carcasa de la transmision 12. Los dientes 

de engranaje 22 en el grupo del engranaje 16 engranan con 

los dientes del pinion 24 en el extremo del motor 14. Los 

dientes 22 y los del pinon 24 estan formados con un angulo 

helicoidal de 5° poseen un angulo de presion de 25°. Esta 

geometria combine la mayor eficiencia de engranajes de 

carte recto con la reduccibn de ruidos tipica de an diseno 

helicoidal. 

Una excentrica 25 tambien esta moldeada en la parte 

frontal del grupo del engranaje 16 y tiene situado a su 

airededor un grupo del cojinete 28 gue se introduce en una 

horquilla 30. La horguilia 30 se mueve en vertical en 

varillas guia 32 que se alojan en cavidades 34 de la 

carcasa de transmision 12. La horquilla 30 esta moldeada de 

plastico. El grupo del engranaje 16 es-La fundido en ZA-12 

con un contrapeso integral, lo cud l da lugar a menores 

costes y una fabricaciOn mas sencilla. 

La varilia de la bomba 36 esta dotada de una tape 38 

sobre el extremo superior de la misma, cue tiene un 

cojinete 28. El grupo de la bomba 40 esta disenado como una 

bomba de simple efecto, es decir, la bomba salb bombea en 

la carrera descendente y carga en la carrera ascendente. 

Esto permite que los componentes del tren de transmlsion, 

incluyendo la horquilla y el engranaje, sean mucho ritaS  

ligeros, ye que la horquilla 30 termina siendo mas un 

dispositivo guia cue un disposltivo pare aplicar fuerza. 
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Como puede verse frlaS en particular en is figura 2, el 

motor y el piriOn 24 se compensan desde la linea central 42 

del grupo de is bomba 40, due tambien ha compensado desde 

ahi el cojinete 20 en direccion opuesta. Por lo tanto, esta 

disposicion no posee ningun saliente significativo, ye que 

la varilla de is bombs, el piriOn, la horquilla, is 

excentrica y is tape estan situados en el mismo piano. La 

ubicacion de is varilla y is bombs de simple efecto con 

respecto a Is lines central del engranaje reduce las cargas 

de empuje sabre is horquilia. La ubicacion del pinen sobre 

el endranaje compensa y reduce parcialmente las fuerzas de 

la bombs sabre el eje del engranaje y los co metes. Al 

situar el cojinete de is excentrica directamente en el 

extremo de is tape de la varilla de la bombs, que esta 

encajada a presion, elimina la transferencia de la fuerza 

de bombed mediante un miembro intermedio, como is 

horquilla, que proporciona mayor vida 6til, eficiencia y 

permite fabricar un grupo de la horquilla mas econOmico. 

El grupo de la empaquetadura del eje 44 que se muestra 

en la figura 4 comprende una carcass de empaquetadura 46 

que se atornilla a is carcass de la bomba 48 y que contiene 

un miembro de fieltro 50 que se ha empapado con lubricante 

sellador de euellos u otro disolvente o lubricante. Una 

pila de empaquetaduras en "v" 52 se comprime en su lugar 

mediante un muelle ondulado 54, que se aprieta apretando is 

carcass de sellado 46 en la carcass de la bombs 48. 

Pasando a is figure 7, is valvula de retencion de 

entrada 56 esta dotada de una bola de retencion 58, un 

asiento de is vaivula de retencion 60, que se encaja a 

presion en una carcass de retencien 62 y que se mantiene en 

su lugar mediante un retenedor, y una guia de bola integral 

64. Todas estas piezas encajan a bresion entre Si de tel 

modo gue todo el grupo simplemente pueda atornillarse a is 

carcass de is bombs principal 48 pars su sustitucion. De 

forma similar, el grupo de is valvula de retencion 
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salida esta formado par una carcass de is vAlvula de 

retencion de salida 60 gue se atornilla a is carcass de is 

bombs 48, y de forma similar esta dotada de una bola de 

retencion 62 qua se mantiene en su lugar mediante un 

asiento de bola 65. Como taffbien puede verse en is figura 

7, el conduct° de salida 66 estd colocado en Angulo con 

respect° al eje del arbol de is bomba 36. Esto permite al 

grupo de is vaivula de retencion de salida 58 funcionar 

esencialmente par gravedad y 'Dor lo tanto unicamente 

requiere perforar y proporcionar un conduct°, al mismo 

tiempo due se mantiene una relaciOn bola-asiento 

esencialmente vertical. 

Las figurah 8 y 9 muestran el grupo del filtro de 

salida 80, qua comprende un element° flltrante 82 situado 

dentro de un conduct° 84 del grupo de is bombs 40 y cue as 

retenido par un accesorio 86. 

Pahando a la figura 10, el tuba de entrada 70 esta 

dotado de un extremo can rosca hembra 70a. El grupo de is 

pantalla del filtra de entrada 72 poses on extrema can 

rosca macho 72a pars realizar un engrane roscado con el 

extremo 70s. Los extremos 708 y 72a usan el mismo tamano y 

rosca qua una manguera comun de jardin, de tal modo clue un 

usuario onicamente tenga qua extraer el grupo de is 

pantalla 72, acoplar una manguera de jardin al tub() de 

entrada 70, abrir el agua y enjuagar el grupo. 

Se contempla due pue•an realizarse varios cambios y 

modificaciones en la bombs de pulverizacion sin sire sin 

desviarse del espiritu y el alcance de Is invencion segian 

coma se define en las siguientes reivindicaciones. 
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REIVINDICACIONES 

1. Una bomba de pulverizacion accionada por un motor 

rotatorio (14) con un pinan (24) en el mismo y que 

comprende: 

una carcasa (12); 

una bombs de piston de simple efecto (40) con una 

varilla de is bomba (36) , estando conectada dicha bomba de 

piston de simple efecto a dicha carcasa; 

un grupo del engranaje impulsor (16) , que comprende un 

engranaje, un eje de engranaje y una excentrica (25) 

situada en dicho engranaje; 

un cojinete (28) situado alrededor de dicha 

excentrica; y 

una horquilla (30) situada alternativamente en dicha 

carcasa y alrededor de dicho cojinete, 

caracterizada porque dicho motor rotatorio (14) y 

pinan estan compensados desde una linea central de dicha 

bomba de piston de simple efecto, por lo que las cargas de 

empuje sobre la horquilla se reducen y las fuerzas de la 

bomba sobre dicho eje del engranaje y el cojinete se 

compensan y se reducen. 

2. La bomba de pulverizacion de la reivindicacion 1, en 

la que el engranaje puede rotar alrededor de una linea 

central del engranaje, en is que dicha linea central del 

engranaje se compensa desde la linea central de dicha 

bomba. 

3. La bomba de pulverizaciOn de la reivindicacion 1 o 2, 

en la que dicha varilla de la bomba (36), dicho pinon (24), 
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dicha horquilla (30) y dicha excentrica (25) estAn situados 

sustancialmente en el mismo piano. 

4. La bomba de pulverizacion de cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores, en la que los dientes (22) de 

dicho engranaje estAn formados con aproximadamente un 

Angulo helicoidal de
 50

 y aproximadamente un Angulo de 

presion de 25°. 

5. La homba de pulverizacien de cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores, en la que el pinan (24) es 

accionado por el motor (14) y engrana dientes (22) del 

engranaje para rotar el engranaje y la excentrica (25) 

alrededor de la linea central del engranaje. 

6. La bomba de pulverizacion de cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores, en la que la bomba de piston 

de simple efecto (40) estA dispuesta para bombear en una 

carrera descendente y cargar en una carrera ascendente de 

la varilla de la bomba (36). 

7. La bomba de pulverizacion de la reivindicacion 6, en 

la que la varilla de la bomba (36) estA alineada con la 

linea central de la bomba. 

8. La bomb& de pulverizacien de cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores, en la que la excentrica (25) 

forma parte integral de una parte frontal del grupo del 

engranaje (16). 

9. La bomba de pulverizacion de cualquiera de las 

reivindicaciones anteriores, en la que el motor (14) esta 

montado en la parte posterior de la carcasa (12). 

[A continuacion aparecen 10 figuras] 
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FIG. 5 
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FIG. 6 
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