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DESCRIPCION

BCMBA DE PULVERIZACION SIN AIRE

AMRITO TECNICO

Bombas de pulverizacidn sin alre para pulverizar

O
pinturas y otros revestimientos.

ANTECEDENTES DE LA TECNICA

Las bombas de pulverizacidn sin alre para pulverizar
pinturas y otros revestimientos medlante el método sin aire
ya se conocen y tradicicnalmente se han dividido en dos
tipos: las bembas de diafragma para el segmento 1inferior
del mercado vy las bombas alternativas de pistdn para el

segmento superior.

La US 5769321, gue se considera la técnica anterior
mas préxima, revela una bomba de pistdn para pintura en la

gue un motor y un pifidn se proporcicnan en lirea con una

linea central de la bomba.

DESCRIPCION DE LA TINVENCION

De acuerdo con la presente invencién, se proporclona
una bomba de pulverizacidn segun la reivindlcacidn 1
acclonada por un motor rotatorio con un pifidn en el mismo y
que comprende: una carcasa; una bomba de pistdn de simple
efecto con una varilla de la bomba vy conectada a dicha
carcasa; un grupo del engranaje impulsor, gue comprende un
engranaje y una excéntrica situada en dicho engranaje; un
cojinete situado alrededor de dicha excéntrica; y una
horgquilla situada alternativamente en dicha carcasa vy
alrededor de dicho cojinete, caracterizada porque dicho
motor y pinédn estdn compensados desde una linea central de
dicha bomba, por lo gue las cargas de empuje =sobre la
horquilla se reducen vy las fuerzas de la bomba se compensan

Y Se reducen.
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Una bomba de pulverizacidn sin aire se proporciona con
una bomba de pistdn de simple efecto, que permite ] uso de

una transmisién por horguilla de bajo coste. El motor vy =1

@

e de la bomba se compensan para una utllizacidn de la
fuerza mas eficiente. Preferiblemente, la bomba incluye las

siguientes caracteristicas:

La carcasa de la transmisidn principal posee un motor
montade en la parte posterior de la misma. Un grupo del
engranaje usa dientes de engranaje que estin formados con
un  angulo heliceidal de 5° y que poseen un éangulo de
presion de 25°. Esta geometria combina la mayor eficiencia
de engranajes de corte recto con la reduccldn de ruidos
tipica de un disefio helicoidal.
sta moldeada en la parte frontal del

Una excéntrica
e

i e
grupo del engrana y tiene situado a su alredsdoer un grupo
del cojinete qgue se Introduce en una horquilla. La
horguilla se mueve en vertical en wvarillas gula gue se
alojan en cavidades de la carcasa de transmision. La
horgquilla esté moldeada de plastico, al igual gue el grupo
del engranaije, lo cual da lugar & menores costes Yy una

fabricacidn mas sencilla.

La varilla de la bomba esta dotada de una tapa sobre
el extremo superior de la misma, gue tiene un cojinete. EI
grupc de la bomba estd disefado come una bomba de simple
efecto, es decir, la bomba sdlo bombea en la carrera
descendents v carga en la carrera ascendente. Esto permite
gue los componenteg del tren de transmisidén, Incluyendo la
horgullla y el engranaje, secan mucho mas ligeros, ya que la
horguilla termina siende mads un dispositive gula gue un

dispositivo para aplicar fuerza.

Bl motor vy el pifidén se compensan desde la linea
central del grupo de la bomba. Esta dispeosicidn no posee

ningin saliente significative, va gue la wvarilla de la
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bomba, &1 pifdén, la horguilia, la excéntrica y la tapa
estédn situados en el mismc planc. La ubicacidn de la
varilla v la bomba de simple efecto con respecto a la linea
central del engranaje reduce las cargas de empuis sobre la
horquiliia. La ubicacidn del pifdn sobre el engranaje
compensa y reduce parcialmente las fuerzas de la bomba
sobre el eje del engranaje y 10s cojinetes. Al situar el
cojlnete de la excéntrica directamente en el extremo de la
tapa de la wvarilla de la bomba, gque esta encajada a
presidén, elimina la transferencia de la fuerza de bombeo
mediante un miembrc intermedioc, <¢omo la horguilla, qus
proporciona mayor vida Gtil, eficiencia y permite fabricar

un grupe de la horguilla mas econdmico.

El grupo de la empagquetadura del eje comprende una
carcasa de empaguetagura que se atornilla a la carcasa de
la bomba vy que contiene un miempro de {leltroc gue se ha
empapadoe  con  lubricante sellador de cuellos u  otro
disolivente o lubricante. Una plla de empaquetaduras en “v”
se comprime en su lugar mediante un muelle ondulado, gue se
aprieta apretando la carcasa de sellado en la carcasa de l1a

bomba.

La valvula de retencidn de entrada esta dotada de una
bola de retencidn vy un asiento de la valvula de retenciédn,
que se encaja & presidh en una carcasa de retencldén y qgue
se mantiene en su lugar mediante un retenedor. Todas estas
plezas encaian & presidn entre si de tal mode gue todo &l
grupo simplemente pueda atornillarse a Lla carcasa de la
bomba principal para su sustitucidn., De forma similar, el
grupce de ia valvula de retencidn de salida estd formade por
una carcasa de la valvula de retencidn de salida gue se
atornilla a la carcasa de la bomba, vy de forma similar estd
dotada de una bhola de retencidn gue se mantiene en su lugar
mediante un retenedor. El conducto de salida estéd colocado
en angulo con respecto al e’e del arbel de la bomba. Esto

permite al grupo de la valvulas de retencidn de salida



10

15

20

25

30

35

ES 2424141 T3

funcionar esencialmente por gravedad vy por lo tanto
unicamente reguiere perforar y proporcicnar un conducto, al

misme  tiempo gue se mantliene una relacidn bola-aslento

esenclaimente vertical.

Estos vy otros objetos y ventajas de la invencidn se
deduciran mas en detalle a partir de la siguiente
descripcidn que se realiza Junto con los dibujos
complementarios, en 1oz gue los  mismos  nimeros  de
referencia se refileren a las mismas plezas o similares en

las distintas vistas.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

es una vista detallada en perspectiva gue muestra

-

la fig.
ia bomba de pulverizacidn sin aire de la presente
invencidn;

la fig. 2 es una vista en planta frental simple del grupc
de transmisién y la Dbomba de la presente
invencion;

la fig. 3 es una vista en planta lateral del grupo mostrado
en la fig. 1;

la fig. 4 es unas vista en despiece detallada de la zona
marcada con un circule en la fig. 3;

la fig. 5 es una vista transversal de la bomba de la
presente invencidn;

la fig. 6 muestra mas detalles del grupo de transmisidn de
1

)

ol

presente invencion;

la fig. 7 otra vista transversal de la parte de la bomba
g

{
0!

de la presente invencion;

la fig. 8 es una seccion transversal del filtro de selida
de la presente invenclén;

la fig. 9 es una vista detallada del filtro de salida de la
presente invencidn;

la fig. 10 es una vista detallada en perspectiva de la

presente invencidn.
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MEJOR MODO DF REALIZAR LE INVENCION

La presente invencidén, designada de forma general como
10, comprende una carcasa de la transmisidén principal 12
con un motor 14 montado en la parte posterior de la misma.
Unn grupo del engranaje 16 con un cojinete trasero 17 vy
dientes de engranaje 22 se inserta en la carcasa del
cojinete 20 de la carcasa de la transmisidn 12. Los dientes
de engranaije 22 en el grupc del engranaie 16 engranan con
los dientes del pinén 24 en el extremo del motor 14. Los
dientes 2Z vy los del piftdn 24 estan formados con un angulo

=]

helicoidal de 5° v poseen un angulc de presidén de 25°. Esta
geometrlia combina la mayor eficiencia de engranajes de
corte recto con la reduccion de ruldos tipica de un diserio
helicoidal.

I

Una excéntrica 25 también estd moldesada en la parte

W

frontal del grupo del engranaje 16 y tiene situado a su
alrededor un grupo del cojinete 28 gque se introduce en una
horguilla 30. La horguiiia 30 se mueve en vertical en
varillas gula 32 gue se alojan en cavidades 34 de ia

carcasa de transmision 12. La horgquilla 30 estd moldeada de

W]

plastico. El grupo del engranaie 16 estd fundido en ZA-1
con un contrapeso integral, lo cual da lugar a mencres

costes vy una fabricacidn méas sencilla.

La varilla de la bomba 3¢ estd dotada de una Tapa 33
sobre el extremo superior de la misma, gue tiene un
cojinete 28. Bl grupo de la bomba 40 estd disefadoe come una
bomba de simple efecto, es decir, la bomba solco bombea en
ia carrera descendente y carga en la carrera ascendente.
Este permite gue los componentes del tren de transmision,
incluyendo 1a horgquilla v el engranaje, sean muchc mas
ligeros, va gque la horguilla 30 termina siendo mas un

dispositive guia gque un disposiiivo para aplicar fuerza.
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Como puede verse mas en particular en la figura 2, el
motor y el pindén 24 se compensan desde la linea central 42
del grupo de la bomba 40, gue también ha compensado desds

ahl el colinete 20 en direccldn opuesta. Por lo tanto, esta

disposicldon no posee ningin salilente significativo, ya que
la war:iila de 1la bomka, =1 pindén, la horguilla, la

excéntrica y la tapa estan situados en el mismoe planc. La
ubicacién de la wvarilla v la bomba de simple sfecto con
respectc a ia linea central del engranaje reduce las cargas
d

empuie sobre la horguilla. La ubilcaciodon del pifién scbre

@

(0

I engranaje compenss v reduce parcialmente las fuerzas de

i_z
]
i -

a bomba socbre el eje del engranaje y los coiinetes.
situar el coijinete de la excéntrica directamente en el
extremo de la tapa de la wvarilla de la bomba, que esta
encajada a presidn, elimira la transferencia de la fuerza
de  bombeo mediante  un miembro intermedio, como la
horguilla, gue proporciona mavoer vida ntil, eficiencia vy

permite fabricar un grupo de la horguilla mas econdmico.

3

1 grupc de la empaguetadura del eje 44 que se muestra
en la figura 4 comprende una carcasa de empaguetadura 46
gue se atornilla a la carcasa de la bomba 48 vy gue contiene
un miembro de fieltrc 50 gue se ha empapado <on lubricante

selliador de cuelleos 1 otro discolvente o Lubricante. ina

pila de empagquetaduras en “v” 52 se comprime en su lugar
mediante un muslle ondulade 54, gque se aprieta apretandc la
carcasa de sellado 4o en la carcasa de la bomba 48.

Pasande a la figura 7, 1la valvula de retencidn de
entrada 56 esta deotada de una bola de retencidon 5%, un
aslento de la vadivul de retencidén 60, gque se encaja a
presion en una carcasa de retencidén 62 y gue se mantiene &n
su lugar mediante un retenedor, y una gula de bola integral
64. Todas estas pliezas encajan a presicén entre si de tal
modo gue tode el grupc simplemente pueda atornillarse a la
rarcasa de la bomba principal 48 para su sustituclién. De

forma similar, el grupo de 1ia valvula de retencidn da
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salida esta formado por una carcasa de la valvula de
retencidn de salida 60 gue se atornilla a la carcasa de la
bomba 48, vy de forma similar esta dotada de una bola de
retencidn 62 gque se mantiene en su lugar mediante un
asiente de bola 65. Como tampién puede verse en la figura
7, el conducte de salida 66 estd colocado en angulo con
respecto al eje del arbol de la bomba 36. Esto permite al
grupoe de la valvula de retencidn de salida 58 funcionar
esencialmente por gravedad vy peor lo tanto unicamente
regquiere perforar y prcocporcicnar un cenducte, al mismo
tiempo que s= mantliene una relacion bola~asiento

aesenclalmente vertical.

Las figuras 8 y 9 muestran el grupc del filtro de
sallida 80, gue ccomprende un elemento fiitrante B2 situado
dentro de un ccnducts 84 del grupo de la bomba 40 v gue es

retenido por un accesoric 36.

Pasando a la figura 10, el tubo de entrada 70 esta
dotado de un extremo con rosca hembra 70a. Bl grupo de la
pantalla del filtro de entrada 72 posee un extremo oon
rosca macho 7Za para realizar un engrane roscadoe con el
extreme 70a. Los extremos 70a vy 7Z2a uUsan el mismo tamaio v
rosca gue una manguera comiun de tardin, de tal modo que un
usuaric Unicamente tenga gque extraer el grupo de la
pantalla 7Z, acoplar una manguera de Jjardin al tubo de

entrada 70, abrir el agua y enjuagar el grupo.

Se contempla gue puedan realizarse varios cambios v
modificaciones en la bomba de pulverizacidn sin aire sin
desviarse del esplritu vy el alcance de la invencidn segun

n

como se define =

las slgulentes relivindicaciones.
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REIVINDICACIONES
1. Una bomba de pulverizacidédn accionada por un motor
rotatoric (14} con un pifién (24) en el mismo Yy que

comprende:

una carcasa {(12);

una bomba de pistén de simple efecto (40) con una
varilla de la bomba (36), estando conectada dicha bomba de

pistdn de simple efecto a dicha carcasa;

un grupo del engranaje impulsor (16}, gue comprende un
engranaje, un eje de engranaje vy una excéntrica (25)

situada en dicho engranaje;

un cojinete (28) situado alrededor de dicha

excéntrica; v

una horguilla (320) situada alternatlivamente en dicha

carcasa y alrededor de dicho cojinete,

caracterizada porgue dicho motor rotatorio (14) vy
pifién estén compensados desde una linea central de dicha
bomba de pistén de simple efecto, por lo gque las cargas de
empuje sobre la horguilla se reducen y las fuerzas de la
bomba sobre dicho eje del engranaje y el c¢cjinete se

compensan y se reducen.

2. La bomba de pulverizacidén de 1la reivindicacidn 1, en
la gue el engranaje puede rotar alrededor de una linea
central del engranaje, en la gue dicha linea central del
engranaje se compensa desde la linea central de dicha

bomba.

3. La bomba de pulverizacién de la reivindicacidén 1 o 2,

en la gue dicha varilla de la bomba (36}, dicho pifién (24),
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dicha horquilla (30} y dicha excéntrica (25) estan situados

sustancialmente en el mismo plano.

4. La Dbomba de pulverizacidn de <cualguiera de las
reivindicacicones anteriores, en la que los dientes (22) de
diche engranaje estan formados con aproximadamente un
angule helicoidal de 5° y aproximadamente un angulc de

presién de 25°.

5. La bomba de pulverizacion de cualguiera de las
reivindicaciones anteriores, en la gue el pindédn (24) es
accionado por el motor (14) y engrana dientes (22) del
engranaje para retar el engranaje y la excéntrica (25)

alrededor de la linea central del engranaje.

0. La Dbemba de pulverizacidén de cualgquiera de las
reivindicaciones anteriores, en la qgue la bomba de pistén
de simple efecto (40) estd dispuesta para bombear en una
carrera descendente y cargar en una carrera ascendente de
la varilla de la bomba (3€).

7. La bomba de pulverizacidon de la reivindicacidn €, en
la gue la wvarilla de la bomka (36) esta alineada con la

linea central de la bomba.

8. La bomba de pulverizacién de cualgquiera de las
reivindicaciones anteriores, en la que la excéntrica (25)
forma parte integral de una parte frontal del grupo del

engranaje (16).

9. La bomba de pulverizacidédn de cualguiera de las
relvindicaciones anteriores, en la que el motor (14) esta

montado en la parte postericr de la carcasa (12).

[A continuacién aparecen 10 figuras]
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