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DESCRIPCION
Vehiculo tipo scooter
Campo técnico

La presente invencion se refiere en general a una mejora de un vehiculo tipo scooter segun el preambulo de la
reivindicacion 1 y especificamente a una mejora en la disposicion de un filtro de carburante instalado en un vehiculo
tipo scooter.

Antecedentes de la invencion
Un vehiculo tipo scooter segun el preambulo de la reivindicacién 1 se conoce por EP 0 323 908 A2.

JP 10-203457 A describe otro vehiculo tipo scooter incluyendo un bastidor de carroceria, un suelo de estribo que
esta dispuesto entre una rueda delantera y un asiento, un deposito de carburante dispuesto debajo del suelo de
estribo y que tiene un cuello de relleno que sobresale hacia arriba de su superficie superior, un motor soportado
basculantemente detras del depdsito de carburante por el bastidor de carroceria, un paso de suministro de
carburante para suministrar carburante del depésito de carburante hacia el motor y un filtro de carburante dispuesto
en una porcion intermedia del paso de suministro de carburante y destinado a purificar el carburante, donde el filtro
de carburante esta dispuesto entre la superficie superior del depdsito de carburante y el suelo de estribo.

Se conoce un vehiculo tipo scooter tradicional en el que un filiro de carburante esta instalado en una porcién
intermedia de un paso de suministro de carburante para suministrar el carburante de un depésito de carburante a
una camara de combustion de un motor (véase por ejemplo el documento de Patente japonesa niumero JP 2002-
206466 A (figuras 1y 2)).

Como se ilustra en la figura 1 del documento de Patente japonesa numero JP 2002-206466 A, un vehiculo tipo
scooter 10 incluye un motor de tipo basculante 22 montado basculantemente en un bastidor trasero 135b y un
depdsito de carburante 25 dispuesto debajo de un suelo de estribo 24 en el que el ocupante pone los pies delante
del motor 22. (Los numeros entre paréntesis denotan simbolos descritos en el documento de Patente japonesa
numero JP 2002-206466 A; lo mismo se aplica a lo siguiente).

Como se ilustra en la figura 2 del documento de Patente japonesa nimero JP 2002-206466 A, el carburante
presente en el deposito de carburante 25 pasa a través de un tubo de administracion 321 y es suministrado a un filtro
de carburante 34 para su purificacion. Entonces, el carburante purificado es suministrado al motor mediante una
bomba de carburante 26.

Como se ilustra en la figura 1, el filtro de carburante 34 esta dispuesto hacia atras de un depdsito de carburante 25
en la direccion anteroposterior del vehiculo y en un espacio debajo de una culata de cilindro 308 y una cubierta de
culata 311. En este caso, también la culata de cilindro 308 y la cubierta de culata 311 basculan hacia arriba y hacia
abajo junto con el basculamiento del motor de tipo basculante 22. Asi, la culata de cilindro 308 y la cubierta de culata
311 se aproximan al filtro de carburante 34.

Para asegurar una holgura entre el filtro de carburante 34 y la culata de cilindro 308 y la cubierta de culata 311
cuando se aproximan uno a otro, se puede idear un método para reducir el tamafio del filtro de carburante 34. Sin
embargo, si se reduce el tamafio del filiro de carburante 34, el ciclo de sustitucion de un elemento del filtro de
carburante se puede acortar en algunos casos. Esto precisa un vehiculo tipo scooter que pueda establecer
libremente el tamafio del filtro de carburante sin restriccion impuesta por el basculamiento del motor de tipo
basculante.

Problema a resolver con la invencion

Un objeto de la presente invencién es proporcionar un vehiculo tipo scooter incluyendo un filtro de carburante de un
tamafio mejorado que se pueda disponer en un espacio muerto del vehiculo estando al mismo tiempo protegido
externamente contra el bastidor del vehiculo.

Medios para resolver el problema

Este objeto se logra con un vehiculo tipo scooter que tiene las caracteristicas de la reivindicacion 1.

Segun la invencion definida en la reivindicacion 1, el vehiculo tipo scooter incluye: un bastidor de carroceria; un suelo
de estribo que esta dispuesto entre una rueda delantera y un asiento y en el que, en el uso, el conductor puede
poner los pies; un depdsito de carburante dispuesto debajo del suelo de estribo y que tiene un cuello de relleno que

sobresale hacia arriba de su superficie superior; un motor soportado basculantemente detras del depdsito de
carburante por el bastidor de carroceria; un paso de suministro de carburante para suministrar carburante del
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depdsito de carburante hacia el motor; y un filtro de carburante dispuesto en una porcion intermedia del paso de
suministro de carburante y destinado a purificar el carburante, donde el filtro de carburante esta dispuesto entre la
superficie superior del deposito de carburante y el suelo de estribo; el bastidor de carroceria incluye un tubo de suelo
situado debajo del suelo de estribo y extendiéndose en una direccion delantera y trasera del vehiculo y el suelo de
estribo esta dispuesto a lo largo del tubo de suelo segun se ve desde un lado del vehiculo; y el filiro de carburante
esta dispuesto mas hacia dentro del vehiculo que el tubo de suelo y esta montado soltablemente en el tubo de suelo
de tal manera que la direccion longitudinal del filtro de carburante se extienda a lo largo de una direccion de
extension del tubo de suelo.

Segun una realizacion preferida de la invencion definida en la reivindicacion 2, una porcion rebajada esta dispuesta
en la superficie superior del depdsito de carburante y al menos una porcion del filiro de carburante esta situada en la
porcion rebajada segun se ve desde arriba del vehiculo.

Segun una realizacién preferida de la invencién definida en la reivindicacion 3, una cubierta inferior de asiento esta
dispuesta en una porcion trasera del suelo de estribo de manera que suba hacia arriba del suelo de estribo para
cubrir el asiento por debajo, se ha dispuesto un agujero de llenado de aceite desde el suelo de estribo a la cubierta
inferior de asiento para introducir aceite al depdsito de carburante, y una tapa de carburante esta dispuesta en el
agujero de llenado de aceite de manera que se abra y cierre cuando se haya de suministrar aceite al depdsito de
carburante; y el filtro de carburante esta dispuesto de modo que al menos una porcion del filiro de carburante esté
situada dentro del agujero de llenado de aceite segin se ve desde arriba del vehiculo y el filiro de carburante se
puede montar y desmontar a través del agujero de llenado de aceite.

Segun una realizacion preferida de la invencion definida en la reivindicacion 4, un filtro anterior a la bomba para
purificar carburante en el depdsito de carburante, una bomba de carburante colocada en un lado situado hacia abajo
del filtro anterior a la bomba, el filtro de carburante dispuesto en un lado situado hacia abajo de la bomba de
carburante, y un inyector para inyectar carburante hacia el motor estan dispuestos en el paso de suministro de
carburante en este orden; un regulador de presién para hacer volver parte del carburante al depédsito de carburante
cuando la presion del carburante entre la bomba de carburante y el inyector se incrementa y llega a una presion
predeterminada esta dispuesto en un lado situado hacia abajo del filtro de carburante, y el regulador de presion esta
dispuesto en la superficie superior del depésito de carburante de tal manera que al menos una porcién del regulador
de presion esté situada en el agujero de llenado de aceite segun se ve desde arriba del vehiculo, de modo que el
regulador de presion se pueda montar y desmontar de la superficie superior del depdsito de carburante a través del
agujero de llenado de aceite.

Segun una realizacion preferida de la invencion definida en la reivindicacion 5, el filtro de carburante tiene mallas
mas finas que las del filtro anterior a la bomba.

Segun una realizacién preferida de la invencion definida en la reivindicacion 6, el filtro de carburante esta dispuesto
en una posicidn mas baja que el inyector en una direccion vertical del vehiculo.

Efecto de la invencién

Segun la invencion definida en la reivindicacion 1, el filtro de carburante esta dispuesto entre la superficie superior
del depdsito de carburante y el suelo de estribo. Por lo tanto, el tamafio del filtro de carburante se puede establecer
libremente sin la restriccion impuesta por el basculamiento del motor situado hacia atras del depdsito de carburante.

Ademas, dado que el cuello de relleno sobresale de la superficie superior del depésito de carburante, entre la
superficie superior del depdsito de carburante y el suelo de estribo tiende a haber un espacio muerto. Sin embargo,
segun la presente invencion, dado que el filtro de carburante esta dispuesto entre la superficie superior del deposito
de carburante y el suelo de estribo, el espacio muerto definido entre la superficie superior del depdsito de carburante
y €l suelo de estribo puede ser utilizado efectivamente.

Ademas, el filtro de carburante esta dispuesto mas hacia dentro del vehiculo que el tubo de suelo y montado
soltablemente en el tubo de suelo de tal manera que una direccion longitudinal del filtro de carburante se extienda a
lo largo de una direccion de extension del tubo de suelo. Si el filtro de carburante se coloca de manera que se
extienda en la direccion vertical del vehiculo, entre el suelo de estribo y el tubo de suelo se ensancha de forma no
satisfactoria. A este respecto, segun la presente invencion, dado que el suelo de estribo se puede disponer tan cerca
del tubo de suelo como sea posible, el suelo de estribo se puede bajar.

Ademas, dado que el filtro de carburante esta situado mas hacia dentro del vehiculo que el tubo de suelo, el filtro de
carburante puede estar protegido externamente por el tubo de suelo.

Segun la realizacion preferida de la invencion definida en la reivindicacion 2, la porcion rebajada esta dispuesta en la
superficie superior del depdsito de carburante y al menos una porcién del filtro de carburante esta situada en la
porcién rebajada segun se ve desde arriba del vehiculo. La porcion rebajada se usa para ampliar el espacio que
puede ser usado para colocar el filtro de carburante. Por lo tanto, en él se puede colocar el filtro de carburante de
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tamafo grande.

Ademas, dado que el filtro de carburante se aloja en la porcién rebajada de la superficie superior del depdsito de
carburante, se puede reducir la altura desde el suelo hasta el filtro de carburante. En consecuencia, el suelo de
estribo dispuesto encima del filtro de carburante se puede bajar.

Segun la realizacion preferida de la invencion definida en la reivindicacion 3, se establece el tamafio del agujero de
llenado de aceite y el filtro de aceite se coloca de modo que al menos una porcion del filiro de carburante esté
situada en el agujero de llenado de aceite. Si la tapa de carburante se abre, queda expuesta al menos una porcion
del filtro de carburante. Por lo tanto, el agujero de llenado de aceite puede ser usado para realizar la operacion de
montaje y desmontaje del filtro de carburante. Si el suelo de estribo también esta provisto del agujero de llenado de
aceite y la tapa, el numero de partes componentes se incrementa. A este respecto, la presente invencion puede
reducir el nUmero de partes componentes para reducir los costos de los componentes.

Segun la realizacion preferida de la invencion definida en la reivindicacion 4, el regulador de presion esta dispuesto
en la superficie superior del depésito de carburante de modo que al menos una porcion del regulador de presion esté
situada dentro del agujero de llenado de aceite. Si la tapa de carburante se abre, queda expuesta al menos una
porcién del regulador de presion. Por lo tanto, usando el agujero de llenado de aceite, la operacién de montaje y
desmontaje del regulador de presion se puede llevar a cabo junto con la operacion de montaje y desmontaje del filtro
de carburante.

Segun la realizacion preferida de la invencion definida en la reivindicacion 5, el filiro de carburante tiene mallas mas
finas que las del filtro anterior a la bomba. El filtro anterior a la bomba puede capturar polvo grande vy el filtro de
carburante puede capturar polvo fino que haya pasado a través del filtro anterior a la bomba. Dado que el filtro de
carburante no atrapa polvo grande, puede ser dificil que se obstruya, lo que puede reducir la frecuencia de
sustitucién del mismo. Ademas, dado que el filtro anterior a la bomba tiene las mallas bastas, puede ser dificil que se
obstruya. Asi, se puede evitar que el filtro anterior a la bomba sirva como resistencia contra la bomba de carburante,
de modo que se puede emplear una bomba de carburante barata.

En consecuencia, el ciclo de sustitucion del filtro anterior a la bomba y del filiro de carburante se puede ampliar y el
numero de operaciones de mantenimiento se puede reducir. Ademas, el flujo de carburante que pasa a través del
filtro anterior a la bomba vy el filtro de carburante se puede mantener satisfactoriamente durante un periodo de tiempo
largo. Aunque la tasa de flujo de carburante necesaria aumente de repente, el filtro anterior a la bomba y el filtro de
carburante pueden hacer frente suficientemente a dicho evento.

Dado que el filtro de carburante tiene mallas finas, puede capturar polvo fino incluso en el caso de usar carburante
con polvo fino tal como etanol. Por otra parte, el filtro de carburante tiene mallas mas finas que las del filtro anterior a
la bomba con el fin de hacer posible la utilizacion incluso de carburante con polvo fino tal como etanol. Por lo tanto,
el filtro de carburante tiene un ciclo de sustitucion mas corto que el filtro anterior a la bomba. Sin embargo, la
operacion de montaje y desmontaje del filiro de carburante se puede hacer solamente abriendo la tapa de
carburante, lo que facilita la operacién de sustitucion.

Segun la realizacion preferida de la invencion definida en la reivindicacion 6, el filtro de carburante esta dispuesto en
una posicion mas baja que el inyector. Por lo tanto, en el caso donde el vehiculo se deja aparcado durante un
periodo de tiempo largo, es posible evitar que escape carburante del inyector debido al peso del carburante que
queda en el filtro de carburante.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral de un vehiculo tipo scooter seguin una primera realizacién de la presente invencion.

La figura 2 es una vista lateral de un dispositivo de suministro de carburante dispuesto en un bastidor de carroceria.
La figura 3 es una vista en planta de una porcién esencial del vehiculo tipo scooter.

La figura 4 es una vista que ayuda a explicar el montaje de un filtro de carburante y un clip de soporte de filtro.

La figura 5 es una vista en perspectiva del vehiculo tipo scooter, que ilustra un agujero de acceso.

La figura 6 es una vista en planta que ilustra la relacién posicional entre el agujero de acceso vy el filtro de carburante.
La figura 7 es una vista que ayuda a explicar la apertura y el cierre de una tapa del agujero de acceso.

La figura 8 es una vista que ayuda a explicar una modificacion de la figura 5.

La figura 9 es una vista en planta que ilustra la relacion posicional entre un agujero de acceso y un filtro de
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carburante en la modificacion.
La figura 10 es una vista en seccion transversal del filtro de carburante.
La figura 11 es una vista en seccion transversal de un regulador de presion.

La figura 12 es una vista lateral de un dispositivo de suministro de carburante segun una segunda realizacién que no
pertenece a la invencion.

La figura 13 es una vista en planta de una porcién esencial del vehiculo tipo scooter.
La figura 14 es una vista en perspectiva del vehiculo tipo scooter, que ilustra un agujero de acceso.

La figura 15 es una vista en planta que ilustra la relacion posicional entre el agujero de acceso y un filtro de
carburante.

Modo de llevar a la practica la invencion

A continuacién se describiran realizaciones de la presente invencion con referencia a los dibujos acompafantes. A
proposito, los dibujos se deberan ver en la direccién de los numeros de referencia. Ademas, unas flechas
(DELANTERA) en los dibujos muestran la parte delantera de un vehiculo.

Realizacion 1
Una primera realizacién de la presente invencion se describe en primer lugar con referencia a los dibujos.

Con referencia a la figura 1, un vehiculo tipo scooter 10 como una motocicleta incluye un bastidor de carroceria 11
que sirve como un bastidor. El bastidor de carroceria 11 incluye un tubo delantero 12 que forma una porciéon de
extremo delantero; un bastidor descendente 13 que se extiende hacia abajo del tubo delantero 12; y un par de
bastidores inferiores izquierdo y derecho 14L, 14R (solamente se ilustra el nimero de referencia 14L en el lado
delantero) que se extienden hacia atras de la porcién inferior del bastidor descendente 13. El bastidor de carroceria
11 incluye ademas un par de bastidores traseros izquierdo y derecho 15L, 15R (solamente se ilustra el nimero de
referencia 15L en el lado delantero) que se extienden hacia atras y oblicuamente hacia arriba de porciones
correspondientes traseras de los bastidores inferiores 14L, 14R; y un par de ménsulas de soporte y articulacion
izquierda y derecha 16, 17 (solamente se ilustra el niumero de referencia 16 en el lado delantero) unidas a las
respectivas porciones intermedias correspondientes de los bastidores traseros 15L, 15R.

El tubo delantero 12 va montado de forma dirigible en una horquilla delantera 18. Una rueda delantera 21 esta
montada en un extremo inferior de la horquilla delantera 18. Un manillar 22 esta montado en un extremo superior del
tubo delantero 12.

El vehiculo tipo scooter 10 es tal que una unidad de potencia 24 esté montada de forma verticalmente basculante en
las ménsulas de soporte y articulacion 16, 17 mediante una articulacion 23. Una unidad trasera de amortiguamiento
25 esta montada de manera que se extienda entre la porcion de extremo trasero de la unidad de potencia 24 y la
porcién de extremo trasero del bastidor trasero 15.

Un par de tubos de suelo izquierdo y derecho 26, 27 (solamente se ilustra el numero de referencia 26 en el lado
delantero) estan colocados encima de los bastidores inferiores correspondientes 14L, 14R de manera que se
extiendan en la direccion anteroposterior del vehiculo. Un suelo de estribo 28 en el que el operador pone los pies
esta dispuesto encima y a lo largo de los tubos de suelo 26, 27. Los bastidores inferiores 14L, 14R estan provistos
de respectivos soportes 29 que soportan los tubos de suelo correspondientes 26, 27 y de ménsulas de soporte de
deposito de carburante 31 que soportan el depdsito de carburante 32.

La unidad de potencia 24 se compone de un motor 33 que forma una porcion delantera y una transmision de
variacion continua 34 acoplada integralmente a una porcion trasera del motor 33. Una rueda trasera 35 esta montada
en una porcion trasera de la transmisién de variacion continua 34.

A propésito, el nUmero de referencia 36 denota un filtro de aire, 37 denota una cubierta inferior de asiento que cubre
el asiento 45 por debajo, 38 denota una cubierta lateral trasera, 41 denota un guardabarros delantero, y 42 denota
una cubierta de manillar. Ademas, el niUmero de referencia 43 denota una cubierta delantera, 44 denota un protector
de pierna, 45 denota un asiento, 46 denota una lampara trasera, 47 denota un guardabarros trasero, 48 denota un
tubo de escape, 51 denota un silenciador y 52 denota un soporte principal.

Con referencia a la figura 2, un dispositivo de suministro de carburante 53 incluye el depésito de carburante 32 y un

paso de suministro de carburante 54 para suministrar el carburante del depésito de carburante 32 al motor 33. Un
filtro anterior a la bomba 55, una bomba de carburante 56, un filtro de carburante 57, y un inyector 58 estan
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dispuestos en el paso de suministro de carburante 54 en este orden. El filtro anterior a la bomba 55 esta destinado a
purificar el carburante en el depdsito de carburante 32. La bomba de carburante 56 esta dispuesta en el lado situado
hacia abajo del filtro anterior a la bomba 55. El filtro de carburante 57 esta dispuesto en el lado situado hacia abajo
de la bomba de carburante 56 y tiene mallas mas finas que las del filtro anterior a la bomba 55. El inyector 58 se ha
previsto para inyectar carburante hacia el motor 33. A propdsito, el filtro anterior a la bomba 55 y la bomba de
carburante 56 estan instalados en el depdsito de carburante 32 y el inyector 58 estd montado en un tubo de admision
64.

El depésito de carburante 32 es un depdsito formado poniendo un medio cuerpo superior de depdsito 32b abombado
hacia arriba sobre un medio cuerpo inferior de depdsito concavo hacia abajo y uniendo sus porciones de pestafia
32c para integracion. El medio cuerpo superior de depdsito 32b esta provisto, en una porcion trasera, de un cuello de
relleno que se extiende hacia arriba 67, que esta provisto de un tapén de carburante 68. La bomba de carburante 56
se introduce por arriba y se monta en la porcion delantera del medio cuerpo superior de depdsito 32b. A propésito, el
filtro anterior a la bomba 55 va montado en la bomba de carburante 56.

Como se ilustra en la figura 3, el depdsito de carburante 32 es un depdsito rectangular segun se ve desde arriba. El
depdsito de carburante 32 tiene una anchura equivalente a la anchura interior entre el tubo de suelo 26 y el tubo de
suelo 27, lo que aumenta su capacidad.

Una superficie superior del depésito de carburante 32 (el medio cuerpo superior de depdsito 32b) no es plana.
Especificamente, una porcién, hacia la izquierda de la bomba de carburante 56 y el agujero de relleno 67, de la
superficie superior 61 del depdsito de carburante 32 (el medio cuerpo superior de depdsito 32b) se ha formado como
una porcién sobresaliente hacia arriba 32d. Ademas, una porcion hacia la derecha de la bomba de carburante 56 se
ha formado como una porcién sobresaliente hacia arriba 32. El resto de la superficie superior del depdsito de
carburante 32 se ha formado como una porcién rebajada 69.

Un tubo transversal 59 se extiende entre los bastidores inferiores izquierdo y derecho 14L, 14R (solamente se ilustra
el nimero de referencia 14R en el lado delantero). Una porcién central del tubo transversal 59 esta acoplada a un
extremo inferior del bastidor descendente 13.

El motor 33 incluye un carter 60 que aloja un cigliefial (no ilustrado) y una porcion de cilindro 63 que sobresale del
carter 60 hacia delante del vehiculo. La porcién de cilindro 63 se compone de un bloque de cilindro 63a, una culata
de cilindro 63b y una cubierta de culata 63c en orden desde el carter 60.

Un dispositivo de admision 62 incluye un tubo de admision 64 conectado a una porciéon superior de la culata de
cilindro 63b, un cuerpo estrangulador 65 conectado al tubo de admision 64, y el filtro de aire (nimero de referencia
36 en la figura 1) conectado al cuerpo estrangulador 65 mediante un tubo de conexion 66.

El inyector 58 esta montado en el tubo de admision 64 para suministrar carburante hacia el motor 33.

A proposito, el cuello de relleno 67 sobresale de la superficie superior 61 del depdsito de carburante 32 y el tapén de
carburante 68 esta montado en el cuello de relleno 67. La superficie superior 61 del depdsito de carburante 32 esta
provista de la porcion rebajada 69 parcialmente descendente.

El filtro de carburante 57 tiene mallas mas finas que las del filtro anterior a la bomba 55, es decir, la aspereza de la
malla del filtro de carburante 57 es diferente de la del filtro anterior a la bomba 55. Por lo tanto, incluso en el caso de
usar carburante con polvo fino tal como etanol, el polvo fino que no haya sido capturado por el filtro anterior a la
bomba 55 puede ser capturado por el filtro de carburante 57. Asi, se puede usar carburante tal como etanol o
analogos.

A continuacion se describe la disposicion del filtro de carburante 57 segun se ve desde arriba.

Como se ilustra en la figura 2, el filtro de carburante 57 esta dispuesto entre la superficie superior 61 del depdsito de
carburante 32 y el suelo de estribo 28 y en una posicion mas baja que el inyector 58 en la direccion vertical del
vehiculo.

Como se ilustra en la figura 3, el filiro de carburante 57 esta montado en el interior del tubo de suelo 27 de tal
manera que su direccion longitudinal se extienda a lo largo de la direccidon de extension del tubo de suelo 27.

El dispositivo de suministro de carburante 53 incluye el depésito de carburante 32, el paso de suministro de
carburante 54, un regulador de presiéon 74 conectado entre un tubo de carburante 72 y un tubo de retorno 75, y un
tubo de retorno 75 que conecta el regulador de presién 74 con el depdsito de carburante 32. A propdsito, el
regulador de presion 74 se ha previsto para hacer volver parte del carburante al depdsito de carburante 32 mediante
el tubo de retorno 75 cuando la presion de carburante entre la bomba de carburante 56 y el inyector 58 en el paso de
suministro de carburante 54 aumente y llegue a una presion predeterminada.
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El paso de suministro de carburante 54 incluye un tubo de carburante 71 que conecta la bomba de carburante 56
con el filtro de carburante 57 y tubos de carburante 72, 76 que conectan el filiro de carburante 57 con el inyector 58.
El tubo de carburante 71 tiene un extremo conectado a la bomba de carburante 56 y el otro extremo conectado al
filtro de carburante 57. El tubo de carburante 72 tiene un extremo conectado al filtro de carburante 57, una porcion
intermedia mantenida por un clip de tubo 73 dispuesto en la porcidon de pestafia 32c del depdsito de carburante 32, y
el otro extremo conectado al regulador de presion 74 dispuesto en la superficie superior 61 del depodsito de
carburante 32. El tubo de carburante 76 tiene un extremo conectado a un lado bifurcado hacia arriba del regulador
de presién 74, una porcién intermedia mantenida por un clip de tubo 79 dispuesto en la porcién de cilindro 63, y el
otro extremo conectado al inyector 58. De esta forma, el carburante del depésito de carburante 32 es suministrado
desde el inyector 58 hacia el motor 33.

El filtro de carburante 57 esta situado parcialmente en la porcién rebajada 69 del depdsito de carburante 32.

A propésito, el filtro de carburante 57 es retenido por un clip de soporte de filiro 77 (detallado mas tarde) dispuesto
en el tubo de suelo 27. El regulador de presion 74 es retenido por un clip de soporte de regulador 78 dispuesto en la
porcién rebajada 69 del depdsito de carburante. El numero de referencia 81 denota una chapa transversal que se
extiende entre los tubos de suelo izquierdo y derecho 26, 27.

A continuacioén se describe el montaje del filiro de carburante 57, el clip de soporte de filtro 77 y analogos.

Con referencia a la figura 4(a), el clip de soporte de filtro 77 montado en el tubo de suelo 27 se ha formado de un
material elasticamente deformable en forma general de C. El clip de soporte de filtro 77 incluye una porcion inferior
77b perforada con un agujero alargado 77a; porciones de brazo 77c, 77d que se extienden desde ambos extremos
de la porcion inferior 77b; y porciones de retorno 77e y 77f dispuestas en las puntas de las porciones de brazo 77c y
77d, respectivamente.

El filtro de carburante 57 se ha formado a modo de cilindro con un diametro D. El filtro de carburante 57 esta
desplazado a lo largo de la flecha (1) y es empujado al clip de soporte de filtro 77. El filtro de carburante 57 empuja
las porciones de retorno 77e, 77f y luego se desplaza a la parte trasera, cuando es agarrado entre las porciones de
brazo 77c, 77d.

La distancia L entre las porciones de brazo 77c, 77d es menor que el diametro D; por lo tanto, el filtro de carburante
57 es retenido por la accion elastica del clip de soporte de filtro.

El clip de soporte de filtro 77 esta dispuesto en el tubo de suelo 27 y se abre hacia el interior del vehiculo. Dado que
la porcion rebajada 69 del depodsito de carburante 32 se encuentra en esta direccion de apertura, el filtro de
carburante 57 puede ser desplazado con facilidad.

A propdsito, también el clip de soporte de regulador (nimero de referencia 78 en la figura 3) se ha formado de
manera similar de un material elasticamente deformable en forma general de C.

El clip de soporte de regulador (numero de referencia 78 en la figura 3) se ha dispuesto en la porcion rebajada 69 del
depdsito de carburante 32 de manera que se abra hacia arriba. El regulador de presion (nimero de referencia 74 en
la figura 3) se monta y desmonta desplazandolo verticalmente.

La figura 4(b) es una vista segun se ve desde la flecha B de la figura 4(a). El clip de soporte de filtro 77 esta provisto
de un agujero alargado 77a en la superficie inferior. Soldando esta porcion, el clip de soporte de filtro 77 se fija al
tubo de suelo 27. El niumero de referencia 83 denota una porcién de soldadura. A propdsito, también el clip de
soporte de regulador 78 se suelda a la porcion rebajada 69 del depdsito de carburante 32 de forma similar.

A continuacion se describe un agujero de acceso del filtro de carburante 57.

Con referencia a la figura 5, una cubierta inferior de asiento 37 esta dispuesta en una porcion trasera del suelo de
estribo 28 de manera que suba hacia arriba desde el suelo de estribo 28 para cubrir el asiento 45 por debajo. Un
agujero de llenado de aceite 84 usado para introducir aceite al deposito de carburante 32 esta dispuesto desde el
suelo de estribo 28 a la cubierta inferior de asiento 37. Una tapa de carburante 85 que se abre y cierra cuando se
introduce carburante al cuello de relleno 67, esta dispuesta en el agujero de llenado de aceite 84.

El agujero de acceso 86 esta dispuesto en el suelo de estribo 28 encima del filiro de carburante 57. Ademas, una
tapa 87 usada para abrir y cerrar el agujero de acceso 86 esta dispuesta en el suelo de estribo 28. El agujero de
acceso 86 esta provisto de una indentacion 88. Se introduce un dedo en la indentacion 88 y se pone en una porcién
de escaldn 91 de la tapa 87 para abrir y cerrar la tapa 87.

A continuacion se describe la relacion posicional entre el agujero de llenado de aceite 84 y el filtro de carburante 57.

Con referencia a la figura 6, el agujero de llenado de aceite 84 comunica con la parte encima del cuello de relleno 67
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y el regulador de presion 74. Dado que el regulador de presion 74 esta situado en una posiciéon correspondiente al
agujero de llenado de aceite 84, es posible quitar la tapa de carburante 85, poner la mano en el agujero de llenado
de aceite 84 y montar y desmontar el regulador de presion 74. De esta forma, el agujero de llenado de aceite 84 para
introducir aceite se usa para montar y desmontar el regulador de presion 74. Por lo tanto, no hay que proporcionar
un agujero adicional para montar y desmontar el regulador de presion 74 y una tapa que se utiliza para cerrar dicho
agujero. Asi, el numero de partes componentes se puede reducir.

El agujero de acceso 86 comunica con la parte encima del filiro de carburante 57. El agujero de acceso 86
solamente tiene que estar dimensionado para permitir el montaje y el desmontaje del filtro de carburante 86
solamente.

El filtro de carburante 57 se quita del clip de soporte de filtro 77 con una herramienta o analogos. Por lo tanto, no es
necesario que el agujero de acceso 86 dispuesto en el suelo de estribo 28 se abra inmediatamente encima del filtro
de carburante 57. Es necesario que el agujero de acceso 86 solamente se abra desde la porcion izquierda del
vehiculo del filtro de carburante 57 a la parte delantera del agujero de llenado de aceite 84 como minimo.

A continuacion se describe la apertura y el cierre de la tapa 87 del agujero de acceso 86.

Con referencia a la figura 7, la tapa 87 usada para abrir y cerrar el agujero de acceso 86 esta provista de una bisagra
92. Se pone un dedo en la indentacion 88 para abrir y cerrar la tapa 87 como indica la flecha (2). La porcion de
escaldn esta provista de una pinza 93. Esta pinza 93 engancha el suelo de estribo 28 para mantener la tapa 87 en el
estado cerrado.

Mientras la tapa 87 esta abierta, el filtro de carburante 57 ilustrado con una linea imaginaria se saca como indica una
flecha (3).

Se describe una modificacion de la figura 5.

Con referencia a la figura 8, se facilita un agujero de llenado de aceite 94 desde una porcion del suelo de estribo 28
encima del filtro de carburante 57 a la cubierta inferior de asiento 37. Una tapa de carburante 95 que se abre y cierra
cuando se introduce carburante al cuello de relleno 67 esta dispuesta en este agujero de llenado de aceite 94.

A continuacion se describe la relacion posicional entre el agujero de llenado de aceite 94 y el filtro de carburante 57
en la modificacion.

Con referencia a la figura 9, el agujero de llenado de aceite 94 comunica con la parte encima del cuello de relleno 67
y el regulador de presiéon 74 y esta situado de manera que comunique con la parte encima de una porcion del filtro
de carburante 57. La extraccion de la tapa de carburante (nimero de referencia 95 en la figura 8) hace posible
introducir aceite al cuello de relleno 67 y montar y desmontar el regulador de presion 74 y el filtro de carburante 57.
Asi, el nimero de partes componentes se puede reducir.

A continuacion se describe el filtro de carburante 57.

Con referencia a la figura 10, el filtro de carburante 57 incluye una caja de filiro 101 y un conjunto de filtro 102
alojado en la caja de filtro 101.

La caja de filtro 101 se compone de un cuerpo de caja cilindrica con fondo 103 y una cubierta de caja 104 que cubre
una porcion de agujero del cuerpo de caja 103.

El cuerpo de caja 103 esta provisto de un orificio de aspiracion de carburante 105 acoplado al tubo de carburante
(numero de referencia 71 en la figura 3) en el lado del depdsito de carburante (nimero de referencia 32 en la figura
3) para aspirar carburante. Ademas, la cubierta de caja 104 esta provista de un orificio de descarga de carburante
106 acoplado al tubo de carburante (nUmero de referencia 72 en la figura 3) en el lado del inyector (nimero de
referencia 58 en la figura 3) para descargar carburante.

El conjunto de filtro 102 incluye un filtro cilindrico 107 hecho de papel filtro y bastidores 108, 111 que soportan
ambos extremos del filtro 107. El conjunto de filtro 102 esta colocado fijamente entre el cuerpo de caja 103 y la
cubierta de caja 104.

El carburante es aspirado a la caja de filtro 101 desde el orificio de aspiracion de carburante 105, pasa a través del
filtro 107 de tal manera que fluya desde su superficie circunferencial exterior 112 a su superficie circunferencial
interior 113 para filtracion, y es descargado por el orificio de descarga de carburante 106 al exterior de la caja de
filtro 101.

A continuacion se describe el regulador de presion 74.
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Con referencia a la figura 11, el regulador de presion 74 incluye una caja 116 formada uniendo una primera caja
hecha de resina 114 a una segunda caja hecha de resina 115; un cuerpo de valvula esférico hecho de acero 118
para abrir y cerrar un agujero pasante 117 perforado en un lado de extremo inferior de la caja 116; y un muelle
helicoidal de compresién 121 para empujar el cuerpo de valvula 118 para cerrar el agujero pasante 117. Ademas, el
regulador de presion 74 incluye un orificio de aspiracion de carburante 122 perforado con el agujero pasante 117; un
orificio de descarga de carburante 123 formado en una porcién intermedia del orificio de aspiracién de carburante
122; y un orificio de retorno de carburante 125 perforado con un agujero pasante 124 perforado en el otro lado de
extremo inferior de la caja 116.

El orificio de aspiracion de carburante 122 esta conectado al filtro de carburante (nimero de referencia 57 en la
figura 3). El orificio de descarga de carburante 123 esta conectado al inyector (nimero de referencia 58 en la figura
3). El orificio de retorno de carburante 125 esta conectado al depdsito de carburante (nUmero de referencia 32 en la
figura 3).

Realizacion 2

Se describe una segunda realizacion que no pertenece a la invencion. A propésito, las configuraciones idénticas a
las ilustradas en la primera realizacion se denotan con numeros de referencia andlogos y se omiten sus
explicaciones detalladas.

Con referencia a la figura 12, un filiro de carburante 57 esta montado soltablemente en un clip de soporte de filtro 77
dispuesto en una porcién rebajada 69 de un depdsito de carburante 32 de tal manera que su direccién longitudinal se
extienda a lo largo de una superficie superior 61 del depodsito de carburante 32. Dado que el filtro de carburante 57
esta dispuesto en la porcion rebajada 69 del deposito de carburante 32, la posicion del filiro de carburante 57 se baja
y, a su vez, también el suelo de estribo 28 se puede poner en un nivel bajo.

El clip de soporte de filtro 77 esta soldado a la superficie superior 61 del depésito de carburante 32 de manera que
se abra hacia arriba. El operador puede montar y desmontar el filtro de carburante 57 por arriba con la mano. Esto
facilita la operacién de sustitucion.

A continuacion se describe la disposicion del filtro de carburante 57 segun se ve desde arriba.

Con referencia a la figura 13, el filtro de carburante 57 esta dispuesto en la porcidon rebajada 69 del depdsito de
carburante 32 de tal manera que su direccion longitudinal mire hacia atras y oblicuamente fuera del vehiculo. Una
bomba de carburante 56, el filtro de carburante 57, un regulador de presion 74 y un inyector 58 estan dispuestos en
este orden desde la parte delantera del vehiculo. El filiro de carburante 57 y el regulador de presién 74 estan
dispuestos entre la bomba de carburante 56 y el inyector 58. Por lo tanto, se puede evitar que la distancia de un
paso de suministro de carburante 54 desde la bomba de carburante 56 al filtro de carburante 57 se alargue
indtilmente. Asi, la longitud general del paso de suministro de carburante 54 desde la bomba de carburante 56 al
inyector 58 se puede reducir.

El regulador de presion 74 vy el filtro de carburante 57 estan dispuestos en la superficie superior 61 del depdsito de
carburante 32. El depdsito de carburante 32, el regulador de presion 74 y el filtro de carburante 57 se montan
temporalmente y en este estado estas partes componentes se montan colectivamente en el vehiculo. Asi, la
operacion de montaje se puede facilitar.

A continuacioén se describe un agujero de llenado de aceite 84.

Con referencia a la figura 14, el filtro de carburante 57 y el regulador de presion 74 estan dispuestos cerca de un
cuello de relleno 67. El agujero de llenado de aceite 84 se abre y cierra con una tapa de carburante 85 usada para
introducir aceite. Dado que la tapa de carburante comin 85 se puede apartar, se pueden reducir los costos de
componentes.

A continuacion se describe la relacion posicional entre el agujero de llenado de aceite 84 y el filtro de carburante 15.

Con referencia a la figura 15, el agujero de llenado de aceite 84 comunica con la parte encima del cuello de relleno
67, el regulador de presién 74 y una porcion del filtro de carburante 57. El filtro de carburante 57 esta situado
parcialmente dentro del agujero de llenado de aceite 84. El repostaje y la operacion de sustitucion del filtro de
carburante 57 y el regulador de presion 74 se pueden llevar a cabo utilizando el Unico agujero de llenado de aceite
84, de modo que la manejabilidad se puede mejorar.

El regulador de presion 74 y el filtro de carburante 57 estan divididos a la izquierda y la derecha, respectivamente,
del cuello de relleno 67. Dado que el regulador de presion 74 y el filtro de carburante 57 estan divididos a la izquierda
y la derecha, la operacion de montaje y desmontaje de los mismos se puede efectuar utilizando el agujero de llenado
de aceite 84 para el cuello de relleno 67 dispuesto en el suelo de estribo 28. Por lo tanto, no se necesita
adicionalmente un agujero y una tapa, de modo que se puede evitar el aumento del nimero de partes componentes.
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Como se hailustrado previamente en las figuras 1, 2, 3, 12 y 13, en el vehiculo tipo scooter 10 incluyendo el bastidor
de carroceria 11; el suelo de estribo 28 que esta dispuesto entre la rueda delantera 21 y el asiento 45 y en el que el
operador pone los pies; el deposito de carburante 32 dispuesto debajo del suelo de estribo 28 y que tiene el cuello
de relleno 67 que sobresale hacia arriba de la superficie superior 61; el motor 33 soportado basculantemente detras
del depésito de carburante 32 por el bastidor de carroceria 11; el paso de suministro de carburante 54 para
suministrar el carburante del depdsito de carburante 32 hacia el motor 33; y el filtro de carburante 57 dispuesto en
una porcion intermedia del paso de suministro de carburante 54 para purificar carburante, el filtro de carburante 57
esta dispuesto entre la superficie superior 61 del depdsito de carburante 32 y el suelo de estribo 28.

Con esta configuracion, el tamafio del filiro de carburante 57 se puede poner libremente sin la restriccion impuesta
por el basculamiento del motor 33 situado hacia atras del depésito de carburante 32.

Ademas, dado que el cuello de relleno 67 sobresale de la superficie superior 61 del depdsito de carburante 32, entre
la superficie superior del depdsito de carburante 61 y el suelo de estribo 28 tiende a haber un espacio muerto. Sin
embargo, segun la presente invencion, dado que el filiro de carburante 57 esta dispuesto entre la superficie superior
61 del depdsito de carburante 32 y el suelo de estribo 28, el espacio muerto definido entre la superficie superior 61
del deposito de carburante 32 y el suelo de estribo 28 puede ser utilizado efectivamente.

Como se ha ilustrado antes en las figuras 2, 3, 12 y 13, la porcidon rebajada 69 esta dispuesta en la superficie
superior 61 del depdsito de carburante 32 y al menos una porcion del filtro de carburante 57 esta situada dentro de la
porcion rebajada 69 segun se ve desde arriba del vehiculo.

Con esta configuracion, la porcion rebajada 69 se usa para ampliar el espacio que puede ser usado para la
disposicion del filtro de carburante 57. Por lo tanto, se puede disponer un filtro de carburante de gran tamafio 57.

Ademas, dado que el filtro de carburante 57 se coloca en la porcidon rebajada 69 de la superficie superior del
depodsito de carburante 61, la altura desde el suelo hasta el filtro de carburante 57 se puede reducir. En
consecuencia, el suelo de estribo 28 dispuesto encima del filtro de carburante 57 se puede bajar.

Como se ha ilustrado antes en las figuras 2 y 3, el bastidor de carroceria 11 incluye los tubos de suelo 26, 27
dispuestos debajo del suelo de estribo 28 y que se extienden en la direccion delantera y trasera del vehiculo. El
suelo de estribo 28 esta dispuesto de manera que se extienda a lo largo de los tubos de suelo 26, 27 segun se ve
desde el lado del vehiculo. El filiro de carburante 57 esta dispuesto mas hacia dentro del vehiculo que los tubos de
suelo 26, 27, y montado soltablemente en el tubo de suelo 27 de tal manera que su direccion longitudinal se extienda
en la direccion de extension de los tubos de suelo 26, 27.

Con esta configuracion, el suelo de estribo 28 se puede disponer tan cerca de los tubos de suelo 26, 27 como sea
posible, de modo que el suelo de estribo 28 se pueda bajar.

Ademas, dado que el filtro de carburante 57 esta situado mas hacia dentro del vehiculo que los tubos de suelo 26,
27, el filtro de carburante 57 puede estar protegido externamente por los tubos de suelo 26, 27.

Como se ha ilustrado antes en las figuras 12 y 13, el filtro de carburante 57 esta montado soltablemente en la
superficie superior 61 del depdsito de carburante 32 de tal manera que su direccion longitudinal se extienda a lo
largo de la superficie superior 61 del depdsito de carburante 32.

Con esta configuracion, en el estado donde el filiro de carburante 57 se monta temporalmente en la superficie
superior 61 del depdsito de carburante 32 (en el estado de montaje previo), estas partes componentes se montan
colectivamente en el vehiculo. Por lo tanto, la operacién de montaje se puede facilitar en la linea de montaje del
vehiculo.

Dado que el suelo de estribo 28 se puede disponer tan cerca del depésito de carburante 32 como sea posible, el
suelo de estribo 28 se puede bajar.

Como se hailustrado antes en las figuras 8, 9, 14 y 15, la cubierta inferior de asiento 37 esta dispuesta en la porcion
trasera del suelo de estribo 28 de manera que suba hacia arriba desde el suelo de estribo 28 para cubrir el asiento
45 por debajo. El agujero de llenado de aceite 84, 94 usado para introducir aceite en el depdsito de carburante 32 se
ha dispuesto desde el suelo de estribo 28 a la cubierta inferior de asiento 37. La tapa de carburante 85, 95 que se
abre y cierra cuando se introduce carburante al cuello de relleno 67 esta dispuesta en el agujero de llenado de aceite
84, 94. El filtro de carburante 57 se ha colocado de manera que esté situado parcialmente dentro del agujero de
llenado de aceite 84, 94.

Con esta configuracion, si se abre la tapa de carburante 85, 95, queda expuesta al menos una porcion del filiro de

carburante 57. Por lo tanto, la operacién de montaje y desmontaje del filtro de carburante 57 se puede efectuar
usando el agujero de llenado de aceite 84, 94. La presente invencion puede reducir el nimero de partes
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componentes para reducir los costos de componentes.

Como se ha ilustrado antes en las figuras 2, 5, 6, 8, 9, y 12 a 15, el filtro anterior a la bomba 55 para puirificar el
carburante en el depdsito de carburante 32, la bomba de carburante 56 dispuesta en el lado situado hacia abajo del
filtro anterior a la bomba 55, el filtro de carburante 57 dispuesto en el lado situado hacia abajo de la bomba de
carburante 56, y el inyector 58 para inyectar carburante hacia el motor 33 estan dispuestos en el paso de suministro
de carburante 54 en este orden. El regulador de presioén 74 para hacer volver parte del carburante al depdsito de
carburante 32 cuando la presion de carburante entre la bomba de carburante 56 y el inyector 58 aumenta y llega a
una presion predeterminada, esta dispuesto en el lado situado hacia abajo del filtro de carburante 57. Ademas, el
regulador de presion 74 esta dispuesto en la superficie superior 61 del depdsito de carburante 32 de tal manera que
esté situado al menos parcialmente en el agujero de llenado de aceite 84, 94.

Con esta configuracion, el regulador de presion 74 esta dispuesto en la superficie superior 61 del deposito de
carburante 32 de tal manera que esté situado al menos parcialmente en el agujero de llenado de aceite 84, 94. Si se
abre la tapa de carburante 85, 95, queda expuesta al menos una porcion del regulador de presion 74. Por lo tanto,
usando el agujero de llenado de aceite 84, 94, la operacion de montaje y desmontaje del regulador de presion 74 se
puede efectuar junto con la operacion de montaje y desmontaje del filtro de carburante 57.

Como se hailustrado antes en las figuras 2, 5, 8, 12 y 14, el filtro de carburante 57 tiene mallas mas finas que las del
filtro anterior a la bomba 55. El filtro anterior a la bomba 55 puede capturar polvo grande vy el filtro de carburante 57
puede capturar polvo fino que haya pasado a través del filtro anterior a la bomba 55. Dado que el filtro de carburante
57 no captura polvo grande, puede ser dificil que se obstruya, lo que puede reducir la frecuencia de sustitucion del
mismo. Ademas, dado que el filtro anterior a la bomba 55 tiene las mallas bastas, puede ser dificil que se obstruya.
Asi, se puede evitar que el filtro anterior a la bomba 55 sirva como resistencia contra la bomba de carburante 56, de
modo que se puede emplear una bomba de carburante barata 56.

En consecuencia, el ciclo de sustitucion del filtro anterior a la bomba 55 y del filtro de carburante 57 se puede alargar
y el nimero de operaciones de mantenimiento se puede reducir. Ademas, una cantidad de carburante que pasa a
través del filtro anterior a la bomba 55 y el filtro de carburante 57 se puede mantener satisfactoriamente durante un
periodo de tiempo largo. Aunque la tasa de flujo de carburante necesaria aumente de repente, el filtro anterior a la
bomba 55 y el filtro de carburante 57 pueden hacer frente suficientemente a dicho evento.

Dado que el filtro de carburante 57 tiene mallas finas, puede capturar polvo fino incluso en el caso de usar
carburante con polvo fino tal como etanol. Por otra parte, el filtro de carburante 57 tiene mallas mas finas que las del
filtro anterior a la bomba 55 con el fin de poder usar incluso carburante con polvo fino tal como etanol. Por lo tanto, el
filtro de carburante 57 tiene un ciclo de sustitucién mas corto que el filtro anterior a la bomba 55. Sin embargo, la
operacion de montaje y desmontaje del filtro de carburante 57 se puede efectuar solamente abriendo la tapa de
carburante 85, 89, lo que facilita la operaciéon de sustitucion.

Como se ha ilustrado antes en las figuras 1y 12, el filtro de carburante 57 esta dispuesto en una posicion mas baja
que el inyector 58 en la direccion vertical del vehiculo. Por lo tanto, en el caso donde el vehiculo se deja aparcado
durante un periodo de tiempo largo, es posible evitar que escape carburante del inyector 58 debido al peso del
carburante que quede en el filtro de carburante 57.

A propésito, es razonable aplicar la presente realizacion no solamente al vehiculo tipo scooter 10 en el que se monta
un motor que funciona con gasolina, sino también el vehiculo tipo scooter 10 en el que vaya montado un motor 33
que funcione con biocarburante tal como etanol o analogos, a condicién de que dicho carburante pueda ser
purificado por el filtro de carburante 57.

Aplicabilidad industrial

La presente invencion es adecuada para vehiculos tipo scooter provistos de un filtro de carburante en el exterior de
un depdsito de carburante.

La presente invencién se refiere a proporcionar un vehiculo tipo scooter que puede establecer libremente la
capacidad de un filtro de carburante sin la restriccién impuesta por el basculamiento de un motor de tipo basculante.

Un dispositivo de suministro de carburante 53 incluye un depoésito de carburante 32 y un paso de suministro de
carburante 54 para suministrar carburante a un motor 33. Un filtro anterior a la bomba 55 para purificar el carburante
en el depdsito de carburante 32, una bomba de carburante 56, un filiro de carburante dispuesto en el lado situado
hacia abajo de la bomba de carburante 56, y un inyector 58 para inyectar carburante estan dispuestos en el paso de
suministro de carburante 54 en este orden. El filtro de carburante 57 esta dispuesto entre la superficie superior 61 del
depdsito de carburante 32 y el suelo de estribo 28.

El tamario del filtro de carburante se puede establecer libremente sin la restriccién impuesta por el basculamiento del
motor situado hacia atras del depdsito de carburante.
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REIVINDICACIONES
1. Un vehiculo tipo scooter (10) incluyendo:
un bastidor de carroceria (11);

un suelo de estribo (28) que esta dispuesto entre una rueda delantera (21) y un asiento (45) y en el que, en el uso, el
conductor puede poner los pies;

un depdsito de carburante (32) dispuesto debajo del suelo de estribo (28) y que tiene un cuello de relleno (67) que
sobresale hacia arriba de su superficie superior (61);

un motor (33) soportado basculantemente detras del depdsito de carburante (32) por el bastidor de carroceria (11);

un paso de suministro de carburante (54) para suministrar carburante del depdsito de carburante (32) hacia el motor
(33)y

un filtro de carburante (57) dispuesto en una porcién intermedia del paso de suministro de carburante (54) y
destinado a purificar el carburante;

donde el filtro de carburante (57) esta dispuesto entre la superficie superior (61) del deposito de carburante (32) y el
suelo de estribo (28),

donde el bastidor de carroceria (11) incluye un tubo de suelo (26, 27) situado debajo del suelo de estribo (28) y que
se extiende en una direccion delantera y trasera del vehiculo y el suelo de estribo (28) esta dispuesto a lo largo del
tubo de suelo (26, 27) segun se ve desde un lado del vehiculo; y

donde el filtro de carburante (57) esta dispuesto mas hacia dentro del vehiculo que el tubo de suelo (26, 27),
caracterizado porque

el filtro de carburante (57) esta montado soltablemente en el tubo de suelo (26, 27) de tal manera que una direccion
longitudinal del filtro de carburante (57) se extienda a lo largo de una direccion de extension del tubo de suelo (26,
27).

2. El vehiculo tipo scooter (10) segun la reivindicacion 1, donde una porciéon rebajada (69) esta dispuesta en la
superficie superior (61) del depdsito de carburante (32) y al menos una porcion del filiro de carburante (57) esta
situada en la porcion rebajada (69) segun se ve desde arriba del vehiculo.

3. El vehiculo tipo scooter (10) segun la reivindicacion 1 o 2,

donde una cubierta inferior de asiento (37) esta dispuesta en una porcion trasera del suelo de estribo (28) de manera
que suba hacia arriba del suelo de estribo (28) para cubrir el asiento (45) por debajo, un agujero de llenado de aceite
(84, 94) esta dispuesto desde el suelo de estribo (28) a la cubierta inferior de asiento (37) para introducir aceite al
depdsito de carburante (32), y una tapa de carburante (85, 95) esta dispuesta en el agujero de llenado de aceite (84,
94) de manera que se abra y cierre cuando se haya de suministrar aceite al depdsito de carburante (32); y

donde el filtro de carburante (57) esta dispuesto de modo que al menos una porcion del filiro de carburante (57) esté
situada dentro del agujero de llenado de aceite (84, 94) segun se ve desde arriba del vehiculo y el filtro de
carburante (57) se puede montar y desmontar a través del agujero de llenado de aceite (84, 94).

4. El vehiculo tipo scooter (10) segun la reivindicacion 3, donde un filtro anterior a la bomba (55) para purificar
carburante en el deposito de carburante (32), una bomba de carburante (56) dispuesta en un lado situado hacia
abajo del filtro anterior a la bomba (55), el filtro de carburante (57) dispuesto en un lado situado hacia abajo de la
bomba de carburante (56), y un inyector (58) para inyectar carburante hacia el motor (33) estan dispuestos en el
paso de suministro de carburante (54) en este orden;

donde un regulador de presion (74) para hacer volver parte del carburante al depdsito de carburante (32) cuando la
presion de carburante entre la bomba de carburante (56) y el inyector (58) aumente y llegue a una presion
predeterminada esta dispuesto en un lado situado hacia abajo del filiro de carburante (57), y

donde el regulador de presion (74) esta dispuesto en la superficie superior (61) del depdsito de carburante (32) de tal
manera que al menos una porcion del regulador de presion (74) esté situada en el agujero de llenado de aceite (84,
94) segun se ve desde arriba del vehiculo, de modo que el regulador de presion (74) se pueda montar y desmontar
de la superficie superior (61) del depdsito de carburante (32) a través del agujero de llenado de aceite (84, 94).
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5. El vehiculo tipo scooter (10) segun la reivindicacion 4, donde el filtro de carburante (57) tiene mallas mas finas que
las del filtro anterior a la bomba (55).

6. El vehiculo tipo scooter (10) segun la reivindicacion 4, donde el filtro de carburante (57) esta dispuesto en una
posicion mas baja que el inyector (58) en una direccion vertical del vehiculo.
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