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DESCRIPCION

Bloque hidraulico de alimentacién y de reposicionamiento para un conjunto de elevacion con dos soportes
motorizados independientes, accionados simultdneamente

La presente invencion se refiere a un blogue hidraulico de equilibrado y de reposicionamiento para un conjunto de
elevacion con dos elementos hidraulicos motores independientes, en los que se quiere asegurar en todo momento
un posicionamiento idéntico.

Algunos vehiculos, y en especial los vehiculos para transportar automéviles, estan dotados de plataformas o bases
destinadas a soportar cargas y cuya altura puede ser modificada para facilitar las operaciones de carga y descarga.

Estas bases estan soportadas por un conjunto de porticos de elevacion, cuyo nimero varia en funcion de la
colocacion y longitud de la base. Cada uno de estos porticos comprende dos postes o brazos de elevacion gemelos,
dispuestos a cada lado del vehiculo, uno a la derecha y el otro a la izquierda.

Cada uno de los brazos o postes de elevacién estd dotado de un dispositivo hidraulico de elevacién, de forma
clasica, un motor hidraulico de husillo o un conjunto de cilindro y piston hidraulico, que permite modificar la
inclinacion del brazo de elevacion o la altura o el punto de referencia de la base, y hacer variar de esta manera el
nivel de la base soportada.

Con el objetivo de evitar dafios en la carga transportada o de la propia base portadora, bajo el efecto de esfuerzos
de torsion indeseables, es indispensable que el movimiento de los dispositivos hidraulicos de elevacién se sincronice
para los dos brazos de un mismo pértico de elevacion.

Esta sincronizacién en el posicionamiento de los dos dispositivos hidraulicos, a derecha e izquierda de cada portico
de elevacién, es necesaria para que una base levantada quede recta y horizontal y no se incline lateralmente.

El objetivo de la invencion es el de proponer un dispositivo que permite reposicionar uno con respecto a otro, los dos
dispositivos hidraulicos de elevacion de la derecha y de la izquierda de cada portico de elevacion en caso de
sincronizacién defectuosa de su movimiento, que se traduce por un defeco de horizontalidad.

Cuando los dispositivos hidraulicos de elevacion de la derecha y de la izquierda son motores hidraulicos de husillo,
estos son alimentados de manera clasica en serie. Entonces, es bastante facil realizar un reposicionamiento de los
dos motores entre si, segin deseo del operador, dejando de alimentar uno de ellos por medio de una simple
derivacién. El motor con husillo no alimentado se para, queda inmdvil en la misma posicion y mantiene la carga que
soporta, mientras que el segundo motor con husillo continla su movimiento hasta encontrarse en una posicion
idéntica al primero. La alimentacion de los motores de husillo puede ser reestablecida para que el movimiento
continde de manera sincronizada.

Cuando los dispositivos hidraulicos de elevacién de la derecha y de la izquierda son conjuntos de cilindros
hidraulicos alimentados en paralelo, la situacion es un poco mas dificil. En efecto, si se deja de alimentar un cilindro
hidraulico, por ejemplo, realizando una derivacion, el otro cilindro no puede quedar en posicién y se contrae.

Los cilindros hidraulicos de elevacion son alimentados de manera clasica en paralelo y no en serie como los motores
hidraulicos con husillo, por lo que es necesario realizar una separacion del fluido hidraulico con la finalidad de
alimentar cada uno de los cilindros simultaneamente. No obstante, no existe en la actualidad ningun dispositivo
satisfactorio que permita dividir el flujo de fluido hidraulico de manera estable y perfectamente igual sin aparicion al
cabo de un momento de una diferencia de caudal entre las dos ramas. Esta diferencia se traduce automaticamente
por un desfase entre los dos cilindros de elevacién que dejan de estar sincronizados y aparece una inclinacion de la
plataforma.

Se muestra, por lo tanto, muy deseable o incluso indispensable un dispositivo que permite reposicionar los dos
cilindros hidraulicos entre si cuando se produce este defecto, cualquiera que sea la posicion de los dos cilindros en
este momento.

Es este problema el que enfoca la invencion.

Para evitar los defectos de sincronizacion entre los dos brazos de elevacion, se ha intentado en la técnica anterior
asociarlos de forma gemela mecanicamente por medio de un enlace mecanico del tipo de una barra de torsion. En
realidad, se trata de un tubo de enlace que se prolonga transversalmente al vehiculo y que conecta entre si los dos
brazos de elevacion. Este enlace mecénico obliga a los dos brazos a tener un movimiento globalmente sincronizado.
No obstante, un ligero desfase de amplitud aceptable, inducido por la deformacion de torsion, sigue siendo posible.

Desafortunadamente, este sistema anterior de asociacion mecanica no es satisfactorio, puesto que es dificil de
implementar y sobre todo requiere mucho del espacio del vehiculo. No obstante, es bien sabido que el espacio
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disponible para los sistemas operativos es particularmente limitado en los vehiculos de este tipo, debiendo ser lo
mayor posible el volumen libre de carga reservado a la carga transportada. Las dimensiones requeridas por los
dispositivos funcionales del vehiculo es un problema crucial, y la reduccién de este volumen perdido es un desafio
considerable.

La invencion se dirige a este problema de dimensiones, suprimiendo este enlace mecanico de torsion muy
voluminoso vy facilitando un sistema particularmente compacto y poco voluminoso. De manera ventajosa, con el
sistema de la invencién, los brazos de elevacion siguen mecanicamente independientes.

Otro sistema de reposicionamiento (ver US 2007/017364) sin enlace mecanico de torsién ha sido desarrollado en la
técnica anterior, dejando los dos brazos mecénicamente independientes. Se trata de un sistema interno con
respecto a los cilindros hidraulicos de elevacion. Estos cilindros presentan una conduccion de descarga de fluido
hidraulico que desemboca en la pared de su cilindro por una perforacién accesible Unicamente cuando el cilindro se
encuentra en posicion elevada. De esta manera, uno de los cilindros esté desfasado y llega de manera adelantada a
la posicion alta, el fluido hidraulico que lo alimenta sale de la conduccién de descarga a través de la perforacion que
ha pasado a ser accesible, mientras que el segundo cilindro continda subiendo hasta llegar por su parte a la posicion
alta. Se consigue de esta manera una resincronizacién de los dos cilindros.

No obstante, esta técnica anterior no permite reestablecer la sincronizacion mas que en la posicion elevada final de
la base, lo que corresponde a la posicién de fin de carrera de los dos dispositivos hidraulicos de elevacion. No es
posible ninguna regulacion de posicion intermedia de la base, puesto que las perforaciones que dan acceso a los
circuitos de descarga estan ocultas. El operador solo puede observar impotente la aparicion de un defecto de
sincronizacion cuando éste se produce en el curso de un ciclo de subida o de descenso de la carga.

Por el contrario, el dispositivo de reposicionamiento, segun la invencion, puede ser accionado en cualquier momento
por el operador y permite de este modo ventajosamente corregir un defecto de sincronizacién del movimiento de los
dos dispositivos de elevacion de la derecha y de la izquierda cualquiera que sea la posicién de la base elevada.

Ademas, en este sistema anterior, el émbolo de los cilindros estd dotado de una junta de estanqueidad periférica,
gue debe pasar regularmente sobre la perforacion de entrada de la conduccién de descarga, lo que representa una
degradacion progresiva de la junta. Si la junta de estanqueidad no es sustituida a tiempo, pueden aparecer
microfugas a este nivel y el mantenimiento de la carga no queda asegurado. Esta situacidon no es aceptable para
cilindros que deben garantizar la seguridad del mantenimiento.

De manera ventajosa, el dispositivo de reposicionamiento, segun la invencién, no presenta estos inconvenientes.

El dispositivo, segun la invencion, realiza varias funciones simultdneamente. Controla el descenso de la carga
levantada, divide el flujo de fluido hidraulico y asegura el reposicionamiento de los dispositivos hidraulicos de
levantamiento desde que el operador lo requiere y para cualquier posicion de estos dispositivos hidraulicos en aquel
momento.

Ademas, el conjunto de estas funciones esta integrado en el seno de una caja compacta llamada bloque hidraulico.
Por lo tanto, se puede instalar faciimente sobre el vehiculo, a pesar de los problemas de dimensionamiento que
existen siempre para este tipo de aplicacion. Ademas, puede ser conectado facilmente al circuito hidraulico,
limitando el nimero de enlaces utilizados. El montaje es simplificado y los costes mejoran.

Para resolver este problema técnico, la invencion da a conocer un bloque hidraulico destinado a ser montado en un
vehiculo, especialmente en un vehiculo para el transporte de automéviles, que comprende, como minimo, una base
0 una plataforma que permiten transportar una carga y cuya altura es modificable, estando soportada esta base o
plataforma, como minimo, por un poértico de elevacion formado por dos brazos de levantamiento mecénico
independientes, respectivamente, a la derecha y a la izquierda, estando dotados cada uno de estos brazos de
elevacion de un dispositivo hidraulico de elevacién independiente que permite variar la altura de la base o plataforma
que soporta.

Segun la invencion, este bloque hidraulico comprende los componentes hidraulicos siguientes:

- un divisor de caudal que presenta una conduccion de entrada y dos conducciones de salida y que regula el flujo de
fluido para obtener dos flujos de caudal idéntico en sus dos conducciones de salida cualquiera que sea el sentido de
paso del fluido, y

- una electrovalvula de reposicionamiento con dos posiciones y con una conduccién de entrada y dos conducciones
de salida, que en su primera posicion es pasante desde su conduccion de entrada a su primera conducciéon de
salida, estando bloqueada su segunda conduccién de salida y que en su segunda posicion, es pasante desde su
conduccién de entrada a su segunda conduccion de salida, estando bloqueada su primera conduccion de salida.

Estos componentes hidraulicos estan situados en un circuito hidraulico que presenta:
- un primer ramal que comprende un primer conducto de entrada que se divide a nivel de un punto de reparto en un
primer conducto de salida y un segundo conducto de salida; y
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- un segundo ramal que comprende un segundo conducto de entrada que llega a la conduccion de entrada del
divisor de caudal y que se prolonga a nivel de las dos conducciones de salida del divisor de caudal, por una parte en
un tercer conducto de salida y, por otra, en un conducto que lleva a la conduccion de entrada de la electrovalvula de
reposicionamiento, y que contintia a nivel de la primera via de salida de la electrovalvula de reposicionamiento por
un cuarto conducto de salida, y a nivel de la segunda conduccion de salida de la electrovalvula de reposicionamiento
en un conducto de conexién que conecta la segunda conduccién de salida de la electrovalvula de reposicionamiento
al primer conducto de entrada.

El blogue hidraulico de la invencién esté destinado a ser conectado a los elementos siguientes:

- al deposito de fluido hidraulico con intermedio del bloque de controles hidraulicos de los dispositivos hidraulicos de
elevacion, a nivel de su primer conducto de entrada y de su segundo conducto de entrada,

- a uno de los dispositivos hidraulicos de elevacion a nivel de su primer conducto de salida y de su tercer conducto
de salida, y

- a otro dispositivo hidraulico de elevacion a nivel de su segundo conducto de salida y de su cuarto conducto de
salida.

Segun la invencion, la electrovalvula de reposicionamiento se encuentra en su primera posicion durante el
funcionamiento normal simultdneo de los dos dispositivos hidraulicos de elevacion, permitiendo hacer subir o
descender la base o plataforma, y pasa a su segunda posicion para proceder al reposicionamiento de los
dispositivos hidraulicos de elevacion uno con respecto al otro, inmovilizando uno de los dispositivos hidraulicos de
elevacion mientras el otro continla su movimiento, siendo posible dicho reposicionamiento en todo momento, para
cualesquiera que sean el sentido de funcionamiento y la posicion de los dispositivos hidraulicos de elevacion.

La invencién se refiere igualmente a un vehiculo, especialmente un transporte de automdviles, que comprende,
como minimo, una base o una plataforma que permite el transporte de una carga, y cuya altura es modificable,
estando soportada esta base o plataforma por lo menos por un poértico de elevacién formado por dos brazos de
elevacion mecanicamente independientes, respectivamente, de la derecha y de la izquierda, estando dotado cada
uno de estos brazos de levantamiento de un dispositivo hidraulico de levantamiento independiente que permite
hacer variar la altura de la plataforma o base que soporta, en cuyo vehiculo cada uno de los porticos de
levantamiento esta dotado de un blogque hidraulico segun la invencién, conectado a los dispositivos hidraulicos de
levantamiento del pértico de referencia.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencién apareceran por la lectura de la descripcion detallada siguiente, cuya
descripcién hace referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista en perspectiva de la parte posterior de un vehiculo para el transporte de automéviles, dotado
de un blogue hidraulico segun la invencion;

Las figuras 2 y 3 son vistas en perspectiva, respectivamente, de la parte delantera y de la parte posterior de un
bloque hidraulico segun la invencién;

La figura 4 es un esquema hidraulico simplificado de un bloque hidraulico, segun la invencion, conectado a dos
cilindros hidraulicos simples;

Las figuras 5 y 6 son esquemas hidraulicos simplificados que muestran el funcionamiento del bloque hidraulico de la
figura 4, respectivamente en la salida y en la entrada de la varilla de los cilindros hidraulicos;

Las figuras 7 y 8 son esquemas hidraulicos simplificados que muestran el funcionamiento del bloque hidraulico de la
figura 4, en un reposicionamiento solicitado por el operario, siendo realizado este reposicionamiento
respectivamente por la salida o por la entrada de la varilla del cilindro de la izquierda;

La figura 9 es un esquema hidraulico de una forma de realizacion preferente del bloque hidraulico, segun la
invencién, destinado a su conexioén a dos cilindros hidraulicos con dispositivos de seguridad;

Las figuras 10 y 11 son esquemas hidraulicos que muestran el funcionamiento del bloque hidraulico de la figura 9,
respectivamente en la salida y en la entrada de la varilla de los cilindros hidraulicos con dispositivos de seguridad;

Las figuras 12 y 13 son esquemas hidraulicos simplificados que muestran el funcionamiento del bloque hidraulico de
la figura 9, en un reposicionamiento solicitado por el operario, siendo realizado este reposicionamiento
respectivamente por la salida o por la entrada de la varilla del cilindro con dispositivos de seguridad de la izquierda.

El bloque hidraulico, segun la presente invencion, sera descrito de manera detallada haciendo referencia las figuras
1 a 13. Los elementos equivalentes representados en las diferentes figuras llevaran las mismas referencias
numericas.
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En la figura 1 se ha representado en su entorno y en situacion de utilizaciéon, un bloque 1, segun la invencion,
montado en la parte posterior de un vehiculo 2, en especial un transporte de automoviles, segin un ejemplo
preferente, pero no limitativo, de aplicacion de la invencién.

El bloque hidraulico 1 representado estd montado sobre el bastidor 3 del vehiculo 2 sobre la base inferior 4 del
vehiculo. Permite alimentar y controlar dos dispositivos hidraulicos de elevacion, respectivamente, de la izquierda 5 y
de la derecha 6, que accionan los brazos de elevacion de la izquierda y de la derecha de un pdrtico de elevacion no
representado.

Segun las aplicaciones, los dispositivos hidraulicos de elevacion 5 y 6 pueden accionar indiferentemente brazos,
postes, montantes, soportes u otros elementos de un conjunto de elevacién que soporta una base o una plataforma
de altura variable. Para simplificar, se designaran todos estos elementos, cualquiera que sea su naturaleza exacta
por el término brazo en la descripcion siguiente y en las reivindicaciones, sin ningan propdésito limitativo.

Los dispositivos hidraulicos de elevacion 5 y 6 representados en esta figura son cilindros hidraulicos 7 y 8, y de
manera mas precisa cilindros hidraulicos 9 y 10 con dispositivos de seguridad. Tal como se vera a continuacion, la
utilizacién del bloque hidraulico 1, segun la invencién no esta limitada a este tipo de cilindros hidraulicos 9, 10 con
dispositivos de seguridad. El bloque hidraulico 1 de la invencién puede ser utilizado igualmente con cilindros
hidraulicos 7, 8 de tipo clasico, incluso con dispositivos hidraulicos de elevacion 5, 6 de naturaleza distinta, tales
como motores con husillo.

Por la carrera de las varillas 11 y 12 de los cilindros 9 y 10, es posible hacer variar la altura de la base superior del
vehiculo (no representado).

Un bloque hidraulico 1, segun la invencion, estd preferentemente conectado a los dispositivos hidraulicos de
elevacion 5y 6 de cada uno de los pérticos de levantamiento del vehiculo. A fin de minimizar las longitudes de los
enlaces hidraulicos a utilizar, el bloque hidraulico 1 esta situado preferentemente entre los dos brazos de
levantamiento del pértico de referencia, por ejemplo, sensiblemente al nivel del eje longitudinal del vehiculo y, por lo
tanto, aproximadamente en la mitad de los dos brazos de elevacion o, por ejemplo, tal como se ha representado,
sobre uno de los lados del vehiculo, preferentemente aquel en el que se encuentra el bloque de controles
hidraulicos, manuales o eléctricos de los dos dispositivos hidraulicos de elevacion 5, 6.

El bloque hidraulico 1 esta conectado por dos enlaces de alimentacién 13 al depésito de fluido hidraulico, a través
del bloque de control hidraulico de los dispositivos de elevacién de referencia. Esta igualmente conectado por un
conjunto de enlaces de distribucion 14 a los dispositivos hidraulicos de elevacion 5y 6.

En el caso representado en el que los brazos de elevacion estan dotados de cilindros hidraulicos 9 y 10 con
dispositivos de seguridad, los enlaces de distribucion 14 son tres por cilindro y llegan al nivel del dispositivo de
seguridad 15 6 16 de cada cilindro 9, 10.

Estos enlaces 13 y 14 pueden estar realizados de forma indiferente, por completo o en parte, en forma de tubos
flexibles o tubos hidraulicos rigidos.

El bloque hidraulico 1 de la invencion esta representado individualmente en las figuras 2 y 3. Comprende
preferentemente un cuerpo compacto 17 que contiene el circuito hidraulico y los componentes hidraulicos del bloque
1.

Este cuerpo 17 presenta, por ejemplo, la forma de un bloque sensiblemente paralelepipédico, en el que se han
mecanizado diferentes orificios para formar alojamientos para recibir componente hidraulicos 18 necesarios para
funcionamiento del bloque hidraulico 1, asi como conductos 19 de paso para el fluido hidraulico.

El conjunto de estos conductos 19 forma un circuito hidraulico que se explicara detalladamente a continuacién. Los
conductos 19 desembocan en el exterior del cuerpo 17 por orificios 20, cuyas dimensiones y formas estan
adaptadas para introducir en ellos el extremo de una conexion o enlace 13 6 14 y realizar en una conexion estanca a
este nivel entre dicha conexién y el conducto 19 de referencia.

Con la finalidad de facilitar las conexiones hidraulicas y simplificar de este modo el montaje del bloque hidraulico 1,
cada uno de los conductos de entrada y/o de salida del circuito hidraulico del bloque 1 o solamente algunos entre
ellos puede desembocar en el exterior del cuerpo 17 por varios orificios equivalente 20, situados en diferentes
lugares del cuerpo 17 y preferentemente en caras distintas de este con la finalidad de asegurar que, por lo menos
uno de dichos orificios 20 se encuentre siempre fisicamente accesible. De esta manera, es posible realizar
facilmente las conexiones hidraulicas, cualesquiera que sean la posicion y el volumen de la zona de montaje del
bloque 1, asi como la orientacion del blogque en posicion de montaje. Los orificios inutilizados son obturados por
medios de tapones o cualquier otro medio de obturacion estanca.
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El bloque hidraulico 1, que se ha representado contiene tres componentes hidraulicos principales 18: una vélvula de
equilibrado 21, un divisor de caudal 22 y una electrovalvula de reposicionamiento 23.

La valvula de equilibrado 21 no es indispensable en todas las aplicaciones. Cuando existe, tiene por funcion frenar el
descenso de las plataformas, que representan una carga motriz en descenso y controlar su movimiento de descenso
con la finalidad de que este sea progresivo y no excesivamente rapido. La valvula de equilibrado 21 no se abre hasta
que la presion de entrada del fluido es suficiente. Se establece de este modo a nivel de la valvula 21 un equilibrado
automatico y progresivo entre la presion de entrada del fluido y el peso de la carga en descenso.

La valvula de equilibrado 21 cumple una funcién suplementaria cuando los dispositivos hidraulicos de elevacién 5, 6
son cilindros 9, 10 con dispositivos de seguridad que presentan el dispositivo de seguridad 15, 16 con valvulas, tal
como se ha mostrado esqueméaticamente en las figuras 10 a 13.

En este caso, para garantizar el mantenimiento en posicion de las plataformas, la valvula de equilibrado 21 mantiene
el retorno cerrado, mientras las valvulas de los dispositivos de seguridad 15, 16 de los cilindros hidraulicos 9, 10 con
dispositivos de seguridad estan cerradas asegurando de esta manera una seguridad suplementaria. Para ello,
requiere para su apertura la aplicacion de una presién de apertura superior a la que abre las valvulas de seguridad
de los cilindros. Las véalvulas de los dispositivos de seguridad 15, 16 de los cilindros se abren, por lo tanto, antes de
permitir el descenso de la carga por la apertura de la valvula de equilibrado 21.

El divisor de caudal 22 es un divisor de caudal estatico, que tiene por funcion equilibrar el paso de fluido hidraulico
gue lo atraviesa creando a partir de un flujo de entrada Unico, dos flujos de salida de caudal idéntico. Este
componente funciona cualquiera que sea el sentido de circulacién del fluido. En sentido inverso, calcula el caudal de
los flujos de entrada y deja pasar dos flujos de entrada de caudal idéntico para recomponer un flujo Unico de salida.
El divisor de flujo cumple su funcion de equilibrado cualquiera que sea la carga de los dos cilindros, e incluso en el
caso en el que las dos cargas no son idénticas.

La electrovalvula de reposicionamiento 23 es una electrovalvula de tres vias y dos posiciones. Es pasante mientras
que el operador no ordene el reposicionamiento de los dispositivos hidraulicos de elevacion 5, 6, por ejemplo,
presionando en un boton revisto a estos efectos. Se trata preferentemente de una electrovalvula con elementos de
cierre planos que ofrece mejor garantia de estanqueidad que una electrovalvula de correderas.

El funcionamiento del blogue hidraulico 1 segun la invenciéon se explicarhd a continuacion de manera detallada,
haciendo referencia a los esquemas hidraulicos de las figuras 4 a 13.

En estas figuras, se han adaptado las convenciones siguientes: los conductos en los que existe un caudal de fluido
han sido representados en trazo continuo, trazo grueso cuando el fluido se encuentra bajo presion y trazo fino
cuando no existe presion. Los conductos en los que no existe caudal de fluido han sido representados en trazos
interrumpidos, trazos gruesos cuando el fluido se encuentra a presién y en trazo fino cuando no hay presion.

En estas figuras, se han situado arbitrariamente algunos componentes hidraulicos 18 y conductos 19 en el lado
izquierdo y otros en el lado derecho. Se debe comprender que esta disposicién puede ser perfectamente invertida en
otras formas de realizacion de la invencion sin incidencias sobre el funcionamiento del dispositivo.

En principio, se ha representado en las figuras 4 a 8 una variante béasica de la invencion.

En esta variante basica, las entradas y salidas del bloque hidraulico 1 no han sido dobladas y el bloque hidraulico 1
ha sido concebidas especialmente para cooperar con dispositivos hidraulicos 5, 6 que requieren solamente dos
conducciones de paso de fluido utilizadas alternativamente en los dos sentidos, segin el sentido de funcionamiento
de los dispositivos hidraulicos 5, 6.

Estos dispositivos hidraulicos 5, 6 son, por ejemplo, cilindros hidraulicos 7, 8 de tipo clasico que no presentan
sistema de seguridad. En este caso, el mantenimiento de la posicion de las plataformas, una vez se ha realizado la
regulacion de altura y en especial durante el desplazamiento, no esta garantizado por un bloqueo hidraulico a nivel
de los dispositivos hidraulicos de elevacion 5, 6. Este mantenimiento debe ser asegurado de otra manera, por
ejemplo, por la colocacion por parte del operario de pasadores laterales a nivel de los cilindros 7 , 8 o a nivel de los
brazos de elevacién o por cualquier otro medio de bloqueo mecanico u otro.

Los dispositivos hidraulicos 5, 6 representados en las figuras 4 a 8, son cilindros 7,8 de doble efecto que presentan
de manera clasica un cuerpo cilindrico 24, 25 que contiene una camara grande 26, 27 y una camara pequefa 28,
29, separadas por un émbolo 30, 31 a partir del que se extiende la varilla 11 o 12 del cilindro correspondiente.

El blogue hidraulico 1 esté conectado al deposito de fluido hidraulico a través del bloque de control hidraulico, por
dos conexiones de alimentacion 13, una de las cuales conduce el fluido a la entrada del sistema y la otra asegura el
retorno de fluido hacia el recipiente alternativamente segun el sentido de funcionamiento de los cilindros 7,8.
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Se describira en principio el funcionamiento normal del dispositivo correspondiente a la salida o a la entrada
simultanea de las varillas 11 y 12 de los dos cilindros 7, 8 sin instruccién de reposicionamiento por parte del
operario.

Cuando el operario ordena la subida de la plataforma sin requerir reposicionamiento, el dispositivo se encuentra en
situacion representada en la figura 5.

El bloque hidraulico 1 es alimentado en fluido hidraulico a través de su orificio B, entrando el fluido a presion en el
conducto 32.

El fluido encuentra un primer conducto 33, cuyo extremo estd cerrado a nivel de la electrovalvula de
reposicionamiento 23 en esta configuracion del dispositivo.

El fluido avanza entonces hacia la valvula de equilibrado 21 que se encuentra en posicion cerrada. El fluido pasa en
cortocircuito por un conducto de derivacion 34 en el que esta insertada una valvula plana 35 que atraviesa en
sentido pasante, lo que le permite llegar hasta el punto de reparto 36 en forma de T a nivel del cual se separa en dos
flujos avanzando en los conductos 37 y 38 con la finalidad de alimentar cada una de las camaras grandes,
respectivamente, 26 6 27, de uno de los cilindros 7 u 8.

La entrada de fluido hidraulico en las camaras grandes 26, 27 de los cilindros 7, 8 se traduce por la subida de los
émbolos 30, 31y, por lo tanto, por la salida de las varillas 11, 12 hacia fuera del cuerpo cilindrico 24, 25 de los
cilindros 7, 8, lo que provoca la subida de la plataforma correspondiente.

El fluido hidraulico que se encuentra en la camara pequefia 28, 29 de los cilindros 7, 8 es expulsado fuera de los
cilindros por las conexiones 14 y vuelve al bloque hidrulico 1 a nivel de los conductos 39 y 40 de este.

El fluido que pasa en el conducto 39 llega directamente a uno de los conductos de entrada del divisor de caudal 22.
Al avanzar este en el conducto 40, encuentra en principio la electrovalvula de reposicionamiento 23. En esta forma
de funcionamiento, no habiendo ordenado el operador el reposicionamiento, la electrovalvula 23 es pasante para el
fluido que la atraviesa y se encuentra mediante el conducto 41 en el otro conducto de entrada del divisor de caudal
22.

El divisor de caudal 22 funciona en este caso en recomposicién de caudal funciona de manera que los dos flujos que
llegan sean de caudal idéntico en cada una de sus conducciones de entrada, cualquiera que sea la carga de los dos
cilindros. Asegura, de este modo, la sincronizacién del funcionamiento de los dos cilindros 7 y 8.

A partir de estos dos flujos de entrada, que forma con un caudal idéntico el divisor de caudal 22 forma un flujo Unico
de salida que escapa por el conducto 42 y sale del blogue hidraulico 1 a través de su orificio A para llegar al
recipiente por medio de una de las conexiones de alimentacion 13 a través del bloque de controles hidraulicos.

Antes de salir del bloque 1, el fluido hidraulico avanza en el conducto 42 en el que se incorpora un conducto 43 de
control de la véalvula de equilibrado 21. No obstante, en esta situacion, la presion del fluido no es suficiente para
impulsar la valvula de equilibrado 21 a la posicion abierta.

Cuando el operador controla el descenso de la plataforma sin requerir reposicionamiento, tal como se ha
representado en la figura 6, el bloque hidraulico 1 esta alimentado en este caso a través de su orificio A y el fluido
penetra en el conducto 42.

Cuando el fluido llega al conducto de control 43, tiene en este caso una presion suficiente para impulsar la valvula de
equilibrado 21 a la posicidn abierta.

El fluido hidraulico llega a la entrada del divisor de caudal 22 que los separa en dos flujos de caudal idéntico
enviados a los conductos 39y 41.

El fluido que avanza en el conducto 39 va directamente a llenar la camara pequefia 28 del cilindro de la izquierda 7,
mientras que el que avanza en el conducto 41 atraviesa inicialmente la electrovalvula de reposicionamiento 23 en
posicion pasante antes de alimentar la camara pequefia 29 del cilindro de la derecha 8 a través del conducto 40.

La entrada del fluido hidraulico en las cdmaras pequefias 28, 29 provoca la entrada de las varillas 11 y 12 de los
cilindros y por esta razén provoca el descenso de la plataforma correspondiente. El caudal del fluido es idéntico en
los conductos 39 y 40 y gracias al divisor de caudal 22, los dos cilindros funcionan de manera sincronizada.

El fluido hidraulico de las camaras grandes 26, 27 de los cilindros 7, 8 es expulsado en direccion del bloque
hidraulico 1 y en los conductos 37 y 38 de éste.
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Se recombina en un flujo Unico a nivel del punto de reparto 36 y atraviesa la valvula de equilibrado 21, que se
encuentra en ese caso en posicion pasante para escapar mas alla del bloque hidraulico 1 a través del orificio B con
intermedio del conducto 32 y volver al depdsito por medio de una de las conexiones de alimentacion 13, a través del
bloque de controles hidraulicos.

En esta variante basica del bloque hidraulico, segun la invencion, el divisor de caudal puede estar situado de manera
indiferentes en el circuito hidraulico en el lado de las cdmaras grandes 26, 27 o en el lado de las camaras pequefias
28, 29 de los cilindros 7 y 8. Su posicién podria ser perfectamente cambiada con la del punto de reparto 36.

El funcionamiento del divisor de caudal 22, que es imperfecto por naturaleza, provoca que aparezca un desfase que
se traduce por un defecto de sincronizacion de los cilindros 7 y 8. En este caso, el operario controla el
reposicionamiento del dispositivo activando la electrovalvula de reposicionamiento 23, por ejemplo, presionando un
boton de control y manteniéndolo presionado hasta que se haya terminado el reposicionamiento y los dos cilindros
se hayan sincronizado nuevamente. Esta operacion de reposicionamiento se puede efectuar para cualquier sentido
de funcionamiento de los cilindros y para cualquier posicion de los mismos.

Se tiene en este caso la configuracion representada en las figuras 7 y 8. El reposicionamiento consiste en detener
uno de los cilindros aislandolo, mientras que el segundo continta funcionando, controlando el operador
selectivamente segun la seleccion la situacion la salida o la entrada de la varilla hasta que se haya compensado el
desfase entre los dos cilindros.

En la forma de realizacion representada en las figuras 7 y 8, el cilindro aislado durante el funcionamiento de
reposicionamiento es el cilindro de la derecha 8. El técnico en esta materia podra imaginar sin dificultad una variante
en la que se tratard del cilindro de la izquierda 7, simplemente invirtiendo la posicion de ciertos componentes
hidraulicos del circuito. De manera general, el cilindro aislado en el reposicionamiento sera preferentemente el que
esta situado en el lado opuesto de los controles manuales para que el operario se encuentre en el lado del cilindro
activo con la finalidad de ver y controlar mejor su movimiento.

Cuando el operario controla el reposicionamiento, la electrovalvula 23 es alimentada y se pone en posicion de
reposicionamiento, tal como se ha representado en las figuras 7 y 8. En esta posicion, el conducto 33 ya no esta
obturado y esta en comunicacion con el conducto 41 a través de la electrovalvula 23.

Por el contrario, el conducto 40 que comunica con la cdmara pequefia 29 del cilindro de la derecha 8, termina a nivel
de la electrovélvula 23 con una vélvula de asiento en posicion cerrada. El fluido contenido en la cAmara pequefia 29
no puede escapar haciendo, por lo tanto, imposible cualquier desplazamiento del émbolo 31 y por esta razon
cualquier movimiento de la varilla 12 del cilindro 8 que se encuentra aislado y por lo tanto, inmovilizado.

Cuando, para proceder al reposicionamiento, el operario debe controlar la salida del cilindro de la izquierda 7 (ajuste
de altura hacia arriba), el sistema se encuentra en la configuracion representada en la figura 7.

Igual que anteriormente, el bloque hidraulico es alimentado a través de su orificio B por el conducto 32.

Una parte del fluido pasa al conducto 33 y atraviesa la electrovalvula de reposicionamiento 23 para alcanzar una de
las dos trayectorias de entrada del divisor de caudal 22 a través del conducto 41.

El fluido restante cortocircuita la valvula de equilibrado 21 en posicion cerrada, por el conducto de derivacién 34 y
llega hasta el punto de reparto 36.

Al estar bloqueada la carrera del émbolo 31, el fluido no puede alimentar la cdmara grande 27 del cilindro de la
derecha 8. Solamente llenar4 la camara grande 26 del cilindro de la derecha 7 pasando por un conducto 37.

La entrada de un fluido hidraulico en la camara grande 26 provoca la salida de la varilla 11 del cilindro 7, asi como la
expulsion del fluido hidraulico que se encuentra en la camara pequefia 28 hacia el conducto 39 del bloque hidraulico
1.

El fluido expulsado llega directamente a la otra via de entrada del divisor de caudal 22 que recompone un flujo Unico
de salida a partir de los dos flujos que llegan de los conductos 39 y 41. Este flujo de salida sale por el conducto 42,
que comunica con el conducto 43. Este fluido de salida no tiene la presion suficiente para impulsar la valvula de
equilibrado 21 a la posicidn abierta. Escapa hacia fuera del bloque hidraulico 1 para volver al depésito a través del
bloque de controles hidraulicos.

Cuando el operador, para proceder al reposicionamiento, controla la nueva entrada del cilindro de la izquierda 7
(ajuste de la altura hacia abajo), el sistema se encuentra en la configuracion representada en la figura 8.

El fluido hidraulico entra en el bloque hidraulico 1 por el conducto 42 e impulsa la valvula de equilibrado 21 a la
posicion abierta a través del conducto 43.
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Llega a continuacién a la entrada del divisor de canal 22 que lo separa en dos flujos de caudal idéntico enviados a
los conductos 39y 41.

El fluido que avanza en el conducto 41 atraviesa la electrovalvula de reposicionamiento 23 y es reenviado hacia
fuera del bloque hidraulico 1, hacia el bloque de controles hidraulicos y el depésito, a través de los conductos 32 y
33, mientras que el que avanza en el conducto 39 llenara la camara pequefia 28 del cilindro de la izquierda 7
provocando de esta manera la nueva entrada de la varilla 11 del cilindro.

El fluido hidraulico presente en la camara grande 26 del cilindro 7 es impulsado por el conducto 37 del bloque
hidraulico 1. Al estar bloqueado el cilindro de la derecha 8, el fluido es forzado en el punto de reparto 36, para pasar
hacia la valvula de equilibrado 21 que atraviesa para alcanzar el conducto 32 y volver al depdsito a través del bloque
de controles hidraulicos por medio de la conexién de alimentacion 13.

Cuando la varilla 11 del cilindro de la izquierda 7 ha recuperado una posicién idéntica a la de la varilla 11 del cilindro
de la derecha 8, el operador interrumpe el reposicionamiento, por ejemplo, soltando el botén de control. El
funcionamiento de los dos cilindros puede continuar entonces de manera clasica y sincronizada, segun una de las
dos modalidades de funcionamiento normal explicadas en detalle anteriormente.

En las figuras 9 a 13 se ha representado una segunda forma de realizacién del bloque hidraulico 1 de la invencion,
concebido mas especificamente para su conexion a dos cilindros con medios de seguridad 9 y 10. Estos dispositivos
hidraulicos 5, 6 requieren cada uno de ellos tres vias de paso de fluido siendo utlizadas dos de ellas
alternativamente en los dos sentidos, segun el sentido de funcionamiento de los cilindros y sirviendo la tercera para
el funcionamiento del dispositivo de seguridad 15, 16.

Este bloque hidraulico presenta los mismos componentes hidraulicos 18 principales que la variante béasica
anteriormente descrita, asi como un circuito hidraulico similar. No obstante, se pueden observar las diferencias
siguientes:

El conducto 33 que en la variante béasica sale de un punto de interseccion 44 con el conducto 32 para llegar a la
electrovalvula de reposicionamiento 23, continda por el lado del punto de intersecciéon 44 por un conducto 45 que
desemboca en el exterior del bloque hidraulico 1 por el orificio T12, y por otro lado por el conducto 46 que
desemboca por el orificio T13. En funcionamiento, esos conductos suplementarios 45 y 46 estan conectados por un
enlace de distribucién 14 a los dispositivos de seguridad 15 y 16, respectivamente, de los cilindros con medios de
seguridad 9y 10.

Esta disposicion de los conductos de salida suplementarios 45 y 46 corresponde a una facilidad constructiva y de
representacion. No obstante, esos conductos de salida suplementarios 45, 46 pueden estar conectados,
indiferentemente uno de otro, a cualquier punto del conducto de conexion 33 o a cualquier punto del primer conducto
de entrada 32 situado por delante de la valvula de equilibrado 21 cuando el primer conducto de entrada 32 presenta
una de dichas valvulas.

De manera alternativa, el bloque hidraulico 1 podria no contener mas que un solo conducto de salida suplementario
conectado a un conducto de conexién 33 o al conducto de entrada 32, pudiendo ambos enlaces 14 necesarios para
el funcionamiento de los dispositivos de seguridad estar interconectados, por ejemplo, en el exterior del bloque
hidraulico 1.

En la variante preferente representada en la figura 9, cada una de las salidas del bloque hidraulico 1 esta
ventajosamente doblada por otra salida equivalente dispuesta sobre otra cara del bloque.

De este modo, el conducto de entrada 42 se divide en dos conductos 47 y 48 que desembocan respectivamente por
los orificios A1 y A2. El conducto de entrada 32 se divide igualmente en dos conductos 49 y 50 que desembocan
respectivamente por los orificios B1 y B2.

Los conductos de salida 37, 38, 39 y 40 se dividen cada uno de ellos en dos conductos respectivamente 51 y 52, 53
y 54,55y 56, y 57 y 58, que desembocan respectivamente por los orificios B11 y B12, B13y B14, A11y A12,y A13
y Al4.

Igualmente, les conductos suplementarios 45 y 33 se dividen cada uno de ellos en dos conductos, respectivamente
59y 60,y 46y 61, que desembocan respectivamente por los orificios T11y T12,y T13y T14.

De este modo, el operador puede escoger los orificios que quiere utilizar en funcion de sus necesidades y de la
accesibilidad de la zona de montaje del bloque hidraulico 1. Los orificios inutilizados son obturados, por ejemplo,
mediante simples tapones.
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Se puede utilizar igualmente esta modalidad de realizacién preferente del bloque hidraulico con dispositivos
hidraulicos 5, 6 de tipo simple, cada uno de los cuales requiere solamente dos trayectorias de paso de fluido, tales
como, por ejemplo, cilindros hidraulicos 7 y 8 de tipo clasico, que no presentan sistema de seguridad. Es suficiente
para ello condenar los conductos de salida suplementarios que no son necesarios en una aplicacion de este tipo,
obturando simplemente los orificios T11, T12, T13y T14.

El funcionamiento de este bloque hidraulico preferente es similar al de la variante de base y se puede deducir
facilmente por observacion de las figuras 10 a 13. En estas figuras no se ha representado la duplicacion de las
salidas que se ha indicado anteriormente, con el objetivo de simplificacion con la finalidad de facilitar la comprension
del lector.

Las figuras 10 y 11 corresponden con el funcionamiento normal del sistema de levantamiento sin peticion de
reposicionamiento por parte del operador, en el sentido de la salida simultanea de las varillas 11 y 12 de los cilindros
9y 10 para la figura 10 y de su nueva entrada simultanea para la figura 11.

En el caso representado en la figura 10, el funcionamiento es idéntico al explicado con referencia a la figura 5,
excepto que el fluido hidraulico presente en los conductos de salida 37 y 38 no es enviado directamente a las
camaras grandes 26 y 27 de los cilindros grandes 9 y 10 sino que pasa en principio por su dispositivo de seguridad,
respectivamente, 15y 16.

El fluido encuentra en su paso dos valvulas de asiento de seguridad sucesivas, indicadas respectivamente 62 y 63
para el dispositivo de seguridad de la izquierda 15 y 64 y 65 para el dispositivo de seguridad de la derecha 16. En
esta configuracion, el ruido circula en el sentido de paso de las valvulas de asiento y por lo tanto, puede atravesarlas
para llegar a la camara grande de los cilindros y provocar de esta manera la salida de sus varillas 11y 12.

Cuando se cesa de alimentar el bloque hidrdulico 1 mediante fluido, los dispositivos de seguridad 15 y 16 garantizan
el mantenimiento en posicion de los cilindros 9, 10.

Efectivamente, aseguran un bloque hidraulico de los cilindros por medios de sus dos vélvulas de asiento de
seguridad sucesivas 62, 63 y 64, 65 que se oponen a la salida del fluido hidraulico hacia fuera de las camaras
grandes de los cilindros. Los riesgos de fuga se evitan por la sucesion en serie de las dos véalvulas de asiento que
ademas son preferentemente de naturaleza distinta.

Los dispositivos de seguridad 15, 16 de los cilindros 9, 10 presentan ademés un medio de control 66, 67 de tipo
corredera, cuyos émbolos, respectivamente 68 y 69 pueden abrir mecanicamente las vélvulas de asiento de
seguridad 62, 63 y 64, 65 cuando la presion es suficiente en el conducto de control 70, 71.

Con la finalidad de establecer un equilibrio interno que permite un funcionamiento satisfactorio de estos medios de
control 66 y 67, éstos Ultimos son igualmente conectados a través de los conductos 72 y 73 y una conexién de
distribucién 14 a los conductos de salida suplementarios 45 y 46 del bloque hidraulico 1.

Cuando el operador ordena la nueva entrada de las varillas 11 y 12 de los cilindros 9 y 10, tal como se ha mostrado
en la figura 11, la presion en los conductos de control 70 y 71 de los dispositivos de seguridad resulta superior a las
del los conductos 72 y 73. Provoca la salida del émbolo 68, 69 de los medios de control 66 y 67 que abre
mecanicamente las valvulas de seguridad 62, 63 y 64, 65 de los dispositivos de seguridad 15 y 16 y permite de esta
manera la evacuacion del fluido hidraulico hacia fuera de las camaras grandes 26, 27 de los cilindros.

La operacion de reposicionamiento representado en las figuras 12 y 13 se efectla, tal como se ha indicado
anteriormente, por aislamiento de uno de los cilindro 9 y 10, cuyo funcionamiento se ha parado mientras que el otro
cilindro contindia su movimiento.

Con los mencionados cilindros con dispositivos de seguridad 9 y 10, el bloque hidraulico no comporta
preferentemente ningin componente hidraulico 18 entre la valvula de equilibrado 21 y el dispositivo de seguridad 15,
16 de los cilindros con dispositivo de seguridad-. En efecto, estos componentes hidraulicos podrian perturbar el
funcionamiento de estos dispositivos de seguridad 15, 16. Por esta razoén, el divisor de caudal 22 esta situado
preferentemente en el ramal del circuito no conectado a los dispositivos de seguridad 15, 16. En el ejemplo
representado, los dispositivos de seguridad estan dispuestos del lado de la camara grande 26, 27 de los cilindros, el
divisor de causal 22 esta situado, por lo tanto, en el ramal del circuito conectado a las cAmaras pequefias 28 y 29 de
los cilindros con dispositivo de seguridad. Se debe comprender que la situacion se puede invertir perfectamente en
otra forma de realizacion de la invencién.

De manera evidente, la invencion no se limita a las modalidades de realizacion preferentes que se han descrito
anteriormente y que se han representado en las diferentes figuras, el técnico en la materia podria aportar numerosas
modificaciones y podria idear otras variantes sin salir ni del alcance ni del marco de la invencion, tal como se definen
por las reivindicaciones.
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De este modo, se podria, por ejemplo, sustituir la valvula de equilibrado simple representado por la valvula de
equilibrado doble o se podria situar sobre el ramal de circuito conectado a las camaras pequefias 28 y 29 de los
cilindros (en el caso de los cilindros que trabajan en “traccion”) y de este modo, en el conducto de entrada 42 del
circuito hidraulico.

Se puede igualmente prever la utilizacién del bloque hidraulico, segun la invencién, con motores hidraulicos de
husillo en lugar de los cilindros hidraulicos, lo que permitiria alimentar estos motores hidraulicos en paralelo y no en
serie y de esta manera se puede disminuir su potencia. Con esta aplicacion, la valvula de equilibrado 21 ya no es
necesaria y puede ser suprimida del bloque hidraulico 1.

Por otra parte, se puede imaginar que el paso de la electrovalvula de reposicionamiento a su segunda posicién de

reposicionamiento no esté controlado por el operador, sino por un dispositivo automatico que detecta un desfase
entre los dos dispositivos hidraulicos de elevacion 5 y 6.

11
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REIVINDICACIONES

1. Bloque hidraulico (1) destinado a ser montado en un vehiculo (2), especialmente un vehiculo de transporte de
automoaviles, que comprende, como minimo, una base o una plataforma que permite transportar una carga y cuya
altura es modificable, estando soportada dicha base o plataforma, como minimo, por un poértico de elevacion
formado por dos brazos de elevacién mecanicamente independientes, respectivamente, de la derecha y de la
izquierda, estando dotado cada uno de esos brazos de elevacion de un dispositivo hidraulico de elevacion (5, 6)
independiente que permite hacer variar la altura de la base o plataforma que soporta, cuyo bloque hidraulico (1) esta
caracterizado por

comprender los componentes hidraulicos (18) siguientes:

un divisor de caudal (22) que presenta una trayectoria de entrada y dos trayectorias de salida y que regula el flujo de
fluido para obtener dos flujos de caudal idéntico en sus dos trayectorias de salida, cualquiera que sea el sentido de
paso del fluido, y

una electrovalvula de reposicionamiento (23) con dos posiciones y con una trayectoria de entrada y dos trayectorias
de salida que, en su primera posicién, es pasante desde su trayectoria de entrada hasta su primera trayectoria de
salida, estando bloqueada su segunda trayectoria de salida y que, en su segunda posicion, es pasante de su
trayectoria de entrada a su segunda trayectoria de salida, estando bloqueada su primera trayectoria de salida;

porque dichos componentes hidraulicos (18) estan situados en un circuito hidraulico que presenta: un primer ramal
que comprende un primer conducto de entrada (32) que se divide a nivel de un punto de reparto (36) en un primer
conducto de salida (37) y un segundo conducto de salida (38); y

un segundo ramal que comprende un segundo conducto de entrada (42) que llega a la trayectoria de entrada del
divisor de caudal (22) y se prolonga a nivel de las dos trayectorias de salida del divisor de caudal (22) por una parte
en un tercer conducto de salida (39) y por otra parte, por un conducto (41) que lleva a la trayectoria de entrada de la
electrovalvula de reposicionamiento (23) y continlia a nivel de la primera trayectoria de salida de la electrovalvula de
reposicionamiento por un cuarto conducto de salida (40) y a nivel de la segunda trayectoria de salida de la
electrovalvula de reposicionamiento (23) en un conducto de conexién (33) que conecta la segunda trayectoria de
salida de la electrovalvula de reposicionamiento (23) al primer conducto de entrada (32);

porque esta destinado a ser conectado:

al depdésito de fluido hidraulico con intermedio del bloque de controles hidraulicos de los dispositivos hidraulicos de
elevacion (5, 6), a nivel de su primer conducto de entrada (32) y de su segundo conducto de entrada (42),

a uno de los dispositivos hidraulicos de elevacion (5) a nivel de su primer conducto de salida (37) y de su tercer
conducto de salida (39); y

al otro dispositivo hidraulico de elevacion (6) a nivel de su segundo conducto de salida (38) y de su cuarto conducto
de salida (40);

y porque la electrovalvula de reposicionamiento (23) se encuentra en su primera posicion durante el funcionamiento
normal simultaneo entre los dos dispositivos hidraulicos de elevacion (5, 6) permitiendo hacer subir o bajar la base o
la plataforma y el paso a su segunda posicion para proceder al reposicionamiento de los dispositivos hidraulicos de
elevacion (5, 6) uno con respecto al otro, inmovilizando uno de los dispositivos hidraulicos de elevacion (6) mientras
que el otro (5) continlla su movimiento, siendo posible dicho reposicionamiento en todo momento, cualesquiera que
sean los sentidos de funcionamiento y la posicién de los dispositivos hidraulicos de elevacion (5, 6).

2. Bloque hidraulico (1), segun la reivindicacion anterior, caracterizado por comprender ademéas una valvula de
equilibrado (21) situada en unos de los conductos de entrada (32, 42) del circuito hidraulico.

3. Bloque hidraulico (1), segin la reivindicaciéon anterior, caracterizado porque la valvula de equilibrado (21) es una
véalvula simple o doble.

4. Bloque hidraulico (1), segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por comprender ademas,
como minimo, un conducto de salida suplementario (45, 46) conectado al conducto de conexion (33) o al primer
conducto de entrada (32) en un punto de interseccién (44) situado delante de la vélvula de equilibrado (21) si el
primer conducto de entrada (32) posee una vélvula de este tipo.

5. Bloque hidraulico (1), segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la electrovalvula
de reposicionamiento (23) es una electrovalvula de asiento.

6. Bloque hidraulico (1), segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el paso de la
electrovalvula de reposicionamiento (23) a su segunda posicién esta controlado por el operador o por un dispositivo
automatico que detecta un desfase entre los dos dispositivos hidraulicos de elevacion (5, 6).

7. Bloque hidraulico (1), segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por comportar un cuerpo
compacto (17) que contiene el circuito hidraulico y los componentes hidraulicos (18).
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8. Bloque hidraulico (1), segun la reivindicacién anterior, caracterizado porque su cuerpo (17) es un bloque
sensiblemente paralelepipédico en el que se han mecanizado orificios que forman alojamientos para la recepcién de
los componentes hidraulicos (18), asi como conductos (19) de paso para el fluido hidraulico.

9. Bloque hidraulico (1), segun la reivindicacion 7 u 8, caracterizado porque como minimo, uno de los conductos de
entrada (32, 42) o de los conductos de salida (37, 38, 39, 40) o eventualmente de los conductos de salida
suplementarios (45, 46), del circuito hidraulico desemboca en el exterior del cuerpo (17) por varios orificios
equivalentes (20).

10. Bloque hidraulico (1), segun la reivindicacidon anterior, caracterizado porque dichos orificios equivalentes (20)
estan situados en caras distintas del cuerpo (17).

11. Vehiculo (2) para el transporte de vehiculos, en especial para el transporte de automdviles, que comprende,
como minimo, una base o plataforma que permite transportar una carga y cuya altura es modificable, estando
soportada esta base o plataforma, como minimo, por un pértico de elevacion formado por dos brazos de elevacion
mecanicamente independientes, respectivamente de la derecha y de la izquierda, estando dotados cada uno de
estos brazos de elevacién de un dispositivo hidraulico de elevacion (5, 6) independiente que permite hacer variar la
altura de la base o plataforma que soporta, caracterizado porque cada uno de sus porticos de elevacion esta dotado
de un bloque hidraulico (1), segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, conectado a los dispositivos
hidraulicos de elevacion (5, 6) de este portico.

12. Vehiculo (2), segun la reivindicacion anterior, caracterizado porque el bloque hidraulico (1) esta montado en el
bastidor (3) del vehiculo entre los dos brazos de elevacion del pértico de referencia y del lado del vehiculo en el que
se encuentra el bloque de controles hidraulicos de los dos dispositivos hidraulicos de elevacion (5, 6).

13. Vehiculo (2), segun la reivindicacion 11 6 12, caracterizado porque los dispositivos hidraulicos (5, 6) de elevacion
son cilindros hidraulicos (7, 8) de los cilindros hidraulicos con elementos de seguridad (9, 10) o de los motores
hidraulicos con husillo.

14. Vehiculo (2), en especial, para el transporte de automoviles, que comprende, como minimo, una base o una
plataforma que permite transportar una carga y cuya altura es modificable, estando soportada dicha base o
plataforma, como minimo, por un portico de elevacion formado por dos brazos de elevacion mecanicamente
independientes, respectivamente de la derecha y de la izquierda, estando dotado cada uno de estos brazos de
elevacion de un cilindro hidraulico con elementos de seguridad (9, 10) que permiten hacer variar la altura de la base
0 plataforma que soporta, caracterizado porque dicho, como minimo, un pértico de elevacion, esta dotado de un
bloque hidraulico (1), segun la reivindicacion 4 que comprende dos conductos de salida suplementarios (45, 46)
conectado cada uno a un dispositivo de seguridad (15, 16) de uno de los cilindros con elemento de seguridad (9,
10).

13



FIG.1

ES 2424 957 T3

14



ES 2424 957 T3

FIG2

15



ES 2424 957 T3

FIG.4
12
vdl " ™
24 25
28 14 14 29
57\ M/ \Hh 638
/ N Y1V Y
- 14 14 -
307 ] /[ N " 31
26 22 23 , o7

38

/

33

- o ma a w w
-

-----------

16



ES 2424 957 T3

|
~ £z 2z W
e =
62 8¢ 62 &z
g ’e L%
89 } 2l [y } 8% ﬁm« L !

17



ES 2424 957 T3

) €L e\ g |
" Y
. ey
_ _\ )l L
g¢ N 24
mmlT Yot * _ :
” 9¢ < " -3
B XK B
8e N M AN ’ N\
o B » TV o T s Y 7
| i v /Ja 1 d 4/;*”
2z el - 22 "
Lt £z 22 - ¢ N €2 22 g
e = i — 08 1€ ! o€
A2 .
62 82 5 8z
e w!m. 4 w.m
89 zL L , 89 2zl L |
89l £9Old

18



ES 2424 957 T3

T12 B12 A12
¢ - -
A1 | ' 'S
I
B11 - .
s 1 [%
T11 - --e
1
!
3?"'K 2_{_
45—~
-
vl 42
i
1 ] |
ol
np | e
e

B2 I\_
48 50

19



ES 2424 957 T3

4

13

N\

?

44 ™32

21
F

-

13

20



ES 2424 957 T3

13

-;\

F
21

‘1'3/'.+

FIG 11

21



ES 2424 957 T3

22



ES 2424 957 T3

23



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

