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DESCRIPCION

Un dispositivo para accionar un pedal usado para conducir un vehiculo de motor, en particular para conducir
sistemas disefiados para personas que estan incapacitadas para usar sus miembros inferiores

La presente invencion se refiere al ambito del accionamiento manual de dispositivos para conducir vehiculos de
motor, en particular a sistemas de conduccién para personas que estan incapacitadas para usar sus miembros
inferiores. En particular, la invencién se refiere a un dispositivo para el control manual de un pedal de conduccién de
un vehiculo, en particular el pedal de freno.

Normalmente, para el accionamiento del pedal de freno en un sistema de conduccién para personas que estan
incapacitadas para usar sus miembros inferiores, se usa una palanca de control localizada bajo el volante y
conectada al pedal de freno a través de un sistema de conexiones.

Los sistemas de conduccion se adaptan generalmente a personas que estan incapacitadas para usar sus miembros
inferiores para que se apliquen a la producciéon normal de vehiculos de motor. El sistema de conduccion debe
asegurar la funcionalidad de los controles de conduccién ya presentes en el vehiculo, sin arriesgar las
caracteristicas de seguridad y fiabilidad del mismo.

En el caso del pedal de freno, el sistema de conduccién debe asegurar la posibilidad de llevar a cabo el frenado con
un control manual que no arriesgard la fiabilidad del sistema de frenado del vehiculo.

Los sistemas usados hasta ahora contemplan una conexion de tipo puramente mecanico entre la palanca que puede
operarse manualmente por el conductor y el pedal de freno. El inconveniente principal de los sistemas mecanicos de
control de este tipo lo constituyen las dimensiones globales del mecanismo de transmisiébn que conecta el
accionamiento de la palanca al pedal. En los vehiculos mas recientes, el espacio disponible bajo el volante para la
instalacion de los sistemas de conduccién cada vez es mas reducido, y la instalaciéon de un dispositivo de control
mecanico resulta cada vez mas problematico.

También hay dispositivos conocidos por accionar un pedal de un vehiculo que contemplan un actuador eléctrico
asociado al pedal y controlado a distancia por un elemento que puede accionarse manualmente (véase el
documento US5603674). Sin embargo, no se indican los sistemas de este tipo para controlar el pedal de freno ya
que un posible fallo del sistema de control eléctrico o del actuador eléctrico conllevaria la imposibilidad de emplear
los frenos en el vehiculo.

El documento W0O2006054122A1 desvela un sistema de funcionamiento manual de un pedal de embrague o de
freno de acuerdo con el preambulo de la reivindicacién 1, que comprende una bomba hidraulica que se acciona
mediante una palanca y se conecta a un servo-dispositivo mediante un primer latiguillo hidraulico, estando
conectado el servo-dispositivo a través de un segundo latiguillo hidraulico a un actuador hidraulico que controla un
pedal. Es dificil la instalaciéon de un sistema de acuerdo con el documento WO2006054122A1 en vehiculos de motor
de produccion normal porque requiere un servo-dispositivo conectado a un motor de combustion interna del
vehiculo.

El documento JP03141414-A desvela una palanca que se conecta rigidamente a un pedal para el accionamiento
manual del pedal. Esta solucion tampoco es de facil aplicacion a los vehiculos de motor de produccion normal.

El objetivo de la presente invencion es proporcionar un dispositivo para controlar un pedal de conducciéon de un
vehiculo de motor, en particular para controlar el freno, que no se vera afectado por los inconvenientes
anteriormente mencionados.

De acuerdo con la presente invencion, dicho objetivo se alcanza mediante un dispositivo que tiene las caracteristicas
que forman el objeto de la reivindicacion 1.

Las caracteristicas y ventajas del dispositivo de acuerdo con la presente invencion apareceran claramente indicadas
a partir de la siguiente descripcion detallada, que se proporciona simplemente a modo de ejemplo no limitativos, con
referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

- La Figura 1 es una vista en perspectiva de un dispositivo de acuerdo con la presente invencion;

- La Figura 2 es una vista en perspectiva que muestra el dispositivo de la Figura 1 montado en un vehiculo;

- La Figura 3 es un corte transversal de acuerdo con la linea IlI-Ill de la Figura 1;

- Las Figuras 4 y 5 son cortes de acuerdo con la linea IV-IV de la Figura 1, en dos posiciones operativas; y

- La Figura 6 es una vista en perspectiva a partir de un angulo diferente de la parte indicada por la flecha VI en la
Figura 1.

Con referencia a las Figuras 1y 2, el designado como 10 es un dispositivo de acuerdo con la presente invencion
para controlar un pedal de conduccién 12 de un vehiculo de motor. El dispositivo 10 comprende una palanca 14 que
puede accionarse manualmente, que estd articulada a un cuerpo 16 que contiene una bomba hidraulica 18,
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preferentemente una bomba de piston. La bomba 18 se conecta a un actuador hidraulico 20 a través de un latiguillo
hidraulico 22. Como se ilustra en la Figura 2, el cuerpo 16 que lleva la bomba hidraulica 18 esta disefiado para
fijarse a un soporte 24 de la columna de la direccién del vehiculo, bajo el volante 26. El cuerpo 16 puede montarse
indiferentemente en la posicion ilustrada en la Figura 2 o en una posicién invertida en 180°. En la posicion ilustrada
en la Figura 2, la palanca 14 sobresale desde el lado del volante 26 y puede accionarse por el conductor con la
mano derecha, mientras que en la posicion invertida 180° la palanca 14 sobresale desde el lado izquierdo del
volante 26 y puede accionarse con la mano izquierda.

Con referencia a la Figura 3, el actuador hidraulico 20 comprende un cuerpo cilindrico hueco 28, dentro del cual hay
montado un pistén 30 que tiene un extremo que sobresale al exterior del cuerpo cilindrico 28. La cavidad interna del
cuerpo cilindrico 28 se conecta a una abertura 32, a la que se conecta un extremo del latiguillo hidraulico 22.
Preferentemente, el actuador hidraulico 20 comprende un manguito tubular 34 que se acopla de forma deslizante
con la superficie externa del cuerpo cilindrico 28. El extremo sobresaliente del pistén 30 se apoya contra una pared
36 inferior de el manguito tubular 34. El manguito tubular 34 lleva una varilla roscada 38, fijada a la cual hay una
primera articulacién esférica 40 a través de un manguito roscado 42 . Una segunda articulacion esférica 44 se fija a
una base 46 del cuerpo hueco 28. Las articulaciones esféricas 40 y 44 se conectan, respectivamente, al pedal 12 y
a una parte fija, por ejemplo una brida fijada al soporte 24 del volante 26. El manguito tubular 34 tiene libertad para
deslizarse junto a la superficie externa del cuerpo cilindrico hueco 28. De este modo, el pedal 12 puede accionarse
indistintamente mediante la palanca 14, mediante los controles hidraulicos 18, 20, 22, o también mediante la presion
directa del pie en el pedal 12. Esto permite el uso del vehiculo para personas que estan incapacitadas para usar sus
miembros inferiores y para personas que tienen un uso normal de los mismos.

Con referencia a las Figuras 4 y 5, el cuerpo 16 tiene una cavidad 48, en el que hay un pistén 50 montado de
manera deslizante. La cavidad 48 y el piston 50 constituyen la bomba hidraulica 18. La cavidad hidraulica 48 del
cuerpo 16 se conecta a una abertura 52, a la que se fija el extremo del latiguillo hidraulico 22 frente a la que se
conecta al actuador hidraulico 20. El piston 50 de la bomba hidraulica 18 se conecta a la palanca 14 a través de una
varilla 54.

La palanca de control 14 esta articulada al cuerpo 16 sobre un eje 56. La varilla 54 que acciona el piston 50 esta
articulada a la palanca 14 sobre un eje 58 paralelo al eje de articulacién 56. La varilla 54 tiene un extremo 60
redondeado que permanece en un asiento hemisférico del pistdon 50 para proporcionar una articulacién de tipo
esférico. Se entendera que la oscilacion de la palanca 14 alrededor el eje 56 controla un desplazamiento axial del
piston 50 dentro de la cavidad 48. Un resorte helicoidal en compresion 62 tiende a empujar el pistén 50 en la
direccion opuesta a la direccién en la que es empujado por la palanca 14.

La cavidad 48 de la bomba hidraulica 18 se conecta a una segunda cavidad 64 que constituye un depdsito para el
fluido hidraulico. El depésito 64 se conecta a la cavidad 48 mediante dos orificios 66. El depésito 64 podria
proporcionarse con una ventana transparente (no ilustrada), que permite el control del nivel del liquido. La cavidad
64 que constituye el depésito se cierra mediante una tapa extraible 68 con sensor de nivel integrado.

Una vez mas con referencia a las Figuras 4 y 5, de acuerdo con una realizacién preferida de la presente invencion,
se proporciona la palanca 14 con un saliente 70 colocado en una posicién correspondiente al eje de articulacion 56.
El saliente 70 se proporciona con una formacion dentada 72 que se disefia para cooperar con un elemento de
detencién 74. El elemento de detencién 74 se fija al extremo de un nicleo moévil 76 de un actuador eléctrico lineal 78
que se aloja en un asiento 80 del cuerpo 16. El actuador eléctrico 78 puede activarse o desactivarse mediante un
botén 82 (Figura 6) colocado en la palanca de control 14. En la posicién activada, el actuador 78 bloquea la palanca
14 en la posicién ilustrada en la Figura 5. En esta condicion, la palanca 14 se bloquea en la posicién de
accionamiento del pedal 12. Esta funcion es util para hacer activar la funciéon de freno de mano, en el caso donde el
dispositivo 10 se aplica al pedal de freno.

A partir de la descripcion anterior, se entendera que el accionamiento manual de la palanca de control 14 en la
direccion indicada por la flecha 83 en las Figuras 1y 2 controla el pedal 12 a través del sistema de control hidraulico
formado por la bomba 18, el actuador 20, y el latiguillo hidraulico 22. Cuando cesa la presion sobre la palanca de
control 14, |la propia palanca vuelve a la posicion original gracias a la accion de retorno que ha ejercido el pedal 12.
El resorte 62 que actla en el piston 50 de la bomba hidraulica 18 ayuda a la accién de retorno a la posicién original
de la palanca de control 14.

Con referencia a la Figura 6, varios dispositivos de control pueden integrarse en la palanca de control 14. Como se
ha mencionado anteriormente, se proporciona un botén 82 en la palanca 14 para bloquear la palanca 14 en la
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posicion de accionamiento del pedal. Ademas, se puede proporcionar una corredera 84 en la palanca 14, que puede
usarse, por ejemplo, para accionar el pedal del acelerador. La corredera 84 puede asociarse a un sensor de
posicion, tal como, por ejemplo, un sensor de efecto Hall, o a un potenciémetro rotatorio o lineal. Se envia la sefal
eléctrica emitida por dicho sensor a una unidad electrénica 86 del vehiculo (Figura 1), que controla la cantidad de
combustible que se envia al motor de acuerdo a las sefiales que se reciben del sensor de posicion, de una forma
similar a lo que ocurre al accionar el pedal del acelerador del vehiculo.

Ademas, se colocan en la palanca de control 14 otros botones 88 para comandos auxiliares, tales como, por
ejemplo, el claxon, los indicadores de direccién, el manejo del sistema para controlar las luces, para controlar los
limpiaparabrisas, la velocidad de crucero, etc. La solucion de acuerdo con la presente invencién permite ademas la
integracién en la palanca 14 para controlar el freno del control del acelerador y varios controles auxiliares del
vehiculo, proporcionando ademdas un sistema de conduccion de control Unico que es particularmente simple y
compacto.

Por supuesto, y sin perjuicio del principio de la invencién, los detalles de construccién y las realizaciones pueden
variar ampliamente con respecto a lo que se describe e ilustra aqui, sin alejarse del ambito de la invencién, como lo
definen las siguientes reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo para controlar un pedal de conduccion (12) de un vehiculo de motor, en particular en sistemas de
conduccién para personas que estan incapacitadas para usar sus miembros inferiores, que comprende una bomba
hidraulica(18) que esta controlada por una palanca (14) que puede accionarse manualmente y un actuador
hidraulico (20) conectado a dicho pedal de conduccién (12) y conectado hidraulicamente a dicha bomba (18), en el
que dicha bomba hidraulica (18) comprende un cuerpo (16) al cual esta articulada dicha palanca de control (14),
teniendo dicho cuerpo (16) una cavidad (48), dentro de la cual se desliza un piston (50), conectado a dicha palanca
(14), formando el pistéon (50) y la correspondiente cavidad (48) una bomba de pistén hidraulica (18) que esta
conectada a dicho actuador hidraulico (20) a través de un latiguillo hidraulico (22) que tiene un primer extremo
conectado a una abertura de salida (52) de la bomba hidraulica (18) y un segundo extremo conectado a una
abertura de entrada (32) del actuador hidraulico (20).

2. El dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque dicha cavidad (48) esta conectada a un
depédsito que contiene liquido hidraulico (64) que esta formado por una segunda cavidad formada dentro de dicho
cuerpo (16).

3. El dispositivo de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque dicho
cuerpo (16) lleva un actuador de bloqueo eléctrico (78) disefiado para bloquear dicha palanca (14) en una posicién
de activacion de dicho pedal de conduccion (12).

4. El dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque dicho actuador hidraulico (20) comprende
un cuerpo cilindrico hueco (28), dentro del cual esta alojado de forma deslizante un pistén (30).

5. El dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado porque dicho actuador hidraulico (20) comprende
un manguito tubular (34) que se acopla telescépicamente a la superficie externa de dicho cuerpo cilindrico hueco
(28).

6. El dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 4 o la reivindicaciéon 5, caracterizado porque dicho actuador
hidraulico (20) esta equipado, en sus extremos opuestos, con articulaciones esféricas (40, 44).

7. El dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado porque la palanca de control (14) comprende una
corredera movil (84) asociada a un sensor de posicion que esta conectado a una unidad de control electrénica (86),
para suministrar el combustible de acuerdo con la posicion de dicha corredera.

8. El dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 1 o la reivindicaciéon 7, caracterizado porque dicha palanca de
control (14) comprende una pluralidad de botones eléctricos (88) para controlar las funciones auxiliares del vehiculo.
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FIG. 4
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FIG. 5
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FIG. 6
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