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DESCRIPCION

Paso de rueda aislado para vehiculos
La presente invencién se refiere a un paso de rueda para vehiculos.

El campo de aplicacion de la nueva invencién es el de la construccion de vehiculos automoviles de toda clase, asi
como el de la reparacion y/o reconstruccion de los propios vehiculos.

La finalidad del nuevo paso de rueda es aislar acustica y térmicamente el espacio que aloja cada una de las ruedas
de un vehiculo, asi como absorber los impactos originados por objetos o materiales que las ruedas encuentren en su
desplazamiento sobre la calzada.

Como es sabido, los neumaticos de las ruedas captan habitualmente objetos de pequefio tamafo que se alojan mas
0 menos temporalmente en los surcos del rayado convencional de las bandas de rodadura. Estos objetos a menudo
inciden, debido al propio movimiento de avance del vehiculo, en los pasos de rueda y producen ruidos originados en
los impactos correspondientes.

Asimismo, el rozamiento de los neumaticos con la superficie de la calzada origina, como es conocido, el
calentamiento del material (caucho) y de la llanta metalica de las ruedas, y la correspondiente transmision de calor a
la carroceria del vehiculo.

Es deseable, pues, la eliminacion o, como minimo, la reduccién sensible de dicha transmisién de calor y de ruidos
originados durante la marcha de los vehiculos, originada en el espacio circundante de cada una de las ruedas.

Asimismo, se conoce por la EP-A-0556773, cuya descripcion se toma como base para el preambulo de la
reivindicacién 1, una aleta de guardabarros que comprende dos paneles superpuestos, incluyendo uno de estos una
pluralidad de elementos proyectados para formar canales de drenaje. Sin embargo, esta organizacion anterior es
mas compleja de fabricaciéon puesto que tiene dos partes que han de unirse con lo que implica una etapa adicional
durante el proceso de fabricacion. Ademas, otra desventaja digna de mencion es la presencia de dos paneles
superpuestos de modo que esta presente un sobredimensionado del area curvada en donde se monta la rueda. Asi
pues existe un riesgo de que sea danada dicha rueda durante la conduccién puesto que es mas corto el espacio
entre la superficie externa del paso y la banda de rodadura.

Este objetivo se consigue mediante el empleo del paso de rueda aislado que constituye la presente invencion, que
proporciona medios para neutralizar el impacto de objetos captados por las ruedas y el ruido correspondiente, y
disminuir considerablemente la cantidad de calor que pueda pasar a la carroceria y otra partes de un vehiculo.

Para ello se aplica la superficie interna del paso de rueda unas zonas de un material caracterizado por su poder
absorbente del ruido y su reducida capacidad de transmisién térmica.

Para facilitar la explicacion se acompana a la presente descripcion unos dibujos en los que se ha representado, a
titulo de ejemplo ilustrativo y no limitativo, un caso de realizaciéon de un paso de rueda aislado para vehiculos, segun
los principios de las reivindicaciones.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista en perspectiva de un paso de rueda al que corresponde la invencion que se describe, y la
figura 2 es una seccién del mismo por un plano indicado A-A-.

La figura 3 muestra a mayor escala un detalle de la estructura del nuevo paso de rueda.

Las figuras 4 y 5 son vistas laterales del paso del nuevo dispositivo, seguin sendas realizaciones.

Los elementos designados con numeros en los dibujos corresponden a las partes indicadas a continuacion.

El paso de ruedas convencional consiste, esencialmente, en un cuerpo laminar en forma de banda curvada 1, con
medios laterales y en sus extremos 2 para su acoplamiento a la carroceria de un vehiculo, concretamente a las
zonas de las ruedas y rodeando las mismas.

El paso 1 esta hecho preferentemente de chapa metélica de espesor adecuado para darle la rigidez y resistencia

necesarias, o bien de un material sintético (plastico) moldado, siendo inherente al material mencionado la
transmisién, hasta la carroceria, de ruidos debidos a impactos y del calor generado por la rueda.
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Caracteristicamente el nuevo paso de rueda comporta en su superficie interna 3 una o mas zonas 4 de un material
de marcadas propiedades absorbentes del ruido (siendo, por ejemplo, de estructura porosa, esponjosa o reticulada)

y asimismo de bajo coeficiente de transmision térmica, dificultando el paso del calor de las ruedas al cuerpo del paso
1.

El material aislante 4 puede tener una forma de banda lisa o bien provisto de una pluralidad de entrantes y salientes
a modo de cerdas o vastagos 5, determinantes de una gran superficie en la parte interna del paso de rueda. Es
solidario del cuerpo 1, y en el caso de realizarse éste por moldeo de un material sintético, el material 4 puede
incorporarse mediante técnicas de bi-inyeccidon o sobre-inyeccion.

En el caso de un paso de rueda metalico, el material 3 se incorporara al cuerpo 1 en una operacién sucesiva a la
estampacion de la chapa formante de aquél.

El material 4 puede constituir un revestimiento que ocupe la totalidad de la superficie interna 3 del paso de rueda, o
bien consistir en una zona 6 aplicada a dicha superficie o en varias zonas 7 distribuidas en la misma.
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REIVINDICACIONES

1. Paso de rueda aislado para vehiculos, que incluye, en la superficie interna del cuerpo arqueado (1) formante del
paso de rueda, por lo menos una zona (4) de un material absorbente de los impactos producidos por objetos
eventualmente captados por la rueda correspondiente y que originan ruidos en el paso; presentando asimismo el
material de dicha zona (4) un reducido coeficiente de transmision térmica, caracterizado porque el material de la
zona (4) es una pieza Unica integral con el material que forma la seccién (1) del paso.

2. Paso de rueda aislado para vehiculos, segun la reivindicacién 1, caracterizado porque el material de la zona (4)
consiste en un revestimiento de la totalidad de la superficie interna de la zona del paso (1).

3. Paso de rueda aislado para vehiculos, segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el material de la zona (4)
constituye una parte limitada de la superficie interna (3) de la seccién (1), situada en regiones determinadas de dicha
superficie interna.

4. Paso de rueda aislado para vehiculos, segun la reivindicacién 1, caracterizado porque el material de la zona (4)
consiste en una pieza de un material diferente del formante del cuerpo (1) del paso.
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