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Bateria eléctrica para vehiculos.

DESCRIPCION
Ambito Técnico
La presente invencion se refiere a una bateria eléctrica para vehiculos.
Estado de la Técnica

Es conocida la necesidad de gestionar y verificar la utilizacion y la sustitucion de las baterias eléctricas en los
vehiculos.

Especialmente, son conocidas, con referencia a vehiculos eléctricos o a los llamados "vehiculos hibridos", las
baterias de tipo modular que, una vez agotadas, pueden ser cambiadas rapidamente por otras baterias ya cargadas
por personal especialmente preparado, en una estacion de servicio, en los concesionarios de vehiculos o en otros
lugares convenientemente equipados.

Esto permite evitar largos tiempos de parada de vehiculos debido al tiempo, normalmente requerido, para completar
la recarga de la bateria.

En consecuencia, se hace sentir la necesidad de aplicar nuevos métodos de gestion de las baterias usadas, por
ejemplo, mediante formulas de préstamo gratuito y de preparar nuevos instrumentos que permitan verificar y
controlar la utilizacién real de las propias baterias a lo largo del tiempo.

De hecho, como es sabido, de manera general, el préstamo gratuito de mercancias prevé la utilizacion de personal
especialmente designado con el deber especifico de llevar a cabo todas las comprobaciones preliminares
necesarias antes de que las mercancias sean recogidas o entregadas.

En términos generales, deben situarse varios puntos de entrega o retorno de entrega de mercancias en una
determinada zona y en cada uno de esos puntos, el personal designado realiza todas las actividades necesarias,
tales como, por ejemplo, el control de las solicitudes de préstamo gratuito por los usuarios, la asignaciéon de las
mercancias a los usuarios, la verificacion de la identidad de los usuarios y el control del tiempo que se utilizan las
mercancias, la autorizacién para recoger y/o entregar las mercancias.

Por todo ello, la utilizacion de personal para la mayoria de los operaciones retrasa y hace mas complicados los
procedimientos de entrega y recogida de las mercancias.

Por otro lado, en el caso del préstamo gratuito de las baterias, es de importancia fundamental el acelerar y
simplificar los procedimientos de recogida que implican una bateria gastada y la entrega de una bateria cargada,
para proporcionar un servicio que sea utilizable en el corto plazo.

Ademas, tanto en el caso de préstamo libre y en otras situaciones de utilizacion, se siente la necesidad de concebir
y organizar nuevos instrumentos que permitan detectar solamente el robo de la bateria, del vehiculo o, en cualquier
caso, la utilizacién no autorizada de la bateria en si misma.

De hecho, el coste considerable de las baterias, en particular el coste de las baterias utilizadas en vehiculos
movidos por medios eléctricos, hace recomendable la utilizacién de sistemas dedicados disuasorios o antirrobo.

El documento U.S. 2004/239502 Al, divulga una bateria de almacenamiento que incluye un dispositivo de
prevencién de robo. En particular, el dispositivo de prevencién de robo incluye un sensor para la deteccién de robo y
una unidad de salida de sefial de prevencion antirrobo.

Sin embargo, esta conocida bateria de almacenamiento también podria ser mejorada con el fin de obtener una mejor
deteccion de situaciones anémalas tales como el robo de vehiculo o la utilizacién no autorizada de la bateria.

Descripcion de lainvencién

El principal objetivo de la presente invencidn es proporcionar una bateria eléctrica para vehiculos segun la
reivindicacion 1, que permite lograr una mejor y mas rapida verificaciéon de la utilizaciéon y las condiciones de la
bateria en si misma.

Otro objetivo de la presente invencion es proporcionar una bateria eléctrica para vehiculos que permite automatizar
los procedimientos de recogida y entrega en el caso de préstamos gratuitos.
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Otro objetivo de la presente invencién es proporcionar una bateria eléctrica para vehiculos capaz de detectar
situaciones andémalas tales como robo o utilizaciéon no autorizada.

Otro objetivo de la presente invencién es proporcionar una bateria eléctrica para vehiculos que permite eliminar los
inconvenientes mencionados del Estado de la Técnica dentro del ambito de una solucién sencilla, racional, facil y
efectiva de utilizacion, asi como de bajo coste.

Los objetivos anteriores se obtienen mediante la presente bateria eléctrica para vehiculos, que incluye medios de
carga eléctrica conectables a la linea de suministro de energia de un vehiculo, caracterizada por el hecho de que
incluye medios electrénicos de proceso adecuados para gestionar y/o controlar la utilizacion y el estado de dicha
bateria.

Breve descripcion de los dibujos

Seran mas evidentes otras caracteristicas y ventajas de la presente invencién gracias a la descripcion de una
preferente, pero no Unica, realizaciéon, de una bateria eléctrica para vehiculos, ilustrada exclusivamente como un
ejemplo que no se limita a los dibujos anexos en los que:

La figura 1 es una vista axonométrica esquematica de la bateria segun la invencion;
La figura 2 es un diagrama funcional de la bateria segun la invencion.

Realizaciones de la invencion

Con particular referencia a esas figuras, se indica de manera general como 1 una bateria eléctrica para vehiculos del
tipo utilizable en los vehiculos en general y, en particular, en los vehiculos eléctricos o en los vehiculos llamados
"hibridos".

La bateria 1 incluye medios de acumulacion de carga eléctrica, indicados de forma general en la figura 1 mediante la
referencia 2 y compuesta por uno o mas acumuladores de tipo convencional que pueden ser conectados a la linea
de alimentacién de energia de un vehiculo.

La bateria 1 incluye también los medios electrénicos de proceso, generalmente indicados en las figuras mediante la
referencia 3, convenientes para gestionar y/o controlar la utilizacion y el estado de la bateria en si misma.

Especificamente, los medios electronicos de proceso 3, son adecuados para permitir una mas rapida y mejor
verificacion de la utilizacién y las condiciones de la bateria, por ejemplo, en caso de préstamo gratuito o también
permiten detectar situaciones andémalas tales como robo o utilizaciéon no autorizada.

La bateria 1, ventajosamente, consta de un cuerpo contenedor Unico que se puede colocar, por ejemplo, dentro del
compartimiento del motor o en el maletero del vehiculo, convenientes para alojar los medios de acumulacién 2 y los
medios electrénicos de proceso 3. Ventajosamente, los medios electrénicos de proceso 3 incluyen una unidad de
comunicacién 4 adecuada para comunicarse con al menos una unidad de control remoto C.

La unidad de comunicacién 4 se compone de uno 0 mas transmisores y/o receptores que operan con protocolos
utilizados convencionalmente en el ambito de los teléfonos moviles, tales como, por ejemplo, GSM, GPRS, UMTS o
similares.

La unidad de comunicacion 4 incluye también, al menos, una antena para la transmision/recepciéon de sefiales
hacia/desde la unidad de control remoto C. Alternativamente, la unidad de comunicacion 4 puede asociarse con una
0 mas antenas externas instaladas en el vehiculo.

Provechosamente, la unidad de control remoto C, puede ser equipada con un programa de software apropiado para
gestionar la informacién proveniente de la unidad de comunicacién 4 y conveniente para utilizar dicha informacion,
por ejemplo, para gestionar el préstamo gratuito de la bateria 1 o verificar situaciones andmalas como el robo o una
utilizacién no autorizada de la bateria en si misma.

Ademas, la unidad C, puede ser disefiada para verificar la presencia o no de comunicacién con la unidad de
comunicaciéon 4 de la bateria 1 mediante medios, por ejemplo, de envio y recepcion de sefiales apropiadas de
verificacion.

De hecho, son conocidos dispositivos especiales para interferir las sefiales GSM u otras normas de telefonia mévil
de segunda o tercera generacion, que, si se utilizan durante el robo de la bateria o del vehiculo, permiten bloquear la
sefial de alarma transmitida por medio de la unidad de comunicacion 4.
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Tales dispositivos, de hecho, emiten una sefial de interferencia que opera dentro del espectro de la frecuencias
utilizadas por los estandares de telefonia mévil y que, por lo tanto, se superponen sobre la sefial de alarma
transmitida mediante la unidad de comunicacion 4 hacia la unidad remota C.

Los medios electrénicos de proceso 3 incluyen una unidad de gestion y control, genéricamente indicada en la figura
2 mediante la referencia 5 que consiste, por ejemplo, en un microprocesador o similar.

La unidad de gestion y control 5 esta asociada con la unidad de comunicacién 4 y es conveniente para gestionar la
unidad de comunicacidn en si misma, enviando y recibiendo informacion hacia/desde la unidad de control remoto C.

Ademas, los medios electrénicos de proceso 3, incluyen, medios de almacenamiento 6, compuestos, por ejemplo, de
una memoria del tipo re-escribible, conveniente para el almacenamiento de informacion relativa a la identificacion, el
estado y/o la utilizacién de la bateria 1.

Provechosamente, los medios de almacenamiento 6 son adecuados para almacenar un cddigo de identificacion de
la bateria 1 y/o un cédigo de identificacion del vehiculo.

Los medios electrénicos de proceso 3 pueden incluir medios de verificacion 7, constituidos por un programa
apropiado de software administrado por la unidad de gestion y control 5, conveniente para verificar si los
mencionados cédigos son correctos o no.

Alternativamente, dichos cddigos, una vez enviados mediante la unidad de comunicacion 4, pueden ser controlados
por medios de verificacion, presentes en la unidad de control remoto que pueden utilizarse para gestionar el
préstamo gratuito o para detectar una utilizacién no autorizada de la bateria 1.

Usualmente, la unidad de gestion y control 5 puede ser conectada a un dispositivo de anti-encendido 8 de tipo
convencional, fuera de la bateria 1 e instalado en el vehiculo, adecuado para comunicarse con los elementos
electrénicos del vehiculo con el fin de cortar el funcionamiento del motor, en el caso de la deteccion por los medios
de verificacion 7 de que, al menos uno, entre el codigo de identificacion de la bateria 1 y el cddigo de identificacion
del vehiculo, es incorrecto o, en cualquier caso, que la utilizacion de esa bateria 1 especifica no esta autorizada.

Ademas, la bateria 1, puede incluir un interruptor, no mostrado en las figuras, operativamente asociado con la
unidad de gestion y control 5 y adecuado para interrumpir la conexion entre los medios de acumulacién 2 y la linea
de suministro de energia del vehiculo, en el caso de que los medios de verificacion 7 hayan detectado que, al menos
uno, entre el cddigo de identificacion de la bateria 1 y el codigo de identificacion del vehiculo, es incorrecto, en el
caso de la utilizaciéon no autorizada de esa bateria 1 especifica o en otros casos de emergencia.

Usualmente, los medios electrénicos de proceso 3 pueden incluir medios temporales de desconexion de los medios
de verificacion 7, que pueden ser manejados, por ejemplo, mediante una llave mecanica o electrénica insertable en
un alojamiento apropiado en la bateria 1.

Tales medios de desconexién temporal pueden ser utilizados en situaciones de emergencia tales como, por ejemplo,
en el caso en el que, sean utilizados dispositivos de interferencia de las sefiales GSM u otros estandares de
telefonia movil, en la zona de vehiculos de transporte colectivo de viajeros.

De hecho, en este caso, podria no ser posible enviar y/o recibir los cédigos de identificacién de la bateria o del
vehiculo hacia la unidad de control remoto C, por medio de la comunicaciéon unidad 4 y, en consecuencia, esto
conduciria inevitablemente a la parada del motor del vehiculo mediante el dispositivo anti-encendido 8.

Usualmente, los medios electréonicos de proceso 3, pueden incluir un dispositivo de localizacion para ubicar la
posicion del vehiculo, genéricamente indicado en la figura 2 mediante la referencia 9, asociada a la unidad de
gestion y control 5.

Alternativamente, los medios electrénicos de proceso 3 y en particular, la unidad de gestién y control 5, pueden ser
asociados a un dispositivo de localizacion de tipo convencional, fuera de la bateria 1 e instalado en el vehiculo.

En particular, el dispositivo de localizacion 9, incluye, al menos, un receptor de sefial de satélite del tipo utilizado en
sistemas de ayuda a la conduccién mediante satélite, tales como el Sistema de Posicionamiento Global (GPS), el
sistema de posicionamiento Galileo o similares.

Provechosamente, el dispositivo de localizacion 9, puede ser utilizado para la recogida de informacién sobre la
posicion del vehiculo a lo largo del tiempo, utilizable posteriormente en caso de préstamo gratuito para realizar la
tarificacion en funcion de la utilizacién real de la bateria 1.

Ademas, el dispositivo de localizacion 9, puede ser utilizado para determinar la posicion de la bateria 1 en caso de
robo.
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En el interior de la bateria, los medios electrénicos de proceso 3 incluyen también un dispositivo para la medicion de
la aceleracion/desaceleracién instantaneas del vehiculo de motor, genéricamente indicado en la figura 2 mediante la
referencia 10, compuesta, por ejemplo, de un acelerémetro de tres ejes.

El acelerometro 10 puede ser utilizado, por ejemplo, para detectar cambios en la inclinacion de la bateria o del
vehiculo a motor en caso de cualquier intento de robo o para detectar como el vehiculo esta siendo conducido por
un usuario segun determinadas aceleraciones o deceleraciones imprevistas a lo largo del tiempo.

Los medios electrénicos de proceso 3, pueden incluir también una unidad de comunicacién suplementaria, indicada
en la figura 2 mediante la referencia 11, conveniente para comunicar con, al menos un dispositivo electronico D
instalado en el vehiculo.

La unidad de comunicacién suplementaria 11, en particular, puede incluir medios de transmisién/recepcion de
sefiales mediante ondas transmitidas, a través de la linea de alimentacion de energia del vehiculo.

Alternativamente, la unidad de comunicacion suplementaria 11 puede incluir medios de transmisién/recepcion de
sefiales de radiofrecuencia hacia/desde uno o mas mddulos de radio-frecuencia conectados a los respectivos
dispositivos electronicos D.

Los medios electrénicos de proceso 3, pueden también incluir un puerto de conexién eléctrica que puede ser
conectado con el canal convencional CAN (Controller Area Network) del vehiculo y, en este caso, la unidad de
comunicacion suplementaria 11 puede incluir medios de transmisién/recepcion de sefiales a través dicho canal CAN.

Los dispositivos electrénicos D pueden hacerse de cualquier dispositivo instalado en el vehiculo y conveniente para
comunicarse con los medios electrénicos de proceso 3, como por ejemplo, el dispositivo anti-encendido 8 o el
dispositivo localizador 9 en el caso de que este, esté fuera de la bateria 1.

Durante la utilizacion, los medios electrénicos de proceso 3 son convenientes para detectar informacioén relacionada
con el estado de los medios de acumulacion 2, la posicion de la bateria a lo largo del tiempo e informacion sobre el
vehiculo en general.

Dicha informacion se envia a la unidad de control remoto C donde es procesada por un programa de software
adecuado para llevar a cabo, por ejemplo, la gestién del préstamo gratuito de la bateria 1 y/o la comprobacion de
situaciones andémalas tales como el robo o una utilizacién no autorizada de la bateria en si misma.

Se ha comprobado, de hecho, cédmo la invencién descrita alcanza los objetivos propuestos.

De hecho, la presencia de medios electrénicos de proceso, permite lograr una verificacion mas precisa y rapida de la
utilizacién y las condiciones de la bateria.

Ademas, la bateria eléctrica segun la invencion, permite automatizar los procedimientos de recogida y entrega en
caso de situaciones de préstamo gratuito y determinar situaciones andmalas tales como robo o utilizacion no
autorizada.
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REIVINDICACIONES

1. Una bateria eléctrica (1) para vehiculos, compuesta por medios de acumulacion (2) de carga eléctrica conectables
a la linea de alimentacion de energia de un vehiculo y medios electrénicos de proceso (3) convenientes para
gestionar y/o controlar la utilizacion y el estado de la citada bateria (1), en la cual dichos medios electrénicos de
proceso (3) incluyen por lo menos una unidad de comunicacién (4) adecuada para comunicarse con al menos un
unidad de control remoto (C), caracterizada por el hecho de que se compone de:

- medios de verificacion (7) de, por lo menos uno, entre un cddigo de identificacién de dicha bateria (1) y un
cadigo de identificacién del citado vehiculo, en donde los medios electrénicos de proceso (3) son asociables
con al menos un dispositivo anti-encendido (8) de dicho vehiculo, conveniente para forzar la parada del
motor del mencionado vehiculo en el caso de que dichos medios de verificacion (7) detecten que al menos
uno entre dicho coédigo de identificacion de la bateria (1) y el citado cédigo de identificacion del vehiculo es
incorrecto o en el caso en el cual no sea posible enviar y/o recibir, por medio de la unidad de comunicacion
(4), dichos cédigos de dicha identificacion de la bateria o del vehiculo hacia la unidad de control remoto (C);
- al menos un puerto de conexién eléctrica asociado con medios electrénicos de proceso (3) y asociable con
un canal de comunicacién de dicho vehiculo del tipo CAN (Controller Area Network) o similares;

- una unidad de comunicacion suplementaria (11) adecuada para comunicarse con, por lo menos, el
mencionado dispositivo anti-encendido (8) y que posee medios de transmision/ recepcion de sefales a
través de dicho canal de comunicacion.

2. Una bateria (1) segun la reivindicacion 1, caracterizada por que dicha unidad de comunicacién (4) incluye al
menos un transmisor y/o un receptor operando con protocolos de telefonia movil.

3. Una bateria (1) segun la reivindicacion 2, caracterizada por el hecho de que dichos protocolos de telefonia movil
son seleccionados del grupo integrado por GSM, GPRS, UMTS o similares.

4. Una bateria (1) segun una o més de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de que dicha
unidad de comunicacion (4) incluye al menos una antena para la transmision/recepcion de, por lo menos, una sefial
hacia/desde dicha unidad de control remoto (C).

5. Una bateria (1) segin una o mas de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de que dichos
medios electrénicos de proceso (3) incluyen, al menos, una unidad de gestién y control (5).

6. Una bateria (1) segun una o més de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de que dichos
medios electrénicos de proceso (3) incluyen medios de almacenamiento (6) para almacenar, al menos uno, entre un
cadigo de identificacion de dicha bateria (1) y un codigo de identificacion del citado vehiculo.

7. Una Bateria (1) segun una o mas de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de que incluye,
al menos, un dispositivo de interrupcién operativamente asociado con dichos medios electrénicos de proceso (3) y
adecuado para interrumpir la conexion entre dichos medios de acumulacion (2) y la linea de alimentacion de energia
del vehiculo, en el caso de que los mencionados medios de verificacién (7) detecten que, al menos uno, entre dicho
cédigo de identificacién de la bateria (1) y el mencionado codigo de identificacion del vehiculo, es incorrecto.

8. Una bateria (1) segin una o mas de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de que los
mencionados medios electronicos de proceso (3) incluyen, por lo menos, un dispositivo de localizacion (9) para
localizar la posicion de dicho vehiculo.

9. Una bateria (1) segin una o mas de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de que dichos
medios electrénicos de proceso (3) son asociables, al menos, con un dispositivo de localizacion (9) para localizar la
posicién del mencionado vehiculo.

10. Una bateria (1) segun una o més de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de que dicho
dispositivo de localizacién (9) incluye, al menos, un receptor de sefial de satélite.

11. Una bateria (1) segun una o mas de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de que los
citados medios electronicos de proceso (3) incluyen, por lo menos, un dispositivo para medir la
aceleracion/deceleracion (10) instantanea de dicho vehiculo.

12. Una bateria (1) segln la reivindicacion 1, caracterizada por el hecho de que dicha unidad de comunicacion
suplementaria (11) incluye medios de transmision/recepcion por medio de ondas transmitidas, a través de la linea
de alimentacién de energia de dicho vehiculo.

13. Una bateria (1) segun la reivindicacion 1, caracterizada por el hecho de que dicha unidad de comunicacion
suplementaria (11) incluye medios de transmision/recepcion de sefiales de radiofrecuencia hacia/desde, al menos,
un médulo de radio-frecuencia asociado a dicho dispositivo electrénico (D).
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14. Una bateria (1) segun una o més de las reivindicaciones precedentes, caracterizada por el hecho de que dicha
unidad de comunicaciéon suplementaria (11) es conveniente para comunicarse con, al menos uno, entre dicho
dispositivo de interrupcion y el citado dispositivo localizador (9).

15. Una bateria (1) segun la reivindicacion 1, caracterizada por el hecho de que incluye, al menos, un cuerpo
contenedor asociable con dicho vehiculo y conveniente para alojar los citados medios de acumulacién (2) y dichos

medios electronicos de proceso (3).
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