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DESCRIPCION
Batiente trasero destinado a ser montado en un vehiculo automaévil, conjunto de dos batientes traseros

La presente invencion se refiere a un batiente trasero destinado a ser montado en un vehiculo automévil, y a un
conjunto de dos batientes traseros.

Estado de la técnica

Se conoce ya en el estado de la técnica un batiente trasero semejante, como un portén, que incluye medios de
rotacion, que materializan un eje de rotacion del batiente entre una posicion cerrada y una posicién abierta. Para
facilitar la apertura del batiente, es corriente utilizar, ademas de los medios de rotacion, medios de equilibrado del
batiente, por ejemplo dos gatos.

Se sabe ademas que se desea cada vez mas pilotar la apertura del batiente de forma electronica con la ayuda de
medios motorizados.

A tal efecto, una manera de motorizar la apertura del batiente consiste en prever, en la carcasa (o estructura) del
vehiculo, un motor de arrastre de los gatos.

El documento US2005/0082186 describe un ejemplo de motor de arrastre de un batiente.
Problema planteado por este estado de la técnica

La dificultad reside en el hecho de que es necesario prever una carcasa especifica adaptada para el montaje y la
fijacion del motor de arrastre de los gatos, teniendo en cuenta que este motor es relativamente voluminoso.

Ahora bien, es interesante para un fabricante de automéviles proponer la apertura motorizada del batiente de forma
opcional. En el caso en que el fabricante propone la opciéon de motorizacién del batiente, es necesario prever dos
tipos de carcasa en la cadena de montaje, es decir una carcasa especialmente adaptada para recibir el motor y una
carcasa estandar.

La invencion propone un batiente trasero que puede abrirse de forma motorizada, a la vez que puede montarse en
una carcasa sencilla, pudiendo recibir dicha carcasa tanto un batiente motorizado como un batiente con apertura
manual.

Solucién técnica propuesta por la invenciéon

La presente invencion tiene por objeto un procedimiento de ensamblaje de un vehiculo automdvil que incluye un
batiente trasero que incluye medios de rotacion que se materializan en un eje de rotacion del batiente en el vehiculo,
entre una posicion cerrada y una posicion abierta, y medios motorizados de generaciéon de un par motor alrededor
del eje de rotacion del batiente, siendo el procedimiento como se define en la reivindicacion 1.

Ventajas aportadas por la invencion

Obsérvese que “el batiente incluye medios motorizados” significa que dichos medios motorizados se mueven con el
batiente con relacién a la carcasa cuando el batiente pasa de la posicion cerrada a la posicion abierta, y viceversa.

Gracias a la invencioén, se dispone de un batiente trasero que integra directamente el motor necesario para su
apertura motorizada, sin necesidad de prever una carcasa especialmente adaptada para el vehiculo. Por lo tanto, se
puede utilizar la misma carcasa, tanto si esta destinada a recibir un batiente motorizado como si no, lo que simplifica
la gestion de las versiones de carcasa para los fabricantes y, en consecuencia, disminuye su coste.

Ademas, dado que la carcasa esta liberada del motor, ofrece un espacio adicional para otras funciones de la parte
trasera de la carcasa o el batiente. En particular, se puede prever un techo solar sobre el pabellén de la carcasa. Se
gana asimismo espacio en el habitaculo, especialmente en altura. Esta ganancia de espacio es especialmente
interesante desde el punto de vista del campo de vision en el retrovisor central anterior. En efecto, se puede prever
la instalacion de los medios motorizados directamente en la parte superior del batiente, sin por ello reducir dicho
campo de vision, y ya no bajo el techo o en partes laterales de la caja, como era el caso en el estado de la técnica.
De manera ventajosa, el espacio liberado en la parte superior de la caja permite prever una luna mas grande.

Otra ventaja reside en el hecho de que los medios motorizados no actdan directamente sobre los medios de
equilibrado del batiente, por lo que estos ultimos pueden ser idénticos, tanto si se utiliza un batiente motorizado
como si no. Por otra parte, como los medios motorizados actian directamente sobre los medios de rotacion del
batiente, tales como bisagras, y no por medio de gatos, el espacio utilizado por dichos medios motorizados es
especialmente restringido en el batiente. Por lo tanto, se simplifica considerablemente la motorizaciéon del batiente.
En particular, no es necesario prever medios de guiado de cables o sistemas de bobinado.

Se observa asimismo que el hecho de prever los medios motorizados en el batiente hace que dichos medios sean
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fijos con relacion al batiente durante su apertura, por lo que no es necesario prever un espacio de seguridad entre
los medios motorizados y el batiente para su movimiento relativo. De ello se desprende que se gana espacio en el
batiente para garantizar otras funcionalidades, como un refuerzo.

Ademas, se dispone gracias a la invencion de un médulo posterior, denominado “modulo portdn”, que se puede
montar en el vehiculo, dicho médulo estando ya equipado de los distintos érganos que soporta, entre los que se
encuentran los medios motorizados, lo que libera la cadena de ensamblaje del vehiculo. En este médulo pre-
equipado, los medios motorizados estan posicionados en su posicion final de uso en el vehiculo, o pre-posicionados,
de manera que tienen una posicion muy préxima a su posicion final, minimizando asi el nimero de manipulaciones
en la cadena principal de ensamblaje del vehiculo, para su posicionamiento o su fijacion.

Obsérvese que, segun un modo de realizacion ventajoso de este médulo, la cadena de montaje solo sera ocupada
por etapas de fijacion del portdon y de conexion de los medios motorizados en el vehiculo, en lugar de por etapas de
colocacién de los medios motorizados en el portén, etapas que pueden llevar tiempo, debido a la falta de
accesibilidad del portén una vez que esta ensamblado en el vehiculo.

Finalmente, se puede observar que los medios motorizados, asi dispuestos en el batiente, estan especialmente
accesibles para garantizar su mantenimiento y/o su reparacion.

Caracteristicas opcionales
Un batiente trasero segun la invencion puede incluir ademas una o varias de las siguientes caracteristicas.

- Los medios motorizados incluyen un arbol que coopera de manera coaxial con los medios de rotacién. Por lo tanto,
los medios motorizados pueden arrastrar el arbol en rotacion alrededor del eje de rotacion del batiente, arrastrando a
su vez dicho arbol los medios de rotacion, de manera que abre o cierra el batiente.

- Los medios de rotacion incluyen medios de engranaje con el arbol, especialmente acanaladuras, una chaveta o
secciones que se encajan, por ejemplo secciones poligonales. Utilizando una bisagra que incluye por ejemplo un
manguito hueco acanalado, que coopera con el arbol del motor, se dispone por lo tanto de una manera
especialmente sencilla de arrastrar la bisagra.

- El batiente incluye una piel interior sobre la que se montan los medios de rotaciéon y los medios motorizados. De
este modo, la fijacion de los medios de rotacion y los medios motorizados no plantea problemas de contraccién o de
aspecto de la parte exterior del batiente. Ademas, en el caso en que la piel interior es de material plastico, es
especialmente facil de conformar para recibir y fijar los medios motorizados, y especialmente mas facil que en el
caso en que la piel interior es de chapa.

- Los medios motorizados se alojan en la parte superior del batiente, por encima de una luna trasera, de manera que
libera el resto del batiente, para integrar en el mismo otras funciones.

- El batiente incluye ademas medios de equilibrado que permiten mantener el batiente en posicion abierta, lo que
permite reducir el esfuerzo que debe realizar el motor.

- El batiente incluye medios de proteccion de los medios motorizados, con objeto de protegerlos de las principales
proyecciones exteriores.

- El batiente incluye medios amovibles de conexién de los medios motorizados a la carcasa del vehiculo. Dichos
medios permiten conectar de manera sencilla los medios motorizados a un circuito eléctrico previsto en la carcasa,
efectuando una simple conexion.

La invencion tiene asimismo por objeto un conjunto de dos batientes traseros para vehiculo automovil que incluyen,
cada uno, una piel exterior idéntica y una piel interior idéntica, caracterizado porque solo el primer batiente es como
el definido anteriormente, destinandose el segundo batiente a abrirse de forma manual, es decir no motorizada.

La invencion tiene ademas por objeto un procedimiento de ensamblaje de un vehiculo que incluye un batiente
trasero como el presentado anteriormente, durante el que el batiente posterior se equipa en primer lugar con los
medios motorizados, y se monta a continuacion en el vehiculo.

Breve descripcion de las figuras

La invencion se entendera mejor mediante la lectura de la siguiente descripcion, proporcionada unicamente a modo
de ejemplo y realizada con referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

- la figura 1 es una vista esquematica del interior de un batiente trasero segun la invencion;

- la figura 2 es una vista en corte esquematica del batiente de la figura 1, montado en la carcasa del vehiculo, en la
que los medios motorizados no estan representados; y
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- la figura 3 es una vista en perspectiva de medios motorizados del batiente de la figura 1.

Como se puede observar en la figura 1, un médulo de portén, que constituye un batiente trasero 10 segun la
invencion, incluye una piel interior 12 de material plastico (termoendurecible o termoplastico), una piel exterior 14 de
material plastico (termoendurecible o termoplastico), medios de rotacion 16, 16, medios motorizados o motor 17
para el arrastre de los medios 16, medios de equilibrado 18, que incluyen dos gatos para equilibrar la apertura del
batiente, y una luna trasera 19. Las bisagras 16, 16’, el motor 17 y los gatos 18 se ensamblan sobre la piel interior
12.

Los medios de rotacion 16, 16’ materializan un eje de rotacion Y del batiente en el vehiculo, entre una posicion
cerrada y una posicion abierta. Incluyen dos bisagras 16, 16’. La bisagra 16 esta acoplada a los medios motorizados
17 con objeto de que estos ultimos generen un par motor alrededor del eje de rotacion Y, como se describe en
adelante.

Como se puede observar en la figura 3, la bisagra 16 incluye una platina 22, destinada a ser inmovilizada en la
carcasa del vehiculo, y un manguito hueco 24, que incluye medios de engranaje, constituidos de acanaladuras 38
visibles en la figura 2, y que forman saliente de la platina 22.

La bisagra 16 incluye ademas una platina 26, destinada a ser inmovilizada en la piel interior 12 del batiente 10, y dos
arandelas 28, 30, que forman saliente de la platina 26, incluyendo cada una un orificio central.

Los medios motorizados 17 estan alojados en la parte superior del batiente, por encima de la luna trasera 19.
Incluyen un cuerpo central 32, un arbol 34 y medios amovibles 36 de conexion del motor 17 a la carcasa 20 del
vehiculo. El cuerpo central 32 esta contenido en un cajetin que constituye una proteccién de los medios
motorizados.

La bisagra 16 y el motor 17 cooperan de la siguiente manera. El arbol 34 se monta en el interior de la bisagra,
atravesando el orificio de la arandela 28, el manguito 24, asi como el orificio de la arandela 30, de forma que puede
cooperar de manera coaxial, segun el eje Y, con la bisagra 16. Para facilitar la cooperacion, las acanaladuras 38 del
manguito 24 cooperan con unas acanaladuras complementarias dispuestas en el arbol 34 del motor.

A continuacion, se describe el funcionamiento del batiente trasero. Cuando se activa el motor 17, el arbol 34 es
arrastrado en rotacion, de manera que genera un par motor, esquematizado por las fuerzas F1 y F2 en la figura 2,
alrededor del eje Y. Gracias a las acanaladuras 38 dispuestas en el manguito 24, la rotacion del arbol 34 arrastra la
rotacion del manguito 24 y, en consecuencia, la rotacion del batiente 10. En el transcurso de esta rotacion, los gatos
18 facilitan la apertura.

Segun un aspecto ventajoso de la invencion, se dispone de un conjunto de dos batientes traseros, el primero siendo
idéntico al batiente trasero 10, mientras que el segundo no esta dotado de medios motorizados, es decir que incluye
dos bisagras similares a la bisagra 16’. Por lo tanto, la invencién permite montar con facilidad los medios
motorizados de manera opcional en el batiente 10, ya que basta con montar, en un batiente sin opcion, la bisagra 16
asociada al motor 17, sin necesidad de modificar el resto del batiente.

Finalmente, se observa que la invencién no se limita al modo de realizacién anteriormente descrito.

Entre las ventajas de la invencion, se observa que el uso de pieles interior y exterior de material plastico permite
aligerar el batiente, por lo que los medios motorizados mencionados requieren menos energia.

Se observa, por otra parte, que el batiente 10 puede ensamblarse en un vehiculo en forma de médulo pre-equipado,
en el que se han montado previamente en el batiente los medios motorizados 17. Por lo tanto, los medios 17 se
montan en el batiente fuera de la cadena de montaje del vehiculo (eventualmente en otra fabrica), lo que es mas
facil de poner en marcha que cuando el batiente esta ya ensamblado en el vehiculo y, por ello, poco accesible,
especialmente alrededor de su eje de rotacion.
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento de ensamblaje de un vehiculo que incluye un batiente trasero, incluyendo el batiente trasero (10)
medios de rotacion (16, 16’), que se materializan en un eje de rotacion del batiente en el vehiculo, entre una posicion
cerrada y una posicion abierta, y medios motorizados (17) de generaciéon de un par motor alrededor del eje de
rotacion (Y) del batiente alojados en la parte superior del batiente, por encima de una luna trasera (19),
procedimiento en el transcurso del cual el batiente trasero esta ya equipado con distintos érganos, entre ellos los
medios motorizados, de manera que dispone de un médulo trasero pre-equipado, los medios motorizados estando
posicionados en dicho médulo pre-equipado en su posicién final de uso en el vehiculo, o pre-posicionados, de
manera que tienen una posicién muy proxima a su posicion final, y se ensambla a continuacién en el vehiculo.

2. Procedimiento segun la reivindicacion 1, en el transcurso del cual los medios motorizados (17) incluyen un arbol
(34) que coopera de manera coaxial con los medios de rotacién (16).

3. Procedimiento segun la reivindicacion 2, en el transcurso del cual los medios de rotacion (16) incluyen medios de
engranaje (38) con el arbol (34), especialmente acanaladuras, una chaveta o secciones que se encajan, por ejemplo
secciones poligonales.

4. Procedimiento segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en el transcurso del cual el batiente trasero
incluye una piel interior (12) en la que se ensamblan los medios de rotacion (16, 16’) y los medios motorizados (17).

5. Procedimiento segun la reivindicacion 4, en el que la piel interior es de material plastico.

6. Procedimiento segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en el transcurso del cual el batiente trasero
incluye, ademas, medios de equilibrado (18) que permiten mantener el batiente en posicion abierta.

7. Procedimiento segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, en el transcurso del cual el batiente trasero
incluye medios de proteccion de los medios motorizados.

8. Procedimiento segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en el transcurso del cual el batiente trasero
incluye medios amovibles (36) de conexion de los medios motorizados a la carcasa (20) del vehiculo.
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