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DESCRIPCION
Motocicleta con toma de carga delantera

La presente invencién se refiere a una motocicleta, mas particularmente a una motocicleta que tiene un conjunto de
caja de almacenamiento delantera provista de una toma de carga.

Una motocicleta tiene generalmente una toma de carga dispuesta en una caja de almacenamiento posterior para
cargar un dispositivo electronico portatil, tal como un teléfono mévil, un reproductor MP3, un asistente digital
personal (PDA), etc. Sin embargo, cuando la motocicleta no esta en uso, la caja de almacenamiento posterior se
utiliza generalmente para almacenar articulos, tales como cascos, y tiene poco espacio para un dispositivo
electrénico portatil.

Para resolver el problema anterior, se ha propuesto una motocicleta con una toma de carga delantera. Haciendo
referencia a la Figura 1, un adaptador de alimentacion CC delantero divulgado en un Modelo de Utilidad Taiwanés
con N¢ de Publicacion 330 674 (considerado como la técnica anterior mas cercana) se muestra incluyendo una toma
de carga 12 montada en una caja 11 de almacenamiento delantera de una motocicleta 1. Dado que la caja de
almacenamiento delantera 11 se monta en un protector de pierna 13 de la motocicleta 1 y tiene una abertura 111
orientada hacia el piloto, si se desea cargar un dispositivo electrénico, el piloto necesita abrir una cubierta 112 de la
caja 11, y conectar el dispositivo electrénico que tiene que cargarse a la toma de carga 12. Sin embargo, debido a la
distancia limitada entre el protector de pierna 13 y un asiento (no mostrado) de la motocicleta, el piloto tiene que
poner sus pies en el suelo cuando abre la cubierta 112 de la caja 12, y flexionarse hacia abajo para encontrar la
toma de carga 12 y conectar el dispositivo electrénico a la toma de carga 12, lo que es inconveniente y dificultoso.

Haciendo referencia a la Figura 2, otra motocicleta convencional se muestra incluyendo un pequefio compartimiento
de carga 14 que se monta por encima de una caja de almacenamiento delantera 11, y que tiene una toma de carga
12 dispuesta en su interior y una cubierta 141 para abrir y cerrar el compartimento 14. Sin embargo, el
compartimiento 14 es demasiado pequefio para recibir un dispositivo electrénico que se tiene que cargar, y un cable
de conexién que conecta la toma 12 y el dispositivo electrdénico se puede presionar por la cubierta 141 cuando se
cierra la cubierta 141 en el compartimiento 14, haciendo de la carga un inconveniente.

En el documento EP 1 958 858 A2, se divulga un vehiculo que tiene un carenado adaptado para cubrir la parte
delantera del vehiculo, y una superficie inclinada formada en un lado posterior del carenado y que se extiende hacia
abajo hacia la parte posterior del vehiculo. La superficie inclinada incluye un panel central sobre el que se dispone
un manillar para la direccion, y un par de paneles de techo de bolsillo dispuestos a ambos lados de la misma en la
direccion de la anchura del vehiculo. Tapas de bolsillo laterales se proporcionan en los bordes inferiores de ambos
de los paneles de techo de bolsillo izquierdo y derecho y pueden abrir y cerrar pequefias camaras de
almacenamiento de articulos a través de bisagras.

Un objetivo de la presente invencién es proporcionar una motocicleta que tenga una caja delantero que incluye una
toma de carga y que se dispone para recibir un dispositivo electronico que tiene que cargar para permitir la carga
conveniente del dispositivo electronico cuando la motocicleta esta en uso o no esta siendo utilizada.

De acuerdo con la presente invencién, la motocicleta incluye un bastidor de carroceria, un arbol de direccion
pivotante alrededor de un eje de direccién en relacion con el bastidor de carroceria, un manillar de direccién
dispuesta hacia arriba del bastidor de carroceria y acoplado con el arbol de direccién, un carenado delantero
dispuesto hacia delante del bastidor de carroceria, y una pared de panel superior dispuesto entre un borde superior
del carenado delantero y el bastidor de carroceria y bajo el manillar de direccion y que se extiende hacia atras para
terminar en un borde posterior. El panel de pared superior tiene segmentos principales izquierdo y derecho en lados
opuestos del arbol de direccion. La motocicleta se caracteriza por una camara de alojamiento dispuesta debajo de
uno de los segmentos principales izquierdo y derecho de la pared de panel superior. Una abertura de acceso se
forma en uno de los segmentos principales izquierdo y derecho, y se extiende hacia abajo para estar en
comunicacién espacial con la camara de alojamiento. Una toma de carga se dispone en la camara de alojamiento y
se conecta eléctricamente a una fuente de alimentacion de la motocicleta. Se dispone una tapa para abrir y cerrar la
abertura de acceso. La tapa se puede abrir hacia arriba de manera que un dispositivo electrénico que tiene que
cargarse se puede colocar convenientemente en la camara de alojamiento y conectado a la toma de carga.

Otras caracteristicas y ventajas de la presente invencion se haran evidentes en la siguiente descripcion detallada de
la realizacion preferida de la invencién, con referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

La Figura 1 es una vista fragmentaria en perspectiva de un adaptador de alimentacién CC delantero de una
motocicleta divulgada en el Modelo de Utilidad Taiwanés con N° de Publicacion 330674;

La Figura 2 es una vista fragmentaria en perspectiva de otro adaptador de alimentacién CC delantero
convencional de una motocicleta;

La Figura 3 es una vista fragmentaria en perspectiva de la realizacion preferida de una motocicleta de acuerdo
con la presente invencion;

La Figura 4 es una vista en perspectiva de un conjunto de caja de almacenamiento delantera de la realizacién
preferida;
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La Figura 5 es una vista en secciéon del conjunto de caja de almacenamiento delantera de la realizacién
preferida; y

La Figura 6 es una vista fragmentaria en perspectiva de la realizacién preferida con el conjunto de caja de
almacenamiento delantera retirado de la misma.

Haciendo referencia a las Figuras 3 a 6, la realizacién preferida de una motocicleta de acuerdo con la presente
invencion se muestra comprendiendo un bastidor de carroceria 21, una unidad de manillar 22, y un conjunto de caja
de almacenamiento delantera 3. El bastidor de carroceria 21 tiene un protector de pierna 211. Un carenado
delantero 212 se dispone hacia delante y esta separado del protector de pierna 211 para definir un espacio de
recepcion 213 entre los mismos, y se extiende hacia arriba para terminar en un borde superior 217. La unidad de
manillar 22 incluye un arbol de direccion 221 que es pivotante alrededor de un eje de direccion en relacion con el
bastidor de carroceria 21, y un manillar de direccion 222 que se dispone hacia arriba del bastidor de carroceria 21,
que se acopla con un extremo superior del arbol de direccion 221, y que tiene empufaduras izquierda y derecha
223, 224. Una pared de panel superior 214 se dispone entre el borde superior 217 del carenado delantero 212 y el
protector de pierna 211 y bajo el manillar de direccion 222, y se extiende hacia atras desde el borde superior 217
para terminar en un borde posterior 218 que se conecta la protector de pierna 211. La pared de panel superior 214
tiene segmentos principales izquierdo y derecho en los lados opuestos del extremo superior del arbol de direccion
221.

El segmento principal izquierdo de la pared de panel superior 214 tiene una abertura de acceso 215 que se extiende
hacia abajo para estar en comunicacion espacial con el espacio de recepcién 213. La abertura de acceso 215 se
configura para extenderse a través del borde posterior 218 para formar una abertura dirigida hacia arriba (215a) y
hacia abajo dentro del protector de pierna 211 para formar una abertura dirigida hacia atras (215b). Como
alternativa, la abertura de acceso 215 se puede formar en el segmento principal derecho de la pared de panel
superior 214.

El conjunto de caja de almacenamiento delantera 3 incluye una caja 31, una toma de carga 32, y una tapa 33. La
caja 31 se monta en el espacio de recepcion 213, y tiene una pared circundante 311 que se extiende hacia arriba
para terminar en un borde superior periférico 317 que rodea la abertura de acceso 215, y una pared inferior 312 que
se extiende a través de la pared circundante 311. La pared circundante 311 y la pared inferior 312 definen
cooperativamente una camara de alojamiento 315 en comunicacion espacial con la abertura de acceso 215. Una
pestafna 313 se extiende hacia fuera desde el borde superior periférico 317 de la pared circundante 311, y tiene una
pluralidad de orejetas 314. Por medio de sujetadores de tornillo que se extienden a través de las orejetas 314, la
pestana 313 puede hacer tope contra y asegurarse a una superficie inferior de la pared de panel superior 214.
Ademas, la pared circundante 311 se configura para converger gradualmente hacia el carenado delantero 212, y el
borde superior periférico 317 es generalmente triangular.

La toma de carga 32 se dispone en el espacio de recepciéon 213, y tiene dos terminales 323 que se extienden hacia
fuera de la pared circundante 311 de la caja 31 para su conexién eléctrica a una fuente de alimentacién (no
mostrada) de la motocicleta, y un enchufe hembra 322 que se conecta eléctricamente a los terminales 323, y que se
extiende a través de un orificio 316 en la pared circundante 311 en la camara de alojamiento 315.

La tapa 33 se monta de manera pivotante en la pared circundante 311 de la caja 31 préxima a un segmento del
borde superior periférico 317 que rodea a la abertura dirigida hacia atras (215b) para abrir y cerrar la abertura de
acceso 215, e incluye una porcién de tapa superior 336 dispuesta para cubrir la abertura dirigida hacia arriba (215a),
y una porcion de tapa posterior 337 que se dispone para cubrir la abertura dirigida hacia atras (215b). Un elemento
de empuje 334 se dispone entre la tapa 33 y la pared circundante 311 de la caja 31 para empuijar la tapa 33 fuera de
la camara de alojamiento 315. En esta realizacion, el elemento de empuje 334 puede empujar la tapa 33 para mover
la empuiiadura izquierda 223 para exponer la abertura de acceso 215. Ademds, un elemento de bloqueo 335 se
dispone para bloquear la tapa 33 a la pared circundante 311 de la caja 31.

Por otra parte, un elemento de junta hermética incluye una primera tira de junta 332 dispuesta sobre una superficie
inferior de la tapa 33, y una segunda tira de junta 333 dispuesta en una cavidad 216 que se forma en la pared de
panel superior 214 y que rodea la abertura de acceso 215. Cuando la tapa 33 se dispone en el borde periférico 317
superior de la pared circundante 311 para cerrar la abertura de acceso 215, la primera y segunda tiras 332, 333 de
juntas se acoplan entre si para evitar la entrada de agua en la cdmara de alojamiento 315.

Dado que la tapa 33 se mueve hacia arriba y hacia la empunadura izquierda 223 cuando se esta abriendo la caja 31,
la tapa 33 se puede mover convenientemente y sin problemas, en comparacién con el compartimiento de
almacenamiento delantero convencional antes mencionado en el que la cubierta se puede abrir hacia atras.
Ademas, dado que la camara de alojamiento 315 se abre hacia arriba, el interior de la misma se puede observar
facilmente cuando se abre la tapa 33. Por lo tanto, el piloto puede colocar facilmente un dispositivo electrénico que
se tiene que cargar en la camara de alojamiento 315 y conectar el mismo al enchufe hembra 322 de la toma de
carga 32 sin la necesidad de flexionarse para localizar el enchufe hembra 322.
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REIVINDICACIONES
1. Una motocicleta que comprende:

un bastidor de carroceria (21);

un arbol de direccion (221) que tiene un extremo superior y es pivotante alrededor de un eje de direccién en
relacion con dicho bastidor de carroceria (21);

un manillar de direccidon (222) que esta dispuesto hacia arriba de dicho bastidor de carroceria (21) y que esta
acoplado con dicho extremo superior de dicho arbol de direccién (221);

un carenado delantero (212) dispuesto hacia delante de dicho bastidor de carroceria (21), y extendido hacia
arriba para terminar en un borde superior (217);

un panel de pared superior (214) que esta dispuesto entre dicho borde superior (217) de dicho carenado
delantero (212) y dicho bastidor de carroceria (21) y debajo de dicho manillar de direccion (222), y que se
extiende hacia atras desde dicho borde superior (217) para terminar en un borde posterior (218), teniendo
dicho panel de pared superior (214) segmentos principales izquierdo y derecho que se encuentran en lados
opuestos de dicho extremo superior de dicho arbol de direccién (221), estando uno de dichos segmentos
principales izquierdo y derecho formado con una abertura de acceso (215) que se extiende hacia abajo;
teniendo dicho bastidor de carroceria (21) un protector de pierna (211) que se extiende hacia abajo desde
dicho borde (218) posterior de dicho panel de pared superior (214) y que esta separado de dicho carenado
delantero (212) para definir un espacio de recepcién (213) entre los mismos;

una caja (31) montado en dicho espacio de recepcién (213) y que tiene una pared circundante (311) que se
extiende hacia arriba para terminar en un borde periférico superior (317) que rodea dicha abertura de acceso
(215), y una pared inferior (312) que se extiende a través de dicha pared circundante (311), definiendo dicha
pared circundante (311) y dicha pared inferior (312) cooperativamente una camara de alojamiento (315) que
esta dispuesta debajo de dicho uno de dichos segmentos principales izquierdo y derecho, y que esta en
comunicacién espacial con dicha abertura de acceso (215);

una toma de carga (32) dispuesta en dicha camara de alojamiento (315) y conectada eléctricamente a una
fuente de alimentacién de la motocicleta; y

una tapa (33) dispuesta para abrir y cerrar dicha abertura de acceso (215), en la que

dicha abertura de acceso (215) esta configurada para extenderse a través de dicho borde posterior (218) para
formar una abertura dirigida (215a) hacia arriba y hacia abajo al interior de dicho protector de pierna (211) para
formar una abertura dirigida hacia atras (215b);

estando dicha tapa (33) montada de manera pivotante en dicha pared circundante (311) de dicho caja (31)
préxima a un segmento de dicho borde periférico superior (317) que limita con dicha abertura dirigida hacia
atras (215b), incluyendo dicha tapa (33) una porcion de tapa superior (336) que esta dispuesta para cubrir
dicha abertura dirigida hacia arriba (215a), y una porcién de tapa posterior (337) que esta dispuesta para cubrir
dicha abertura dirigida hacia atras (215b).

2. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizada porque dicha toma de carga (32) tiene dos
terminales (323) que se extienden hacia el exterior de dicha pared circundante (311) para su conexion eléctrica a la
fuente de alimentacion de la motocicleta, y una toma de corriente (322) que esta conectada eléctricamente a dichos
terminales (323), que esta dispuesta en dicha pared circundante (311), y que se extiende en dicha camara de
alojamiento (315).

3. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacién 2, caracterizada ademas por un elemento de junta hermética
(332,333) dispuesto entre dicha tapa (33) y dicho borde periférico superior (317) de dicho caja (31) para evitar la
entrada de agua en dicha camara de alojamiento (315).

4. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada por un elemento de empuje (334) dispuesto
entre dicha tapa (33) y dicha pared circundante (311) de dicho caja (31) para empujar dicha tapa (33) lejos de dicha
camara de alojamiento (315).

5. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizada por un elemento de bloqueo (335) dispuesto
para bloquear dicha tapa (33) en dicha pared circundante (311) de dicho caja (31).

6. La motocicleta de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada porque dicha pared circundante (311) esta
configurada para converger gradualmente hacia dicho carenado delantero (212).
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FIG. 3
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