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DESCRIPCION
Enclavamiento descendente y regulacion de la fuerza de movimiento

El invento se refiere a un dispositivo para la retencion liberable de dos elementos de carril de un carril telescépico o de
una guia lineal apoyados desplazables reciprocamente y para la regulacion de la fuerza de movimiento a aplicar para el
desplazamiento.

Un carril telescépico en el sentido de la presente solicitud comprende dos o mas elementos de carril apoyados
desplazables reciprocamente, en lo cual el carril telescopico en estado extraido tiene una longitud que en esencia es
superior a la del elemento de carril mas largo. En una denominada extraccién parcial el carril telescopico puede
extraerse sobre una longitud que es menor que la doble longitud del elemento de carril mas largo. En una extraccion
total el carril telescépico puede extraerse sobre una longitud que es mayor que la doble longitud del elemento de carril
mas largo. Para realizar una extraccion total se necesitan al menos tres elementos de carril desplazables
reciprocamente. En una guia lineal un elemento de carril corto, que también se denomina corredera, es guiado a lo
largo de un elemento de carril esencialmente mas largo. El apoyo de los elementos de carril unos contra otros puede
efectuarse mediante cojinetes de deslizamiento, cojinetes de cilindros o rodillos o0 mediante rodamientos de bolas. En
aplicaciones més exigentes se emplean por regla general rodamientos de bolas, puesto que éstos poseen una alta
capacidad de carga y buenas propiedades de desplazamiento.

Para determinadas aplicaciones se requiere de los carriles telescépicos y de la guia lineal que el movimiento lineal
pueda ser retenido en diferentes posiciones de desplazamiento de los elementos de carril. El concepto "retener"
significa en relacion con esta solicitud que en una posicion de enclavamiento se opone al movimiento lineal una fuerza
més fuerte que fuera de una posicion de enclavamiento. Retener no significa a este respecto que en una determinada
posicion tenga lugar un bloqueo que debiera ser dejado libre de nuevo mediante un mecanismo de desbloqueo. La
retencion en una determinada posicion de desplazamiento en el sentido de la presente solicitud debe ser liberable de
nuevo por un empleo de fuerza un poco elevado en la direccion de introduccién o extraccién del carril telescopico o de
la guia lineal.

Ademas para carriles telescopicos y guias lineales se exige frecuentemente que la fuerza de movimiento a aplicar para
el desplazamiento sea regulable. Para muchas aplicaciones un carril telescépico o una guia lineal debe ser ni
demasiado ligero ni demasiado pesado de mover. Una movilidad demasiado ligera puede tener por consecuencia un
desplazamiento involuntario y proporcionar la impresion de que el dispositivo seria en conjunto poco estable. Mediante
un aumento de la fuerza de movimiento a aplicar para el desplazamiento se puede frecuentemente mejorar la funcion y
el tacto de superficie del carril telescopico o guia lineal.

La capacidad de retencién del movimiento lineal en diferentes posiciones y la capacidad de regulacion de las fuerzas
de movimiento con frecuencia deben alcanzarse simultaneamente en un carril telescopico o una guia lineal. Hasta
ahora para ello son necesarios dos sistemas independientes. Estos se componen de muchas piezas individuales y
deben ser montados por separado. En la mayoria de los casos estos sistemas estan disefiados y pueden emplearse
s6lo para un determinado tipo de carriles telescopicos o guias lineales. Inconvenientes de los sistemas hasta ahora
separados para las dos funciones deseadas son que se componen de muchas piezas individuales y con ello son
complicados de fabricar y de montar y por eso también son propensos a averias. Ademas de esto requieren un espacio
de construccion relativamente grande. Un dispositivo del género indicado segun el predmbulo de la reivindicacion 1 es
conocido por el documento US 5 961 193 A.

El problema del presente invento consiste por eso en proporcionar un dispositivo para la retencion liberable de dos
elementos de carril de un carril telescépico o de una guia lineal apoyados desplazables reciprocamente y para la
regulacion de la fuerza de movimiento a aplicar para el desplazamiento, que esté mejorado en comparacion con el
estado de la técnica y en particular proporcione ambas funciones en una pieza de construccién, ocupe poco sitio,
pueda ser empleado en diferentes sistemas de carriles, sea sencillo y barato de fabricar y de montar y permita la
determinacion de las fuerzas para la retencion y el movimiento independientemente una de otra.

Este problema es solucionado mediante un dispositivo del género mencionado al principio con una caja, que puede ser
fijada en un primero de los elementos de carril apoyados reciprocamente desplazables,

al menos un elemento de enclavamiento y al menos un muelle de fuerza de enclavamiento, que se apoya en la caja 'y
puede precargar el elemento de enclavamiento contra el segundo de los elementos de carril apoyados reciprocamente
desplazables,

al menos un elemento de friccion y al menos un muelle de fuerza de friccion, que se apoya en la caja y puede apretar
precargado el elemento de friccibn contra el segundo de los elementos de carril apoyados reciprocamente
desplazables.

La caja del dispositivo segun el invento se compone convenientemente de metal o plastico, componiéndose la caja
preferentemente de plastico, puesto que asi puede fabricarse facil y econémicamente en el proceso de moldeo por
inyeccién o en otro proceso de conformado para piezas de plastico. La caja puede estar fijada de distintas maneras al
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primero de los elementos de carril apoyados reciprocamente desplazables, por ejemplo por atornillado o por un
mecanismo de clip o de encajado. Para fijar la caja del dispositivo segun el invento el elemento de carril presenta
convenientemente una abertura que pasa a través del elemento de carril, en la cual se inserta y se fija la caja. La
previsién de una abertura de paso en el primer elemento de carril para la fijacion de la caja es conveniente, puesto que
el dispositivo tiene que pasar hasta el segundo elemento de carril opuesto, donde el elemento de friccién y el elemento
de enclavamiento vienen a entrar en contacto con el segundo de los elementos de carril apoyados reciprocamente
desplazables. También seria concebible que la caja del dispositivo segln el invento esté fijada en el lado interno del
primer elemento de carril, que esta dirigido hacia el segundo elemento de carril. Sin embargo esto exigiria un espacio
intermedio relativamente grande entre los elementos de carril reciprocamente desplazables, para alojar en él la caja,
los dos elementos de muelle, asi como el elemento de enclavamiento y el elemento de friccion. En la variante preferida
el dispositivo seguiin el invento pasa por eso a través de una abertura en el primero de los dos elementos de carril
apoyados reciprocamente desplazables.

El dispositivo segin el invento comprende al menos dos elementos de muelle, a saber, al menos un muelle de fuerza
de enclavamiento, que precarga el elemento de enclavamiento contra el segundo de los elementos de carril apoyados
reciprocamente desplazables, y un muelle de fuerza de friccion, que aprieta precargado el elemento de friccion contra
el segundo de los elementos de carril apoyados reciprocamente desplazables.

El elemento de enclavamiento esta constituido de manera que para la retencion liberable de los dos elementos de carril
apoyados reciprocamente desplazables él puede engranar con rebajes de enclavamiento en el segundo elemento de
carril, cuando en el desplazamiento de los elementos de carril viene a quedar situado sobre un rebaje de
enclavamiento. Convenientemente el rebaje de enclavamiento en el segundo elemento de carril es una concavidad o
un taladro, en el cual el elemento de enclavamiento puede penetrar hasta cierto grado.

El elemento de enclavamiento mediante la aplicacién de una fuerza aumentada en comparacion con la fuerza de
movimiento normal debe poder ser desengranado de nuevo con el rebaje de enclavamiento, de manera que pueda
continuarse el movimiento de desplazamiento. Para ello es conveniente que en el elemento de enclavamiento y/o en
los rebajes de enclavamiento en las dos direcciones de desplazamiento estén previstos redondeados u oblicuidades
para la introduccion y extraccion del elemento de enclavamiento en el rebaje de enclavamiento. En una forma de
realizacion del invento el elemento de enclavamiento es una bola, que es presionada precargada por el muelle de
fuerza de enclavamiento contra el segundo de los elementos de carril apoyados reciprocamente desplazables. Los
rebajes de enclavamiento pueden ser entonces por ejemplo taladros circulares con un didmetro menor que el del
elemento de enclavamiento esférico. Cuando el elemento de enclavamiento esférico en el desplazamiento lineal de los
elementos de carril es llevado sobre el rebaje de enclavamiento, la bola bajo la carga previa del muelle de fuerza de
enclavamiento penetra hasta cierto grado en el rebaje de enclavamiento, y el movimiento de desplazamiento es
impedido o en el sentido de la presente solicitud retenido liberable.

Para llevar el elemento de enclavamiento, preferentemente el elemento de enclavamiento esférico, fuera del rebaje de
enclavamiento y desengranarlo para liberar el mecanismo de retencion y proseguir el movimiento lineal de los
elementos de carril, debe ser aplicada sobre los elementos de carril en la direccion de desplazamiento una fuerza
aumentada, cuya magnitud depende entre otras cosas de la fuerza del muelle de fuerza de enclavamiento.
Naturalmente también juegan un papel para las fuerzas al liberar el mecanismo de retencion la forma y tamafio del
elemento de enclavamiento asi como la forma y tamafio del rebaje de enclavamiento.

El muelle de fuerza de enclavamiento y el muelle de fuerza de friccién son elementos elasticos independientes uno de
otro, que se apoyan ambos en la caja del dispositivo segun el invento. En una forma de realizacion del invento la caja
presenta una pared de la caja preferentemente cilindrica y en el lado que mira en sentido opuesto al segundo elemento
de carril una tapa de la caja, en la cual se apoyan el al menos un muelle de fuerza de enclavamiento y el al menos un
muelle de fuerza de friccion. Esta tapa de la caja puede estar unida fija y dado el caso ser de una sola pieza con la
pared cilindrica de la caja, de manera que la caja en esencia esta constituida en forma de vaso. Alternativamente la
tapa de la caja esta configurada como una pieza por separado, que puede ser fijada desmontable por ejemplo por
atornillado o cierre por clip a la pared cilindrica de la caja, para en caso necesario poder abrir la caja en el lado de la
tapa de la caja.

En otra forma de realizacién del invento en la caja estan previstos medios para variar la longitud del muelle de
enclavamiento entre el punto de apoyo en la caja y el elemento de enclavamiento. Mediante la variacion de la longitud
del muelle de enclavamiento se puede ajustar su fuerza de enclavamiento. Un medio para variar la longitud del muelle
de enclavamiento consiste por ejemplo en que se puede variar la posicién del punto de apoyo del muelle de fuerza de
enclavamiento en la caja mediante una rosca de tornillo. Tales medios para variar la longitud del muelle de
enclavamiento en la caja tienen la ventaja de que la fuerza de enclavamiento también puede auln variarse
adicionalmente. De lo contrario la fuerza de enclavamiento esta predeterminada por el muelle de fuerza de
enclavamiento empleado y su compresion inicial.

En otra forma de realizacién del invento en la caja estan previstos también medios para variar la longitud del muelle de
fuerza de friccién entre el punto de apoyo en la caja y el elemento de friccion para un ajuste de la fuerza de friccion del
muelle de fuerza de friccion. La configuracion puede ser correspondiente a la de los medios para variar la longitud del
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muelle de fuerza de enclavamiento. El dispositivo segin el invento puede presentar sélo los medios para variar la
longitud del muelle de fuerza de enclavamiento o sélo los medios para variar la longitud del muelle de fuerza de friccion.
Alternativamente el dispositivo segin el invento puede presentar tanto medios para variar la longitud del muelle de
fuerza de enclavamiento como del muelle de fuerza de friccion, pudiendo ser ajustables las longitudes de los muelles
por separado e independiente una de otra 0 en comun.

En una forma de realizacion preferida del presente invento el al menos un muelle de fuerza de enclavamiento y/o el al
menos un muelle de fuerza de friccion estan configurados como muelles de compresion espirales. Pueden emplearse
asimismo otros tipos de elementos de resorte de compresion y no son excluidos del alcance del presente invento. Otros
tipos de elementos de resorte son por ejemplo resortes de compresion de gas o resortes de compresién de aceite. Sin
embargo los muelles de compresion espirales son preferidos para la aplicacion en el dispositivo segin el invento,
puesto que son considerablemente mas econdémicos y para la aplicacion en el presente invento tienen mejores valores
de caracteristicas elasticas.

En otra forma de realizacion preferida del invento el al menos un muelle de fuerza de enclavamiento y el al menos un
muelle de fuerza de friccion estan configurados como muelles espirales de diametros diferentes y estan dispuestos en
direccion de su fuerza elastica coaxiales uno con otro. En esta forma de realizacion el muelle de fuerza de
enclavamiento es preferentemente el elemento de resorte con el menor didmetro y el muelle de fuerza de friccion el
elemento de resorte con el mayor didmetro, de manera que el muelle de fuerza de enclavamiento se extiende coaxial
en el interior del muelle de fuerza de friccion.

En otra forma de realizacion, preferentemente una en la que el muelle de fuerza de enclavamiento y el muelle de fuerza
de friccion estan dispuestos coaxiales uno con otro, el elemento de friccion es un elemento en esencia en forma de
vaso o elemento cilindrico con una pared exterior cilindrica y en el lado que mira hacia el segundo elemento de carril
con un fondo anular que se extiende desde el borde de la pared exterior cilindrica hacia el interior, extendiéndose una
seccion extrema del muelle de fuerza de friccion por dentro de la pared exterior cilindrica y apoyandose en el fondo
anular, para apretar precargado el elemento de friccion contra el segundo de los elementos de carril apoyados
reciprocamente desplazables. El fondo anular presenta una abertura de paso, a través de la cual pasa parcialmente el
elemento de enclavamiento esférico.

Si el elemento de enclavamiento, como se ha descrito arriba, est4 configurado en esencia esférico, entonces la
abertura de paso en el fondo anular del elemento de friccién es adecuadamente una abertura circular. Preferentemente
esta abertura tiene un diametro que es al menos un poco menor que el diametro del elemento de enclavamiento
esférico, de manera que entonces un segmento del elemento de enclavamiento esférico puede pasar adentro y por
ejemplo en un rebaje de enclavamiento a través del fondo anular del elemento de friccién en direccion del segundo
elemento de carril, pero debido al un poco menor didmetro de la abertura de paso esta asegurado contra una caida
hacia fuera.

En el desplazamiento de los elementos de carril reciprocamente el fondo del elemento de friccion bajo la tensién previa
del muelle de fuerza de friccion roza contra el lado interior del segundo de los elementos de carril apoyados
reciprocamente desplazables, e impide de este modo el movimiento o aumenta la fuerza de movimiento a aplicar para
el desplazamiento.

Referido al elemento de friccién y al muelle de fuerza de friccion, la fuerza de movimiento o la resistencia a friccion a
aplicar para el desplazamiento viene determinada por una parte por la fuerza del muelle de fuerza de friccién y por otra
parte por la forma, tamafio y rugosidad de la zona del elemento de friccion que se apoya en el segundo elemento de
carril. Naturalmente influyen adn otros factores en la fuerza de movimiento a aplicar para el desplazamiento de los
elementos de carril, como por ejemplo el tamafo de los elementos de carril, el apoyo entre los elementos de carril y la
carga aplicada sobre los elementos de carril. Con respecto al dispositivo segun el invento debe tenerse en cuenta que
en el desplazamiento de los elementos de carril también el elemento de enclavamiento precargado bajo la fuerza del
muelle de enclavamiento presiona precargado contra el segundo de los elementos de carril y con ello aumenta la
fuerza de movimiento a aplicar.

En otra forma de realizacion el elemento de friccion antes descrito, que tiene la pared exterior cilindrica y el fondo en
esencia anular, presenta otra pared cilindrica, que se extiende coaxial con respecto a la pared exterior cilindrica desde
el borde de la abertura de paso en el fondo anular, en lo cual una seccién extrema del muelle de fuerza de friccion se
extiende entre la pared exterior cilindrica y la otra pared cilindrica, y una seccién extrema del muelle de fuerza de
enclavamiento se extiende por dentro de la otra pared cilindrica. Esta pared cilindrica adicional estabiliza la estructura
del elemento de friccion y la posicion del muelle de fuerza de friccion en apoyo con el elemento de friccion. Ademas
esta pared cilindrica adicional es apropiada para guiar el muelle de fuerza de enclavamiento que se extiende por dentro
de esta pared y el elemento de enclavamiento dispuesto en el extremo del muelle de fuerza de enclavamiento y para
impedir que éste con pérdida de su capacidad funcional se alabee o ladee.

En otra forma de realizacion preferida del dispositivo segun el invento con un elemento de friccion con pared exterior
cilindrica el elemento de friccion esta insertado con ajuste de forma en la pared de la caja en esencia cilindrica, en lo
cual el elemento de friccion puede ser presionado hacia dentro en la caja en contra de la fuerza del muelle de fuerza de
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friccion, pero preferentemente esta asegurado contra una caida fuera de la caja. El aseguramiento del elemento de
friccién contra una caida fuera de la caja en una forma de realizacion preferida estd asegurado porque en la pared
exterior cilindrica del elemento de friccién en el lado exterior esta previsto un reborde circular o estan previstas al
menos secciones de él y en la pared de la caja cilindrica estan previstos ganchos que encierran desde fuera este
reborde.

El presente invento comprende ademas del dispositivo aqui antes descrito también carriles telescépicos y guias
lineales con al menos dos elementos de carril apoyados reciprocamente desplazables y un dispositivo del tipo aqui
descrito para la retencion liberable de los elementos de carril y para la regulacién de la fuerza de movimiento a aplicar
para el desplazamiento.

Los carriles telescopicos y guias lineales cualitativamente de mas alta calidad por regla general estan apoyados sobre
bolas, en lo cual las bolas son retenidas a distancia regular unas con otras y aseguradas contra un desplazamiento y
caida hacia fuera no deseados por medio de una jaula de bolas entre los elementos de carril. Los carriles telescopicos
y guias lineales convencionales tienen elementos de carril con un perfil en esencia en forma de C, estando
configuradas las pistas de rodadura para las bolas en las alas o secciones extremas de los perfiles en forma de C.
Cada elemento de carril presenta por lo tanto dos pistas de rodadura opuestas una a otra. La jaula de bolas por
razones de estabilidad se extiende por regla general entre estas pistas de rodadura, de manera que esta prevista una
jaula de bolas para ambas pistas de rodadura. La seccion de unién de la jaula de bolas entre las dos pistas de
rodadura se desarrolla entre los dos elementos de carril reciprocamente desplazables. Estorbaria por lo tanto a los
elementos de enclavamiento y al elemento de friccién del presente invento en el desplazamiento reciprocamente de los
elementos de carril. En los carriles telescépicos y guias lineales con jaula de bolas segun el invento apoyados en bolas
la jaula de bolas presenta por eso convenientemente una abertura de paso que se extiende en direccion longitudinal, a
través de la cual pasan al menos el elemento de friccion y el elemento de enclavamiento hacia el segundo de los
elementos de carril apoyados desplazables reciprocamente.

El dispositivo segun el invento tiene la ventaja de que incorpora en una pieza de construccion las dos funciones de la
retencion liberable de dos elementos de carril apoyados desplazables reciprocamente y la regulacién de la fuerza de
movimiento a aplicar para el desplazamiento. Sin embargo la fuerza de enclavamiento y la fuerza de movimiento
pueden ser fijadas independientemente una de otra, a saber, mediante los respectivos elementos de resorte asi como
los elementos de enclavamiento y de friccion empleados. En comparacién con los sistemas conocidos el dispositivo
segun el invento necesita sélo poco sitio y puede ser empleado sin modificaciones en muchos tipos distintos de carriles
telescdpicos y guias lineales. Por la sencillez de las piezas de construccion y el facil montaje es econémico de fabricar
y de montar. Puesto que el sistema permanentemente esta bajo carga, puede ser compensado el juego entre las
piezas de construccion, de manera que sin embargo son posibles tolerancias grandes. También las variaciones de las
piezas de construccion por oscilaciones de temperatura son compensadas por la tensién previa en el sistema.

Otras ventajas, particularidades y posibilidades de configuracion son explicadas con ayuda del siguiente ejemplo y de
las correspondientes Figuras.

LaFigural muestra un dispositivo segun el invento para la retencién liberable de dos elementos de carril de un carril
telescépico o de una guia lineal desplazables reciprocamente y para la regulacion de la fuerza de
movimiento a aplicar para el desplazamiento, desde el lateral (representacion superior) y en seccion
transversal (representacion inferior).

La Figura2 muestra las piezas individuales del dispositivo segin la Figura 1 en seccion transversal en
representacion en despiece.

La Figura3 muestra un carril telescépico apoyado en bolas en representacion de rotura abierta en perspectiva con
dispositivo segun el invento segun la Figura 1 incorporado.

La Figura4 muestra una forma de realizacion alternativa del dispositivo segun el invento para la retencion liberable
de dos elementos de carril de un carril telescopico o de una guia lineal desplazables reciprocamente y
para la regulacion de la fuerza de movimiento a aplicar para el desplazamiento, con dispositivos para
ajustar la fuerza de enclavamiento y la fuerza de friccion, en seccién transversal desde el lateral
(representacion superior) y en representacion de rotura abierta en perspectiva (representacion inferior).

Las Figuras 1 y 2 muestran un dispositivo segun el invento para la retencion liberable de dos elementos de carril de un
carril telescépico o de una guia lineal apoyados desplazables reciprocamente y para la regulacion de la fuerza de
movimiento a aplicar para el desplazamiento en una vista desde el lateral (Figura 1 arriba), en seccion transversal
(Figura 1 abajo) y como representacion en despiece desmontada en las piezas individuales en seccion transversal
(Figura 2). El dispositivo comprende una caja 1 con una pared 2 de la caja en esencia cilindrica y una tapa 3 de la caja
fabricada como pieza de construccion por separado pero montada sobre la pared 2 de la caja. Las piezas de la caja
estan fabricadas de plastico en el proceso de moldeo por inyeccion.

El dispositivo comprende ademas un muelle de fuerza de enclavamiento 4 y un muelle de fuerza de friccion 6, que
estan ambos fabricados de metal como muelles de compresion espirales de diferente diametro. El muelle de fuerza de

5



10

15

20

25

30

35

40

45

50

ES 2429 124 T3

enclavamiento 4 con el menor diametro se extiende coaxial por dentro del muelle de fuerza de friccion 6 con el diametro
mayor. Ambos muelles 4 y 6 estan apoyados hacia arriba en la tapa de la caja. En el caso de esta variante de
realizacién no estan previstos medios para la modificaciéon adicional de la posicion de apoyo de los muelles para una
regulacion fina de las fuerzas de resorte, pero se puede realizar de la manera descrita. Por ejemplo la tapa 3 de la caja
podria ser atornillable hacia dentro y/o hacia fuera con una rosca de tornillo en la pared exterior 2 de la caja, para poder
regular adicionalmente las longitudes de muelle en extension limitada.

En el extremo de los muelles opuesto a la tapa 3 de la caja esta previsto un elemento de friccién 7, que es mantenido
precargado hacia abajo en las Figuras 1 y 2 por el muelle de fuerza de friccién 6. El elemento de friccion 7 se compone
de una pared exterior cilindrica 7’ y de un fondo anular 7”, que se extiende hacia el centro desde el borde inferior de la
pared exterior cilindrica 7°. En el fondo anular 7” esta prevista una abertura de paso 8, a través de la cual pasa en parte
el elemento de enclavamiento esférico 5. Desde el borde interior del fondo anular 7” o desde la abertura de paso 8 se
extiende hacia arriba otra pared cilindrica 7, en cuyo espacio interior se extienden en parte el muelle de fuerza de
enclavamiento 4 y el elemento de enclavamiento 5. Esta otra pared cilindrica 7 es adecuada para guiar el elemento
de enclavamiento esférico 5. La abertura de paso 8 en el fondo anular 7” tiene un diametro un poco menor que el
elemento de enclavamiento esférico 5, de manera que la bola 5 es precargada hacia abajo por el muelle de fuerza de
enclavamiento 4 y presionada contra el borde de la abertura de paso 8, sin que la bola 5 pueda caer hacia fuera.

El elemento de friccion 7 presenta en la pared exterior cilindrica 7° un reborde circular o un ensanchamiento, que es
encerrado por ganchos de enclavamiento en la pared exterior 2 de la caja, de manera que el elemento de friccién 7 es
retenido en la pared exterior cilindrica 2 de la caja y puede ser presionado hacia dentro en la caja en oposicién a las
tensiones previas de los muelles, pero no se sale fuera de la caja.

La Figura 3 muestra un carril telescépico apoyado en bolas con un carril exterior 10 y un carril interior 11, que ambos
presentan un perfil en esencia en forma de C, estando dispuestas las pistas de rodadura para el apoyo de bolas
respectivamente en las alas o secciones extremas del perfil en forma de C. El apoyo de bolas dispuesto entre los
elementos de carril 10 y 11 comprende una jaula de bolas 12 y dos juegos de bolas 13 dispuestos en lados opuestos
de los elementos de carril.

El carril interior 11 presenta una abertura de alojamiento 15, en la cual esté insertado el dispositivo segun el invento
segun las Figuras 1y 2. La representacion inferior en la Figura 3 muestra un aumento en detalle de la seccion de carril
de la representacion superior en la Figura 3, en la que esta insertado el dispositivo segun el invento. Puede observarse
bien que el elemento de friccion 7 con la superficie lisa del fondo anular 7 se apoya bajo tensién previa sobre el lado
interno del carril exterior 10 y alli ejerce una fuerza de friccion. En el carril exterior 10 estan previstos en varias
posiciones rebajes de enclavamiento 14 configurados como taladros pasantes circulares. Como se observa bien en la
Figura 3 abajo, el elemento de enclavamiento esférico 5 entra en un tal rebaje de enclavamiento 14 cuando el elemento
de enclavamiento 5 en el desplazamiento de los elementos de carril viene a situarse sobre el rebaje de enclavamiento
14.

La jaula de bolas 12 representada en la Figura 3 se compone de una pieza, es decir, entre las dos pistas para bolas
opuestas una a otra presenta partes de unidn, que se extienden entre los elementos de carril 10 y 11. Para que el
dispositivo segun el invento montado en el carril interior 11 con el elemento de enclavamiento 5 y el elemento de
friccién 7 pueda entrar en contacto con la superficie interior del carril exterior 10 y la jaula de bolas al desplazar los
elementos de carril no estorbe, la jaula de bolas 12 presenta una abertura de paso 16 que se extiende en direccién
longitudinal, que esta dispuesta de manera que el dispositivo segun el invento puede ser desplazado entre ella.

La forma de realizacion del dispositivo segun el invento representada en la Figura 4 corresponde en esencia a la de las
Figuras 1y 2, con la diferencia de que en la tapa 3 de la caja estan previstos medios para variar la longitud del muelle
de fuerza de enclavamiento 4 entre el punto de apoyo en la caja y el elemento de enclavamiento 5 asi como medios
para variar la longitud del muelle de fuerza de friccién 6 entre el punto de apoyo en la caja y el elemento de friccion 7.
Los medios para variar la longitud y con ello la fuerza elastica del muelle de fuerza de friccion 6 consisten en que la
tapa 3 de la caja prevista con una rosca exterior en el borde, dentro de un cierto intervalo puede ser atornillada y
desatornillada dentro de la pared exterior 2 de la caja, que esta provista de una correspondiente rosca interior, por lo
gue se varia la longitud del muelle de friccion. Los medios para variar el muelle de fuerza de enclavamiento 4 consisten
en que en la tapa 3 de la caja el apoyo para el muelle de fuerza de enclavamiento 4 es una pieza 9 en esencia
cilindrica con una rosca exterior, que puede ser atornillada y desatornillada en una seccién cilindrica de la tapa 3 de la
caja provista de una correspondiente rosca interior, por lo que la longitud del muelle de fuerza de enclavamiento 4 se
alarga o se acorta. Mediante los dos medios para variar las longitudes del muelle de fuerza de enclavamiento 4 y del
muelle de fuerza de friccién 6 se pueden regular con precision adicionalmente las respectivas fuerzas de enclavamiento
y de friccién tras el montaje del dispositivo seguin el invento en un carril telescopico o en una guia lineal.
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Lista de signos de referencia
Caja
Pared exterior de la caja
Tapa de la caja
Muelle de fuerza de enclavamiento
Elemento de enclavamiento
Muelle de fuerza de friccion
Elemento de friccion
Pared exterior cilindrica del elemento de friccion
Fondo anular del elemento de friccion
Otra pared cilindrica del elemento de friccion

Abertura de paso en el fondo

Medios para variar la longitud del muelle de fuerza de enclavamiento

Carril exterior
Carril interior
Jaula de bolas
Bolas

Rebajes de enclavamiento en el carril exterior

Abertura de alojamiento en el carril interior para el montaje de la caja

Abertura de paso en la jaula de bolas
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para la retencion liberable de dos elementos de carril (10, 11) de un carril telescépico o de una guia
lineal apoyados desplazables reciprocamente y para la regulacién de la fuerza de movimiento a aplicar para el
desplazamiento, con

una caja (1), que puede ser fijada en un primero de los elementos de carril (11) apoyados reciprocamente
desplazables,

al menos un elemento de enclavamiento (5) y al menos un muelle de fuerza de enclavamiento (4), que se apoya en la
caja y puede precargar el elemento de enclavamiento (5) contra el segundo de los elementos de carril (10) apoyados
reciprocamente desplazables, caracterizado porque

el dispositivo esta provisto de al menos un elemento de friccion (7) y al menos un muelle de fuerza de friccion (6), en lo
cual el muelle de fuerza de friccion se apoya en la caja y puede apretar precargado el elemento de friccion (7) contra el
segundo de los elementos de carril (10) apoyados reciprocamente desplazables.

2. Dispositivo segun la reivindicacién 1, caracterizado porque el al menos un elemento de enclavamiento (5) es
una bola, que puede ser presionada precargada por el muelle de fuerza de enclavamiento (4) contra el segundo de los
elementos de carril (10) apoyados reciprocamente desplazables.

3. Dispositivo segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la caja (1) presenta una
pared (2) preferentemente cilindrica de la caja y una tapa (3) de la caja, en la cual se apoyan el al menos un muelle de
fuerza de enclavamiento (4) y el al menos un muelle de fuerza de friccion (6).

4, Dispositivo segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el al menos un muelle de
fuerza de enclavamiento (4) y/o el al menos un muelle de fuerza de friccion (6) estan configurados como muelles de
compresion espirales.

5. Dispositivo segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el al menos un muelle de
fuerza de enclavamiento (4) y el al menos un muelle de fuerza de friccion (6) estdn configurados como muelles de
compresion espirales de diametros diferentes y estan dispuestos en direccion de su fuerza elastica coaxiales uno con
otro.

6. Dispositivo segin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el elemento de friccion (7)
presenta una pared exterior cilindrica y un fondo anular que se extiende hacia dentro desde el borde de la pared
exterior cilindrica, extendiéndose una seccion extrema del muelle de fuerza de friccion (6) por dentro de la pared
exterior cilindrica y apoyandose en el fondo anular, para apretar precargado el elemento de friccion (7) contra el
segundo de los elementos de carril (10) apoyados reciprocamente desplazables y presentando ademas el fondo anular
una abertura de paso, a través de la cual pasa parcialmente el elemento de enclavamiento (5).

7. Dispositivo segun la reivindicacion 6, caracterizado porque el elemento de friccion (7) presenta otra pared
cilindrica, que se extiende coaxial con respecto a la pared exterior cilindrica desde el borde de la abertura de paso en el
fondo anular, en lo cual una seccion extrema del muelle de fuerza de friccién (6) se extiende entre la pared exterior
cilindrica y la otra pared cilindrica, y una seccién extrema del muelle de fuerza de enclavamiento (4) se extiende por
dentro de la otra pared cilindrica.

8. Dispositivo segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque en la caja (1) estan previstos
medios para variar la longitud del muelle de fuerza de enclavamiento (4) entre el punto de apoyo en la caja (1) y el
elemento de enclavamiento (5) para un ajuste de la fuerza del muelle de fuerza de enclavamiento (4).

9. Dispositivo seglin una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque en la caja (1) estan previstos
medios para variar la longitud del muelle de fuerza de friccién (6) entre el punto de apoyo en la caja (1) y el elemento de
friccion (7) para un ajuste de la fuerza del muelle de fuerza de friccion (6).

10. Carril telescopico o guia lineal con al menos dos elementos de carril (10, 11) apoyados desplazables
reciprocamente y un dispositivo segun una de las reivindicaciones precedentes para la retencion liberable de los
elementos de carril y para la regulacién de la fuerza de movimiento a aplicar para el desplazamiento.

11.  Carril telescopico o guia lineal segun la reivindicacion 10, caracterizado porque los al menos dos elementos de
carril (10, 11) estan apoyados desplazables reciprocamente mediante un rodamiento de bolas con una jaula de bolas
(12) y bolas (13), presentando la jaula de bolas (12) una abertura de paso (16) que se extiende en direccién
longitudinal, a través de la cual pasan al menos el elemento de friccion (7) y el elemento de enclavamiento (5) hacia el
segundo de los elementos de carril (10) apoyados desplazables reciprocamente.

12. Carril telescopico o guia lineal seguin una de las reivindicaciones 10 u 11, caracterizado porque en el segundo
de los elementos de carril (10) apoyados desplazables reciprocamente estan previstos rebajes de enclavamiento (14),
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los cuales estan constituidos de manera que el elemento de enclavamiento (5) engrana con ellos cuando éste en el
desplazamiento de los elementos de carril (10, 11) viene a situarse reciprocamente sobre un rebaje de enclavamiento
(14).
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