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DESCRIPCION
Dispositivo manual para controlar freno y acelerador de un vehiculo
La presente invencion se refiere a un dispositivo manual para controlar freno y acelerador de un vehiculo.

Mas especificamente, la invencion se refiere a un dispositivo manual de la clase citada arriba compuesto por tres
palancas montadas de forma pivotante en puntos diferentes de un bastidor y que interactian para ajustar la frenada
y la aceleracion de un vehiculo mediante el movimiento de una Unica empufiadura.

Como es hien conocido, en el campo que se refiere a los dispositivos para ayudar a conducir vehiculos a personas
discapacitadas, existen diferentes dispositivos para controlar manualmente la accién de aceleracién y frenada. Estos
estan compuestos por una pluralidad de palancas, conectadas con las palancas de accionamiento del pedal, que
ocupan espacio en el interior del compartimento de pasajeros. Con el fin de reducir las dimensiones del dispositivo,
las palancas son provistas usualmente en una posicion baja y, de esta forma, las palancas y las varillas de conexion
cuando se mueven rozan contra las piernas del conductor o elementos del coche, tales como el asiento del paso
central. Ademas, dichas varillas, si el conductor actia sobre los pedales mediante los miembros inferiores,
transmiten el movimiento a las palancas de control manual; con el fin de obviar dicho inconveniente, dichas varillas
deben ser varillas telescopicas, siendo asi mas dificil de ser realizadas y reduciendo la resistencia del dispositivo
completo.

Asi, existe la necesidad de obtener un dispositivo de control manual el cual sea pequefio y permita, mediante un
unico elemento, actuar dos controles y pueda ser instalado de forma que no dificulte los movimientos del conductor o
roce contra partes del coche vy, finalmente, permita usar varillas rigidas que aseguren una mejor solidez de la
estructura.

El objeto de la presente invencion es por ello el de obtener un dispositivo de control manual que tiene dimensiones
pequefias, que permita mediante un Unico elemento actuar dos controles, pueda ser instalado de forma que no
dificulte los movimientos del conductor o roce contra partes del coche y, finalmente, permita usar varillas rigidas que
aseguren una mejor solidez de la estructura.

La principal particularidad innovadora es que se colocan palancas de acelerador y freno dentro de una envolvente
que permite asegurar una actuacion que impida, en caso de contraccion de la pierna, la interferencia (no deseada)
con el conductor cunado esta controlando la palanca de freno y acelerador. Al mismo tiempo, la envolvente actla
tanto como anclaje y como palanca, y todos los demds accesorios, soporte, creando de esta manera un conjunto
autosoportado y de dimensiones limitadas en el interior del vehiculo. El documento de patente internacional
WQ02006/051532 describe un dispositivo de acuerdo con la porcién de precaracterizacion de la reivindicacion 1
independiente de la presente solicitud.

Es por ello objeto especifico de la presente invencién un dispositivo manual para controlar freno y acelerador de un
vehiculo, comprendiendo dicho dispositivo un cuerpo, acoplado con el vehiculo y que permanece sustancialmente
fijo mientras que el dispositivo es usado y, en el interior del cual hay provistas una primera palanca, que se proyecta
desde el interior de dicho cuerpo, y que se puede mover de manera independiente con respecto al mismo, una
segunda palanca y una tercera palanca, y un bastidor estando dicho dispositivo caracterizado porque dicha primera
palanca esta provista de una empufiadura superior y estd montada de forma pivotante sobre el bastidor en una
posicion sustancialmente central, de forma que si el usuario ejerce una accién sobre dicha empufiadura, aquella
puede ser desplazada hacia delante o hacia atras, estando dicha segunda palanca pivotada por encima de dicho
bastidor, en correspondencia con uno de sus extremos, teniendo la parte superior de la primera palanca una forma
tal que no interfiera con dicha segunda palanca, como un torsor cinematico superior, estando dicha tercera palanca
montada de forma pivotante en la parte inferior de dicho bastidor, en correspondencia con uno de sus extremos,
teniendo el extremo inferior de dicha primera palanca una forma tal que interfiera con dicha palanca, como un torsor
cinematico superior estando acoplado el extremo libre de la segunda palanca con unos medios de actuacién del
freno, y estando acoplado el extremo libre de la tercera palanca con medios de actuacion del acelerador.

Preferiblemente, de acuerdo con la invencién, dicha segunda palanca y dicha tercera palanca estan provistas de
medios elasticos de retorno, en particular un resorte, que tiene el proposito de traerlas a una posicion neutra o de
reposo.

Aun de acuerdo con la invencioén, dicho dispositivo esta provisto de una escuadra para fijacion al vehiculo, en
particular, una ménsula que pueda ser insertada dentro de agujeros realizados en el bastidor de acero.

Ademas, de acuerdo con la invencion, dicho bastidor proporciona dos elementos especulares situados a un lado el
conjunto de palancas.

Preferiblemente., de acuerdo con la invencion, la accion de aceleracion es hecha tirando hacia atrds de dicha
primera palanca, mientras que la accion de freno es hecha empujando hacia delante dicha primera palanca.

Ventajosamente, dicha empufadura puede estar provista de otros controles, tales como, por ejemplo, un boton de
2
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bloqueo del freno, bocina o controles de accionamiento de las luces.

Ademas, de acuerdo con la invencién, dicho dispositivo puede ser provisto horizontalmente por debajo del volante
de direccion.

La presente invencion sera descrita ahora con proposito ilustrativo, pero no limitativo, con referencia a las figuras de
los dibujos adjuntos, de acuerdo con una realizacion preferida. En particular:

la figura 1 es una vista axonométrica del dispositivo manual de acuerdo con la invencion;

la figura 2 muestra esquematicamente, en una vista en despiece ordenado parcial, el dispositivo manual de
acuerdo con la invencién y su sistema para anclarse a los elementos del vehiculo;

la figura 3 muestra esquematicamente el dispositivo manual de acuerdo con la invencién, del cual ha sido
quitada la envolvente externa, durante el paso de accion de aceleracion; y

la figura 4 muestra esquematicamente el dispositivo manual de acuerdo con la invencion, del cual ha sido
quitada la envolvente externa, durante el paso de accién de frenada.

Observando los dibujos adjuntos, se observa un dispositivo manual 100 de acuerdo con la invencién, que
comprende un cuerpo A (compuesto por dos semienvolventes), dentro del cual se proveen una primera palanca 10,
provista de una empufiadura 2 superior, una segunda palanca 20 y una tercera palanca 30 y un bastidor 1, que en la
realizacién mostrada proporciona dos elementos especulares, pero que puede ser realizado de una manera
diferente.

Dicha primera palanca 10 pivotada de acuerdo con una posicidn 11 horizontal sustancialmente central sobre dicho
bastidor 1, de forma que, en caso de que el usuario ejerza una accion sobre dicha empufiadura 2, pueda ser
desplazada hacia delante o hacia atras.

Dicha segunda palanca 20 esta pivotada por encima de dicho bastidor 1, en correspondencia con uno de sus
extremos, en el punto indicado por el nimero de referencia 22. La parte superior 13 de la palanca 10 tiene una forma
tal que interfiere con dicha segunda palanca 20 como un torsor cinematico superior.

Dicha tercera palanca 30 esta pivotada en la parte inferior de dicho bastidor 1, en correspondencia con uno de sus
extremos, en el punto indicado por el nimero de referencia 32. El extremo inferior 12 de dicha primera palanca 10
tiene una forma tal que interfiera con dicha palanca, como un torsor cinematico superior.

El extremo libre de la segunda palanca 20 esta acoplado con una varilla 6 para la actuacion del freno, mientras que
el extremo libre de la tercera palanca 30 esta acoplado con una varilla 5 para la actuacion del acelerador. Los
sistemas de aceleracion y de freno no seran descritos mas ya que no son parte especifica de la invencion.

El dispositivo 100 de acuerdo con la invenciéon esta provisto, ademas, con una escuadra 3 para la fijacién al
vehiculo. En particular, en las soluciones mostradas, la fijacién ocurre sobre una ménsula 7 que puede ser insertada
a través de agujeros 4 realizados sobre la estructura del asiento 8, para ser apto para ajustar la posicion del
dispositivo 100 de acuerdo con las necesidades del usuario.

Actuando sobre la empufiadura 2, mediante una accion de empuje, hacia atras de la presente realizacion, es decir
tirando de la palanca 10 hacia el usuario, el extremo inferior 12 de la palanca 10 actia sobre la palanca 30,
haciéndola girar con un desplazamiento correspondiente a todo el recorrido del acelerador. Obviamente, el usuario
puede regular la accion, decidiendo cuando acelerar o no. Se proporciona un resorte 33 de retorno en el punto 32 de
pivotamiento de la palanca 30 que tiene el propésito de traer la palanca 30 de vuelta a una posicion de reposo tan
pronto como la accién de empuje es liberada de la misma palanca 10, impidiendo asi el riesgo de que el vehiculo
sea acelerado de forma involuntaria.

Actuando en cambio sobre la empufiadura 2 empujandola hacia delante, el extremo superior de la palanca 10 actla
sobre la palanca 20, haciéndola girar alrededor del punto 22, una distancia correspondiente a todo el recorrido del
freno. Obviamente, en este caso también el usuario puede ajustar la accion, decidiendo cuando aplicar la accion de
freno. Un resorte 23 de retorno esta provisto en el punto 22 de la palanca 20, que tiene el propésito de traer la
palanca 20 de vuelta a la posicién de reposo tan pronto como se libere el empuje ejercido sobre la misma palanca
10.

Como puede ser apreciado, mediante el dispositivo 100 de acuerdo con la invencién, se proporciona al usuario un
sistema el cual es muy simple y que se puede usar mediante una Gnica mano para acelerar y frenar. La direccion de
aceleracion y frenada pueden, obviamente, ser invertidas. Ademas, el dispositivo de acuerdo con la invencién esta
realizado de tal forma que asegura la eliminaciéon de toda fuerza de aceleracién mientras se frena, ya que para
frenar es necesario interrumpir la accién de aceleracion.

Ventajosamente, como ya se ha dicho, dicha empufiadura 2 puede estar provista de diferentes controles, tales
como, por ejemplo, un botén de bloqueo del freno, bocina o controles de accionamiento de las luces.
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Se han descrito arriba realizaciones preferidas de la invencién pero debe entenderse que modificaciones y
variaciones pueden ser introducidas por los expertos en la técnica sin salir del alcance relevante segun se define en
las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1.- Un dispositivo manual (100) para controlar freno y acelerador de un vehiculo, comprendiendo dicho dispositivo
(100) un cuerpo (A), acoplado con el vehiculo y que permanece sustancialmente inmévil mientras que el dispositivo
es usado y, en el interior del cual hay provistas una primera palanca (10), que se proyecta desde el interior de dicho
cuerpo (A), y que se puede mover de manera independiente con respecto al mismo, una segunda palanca (20) y una
tercera palanca (30), y un bastidor (1), caracterizado porque dicha primera palanca estd provista de una
empufiadura (2) superior y estd montada de forma pivotante sobre el bastidor en una posicién (11) sustancialmente
central, de forma que, si el usuario ejerce una accion sobre dicha empufiadura (2), aquella puede ser desplazada
hacia delante o hacia atras, estando dicha segunda palanca (20) pivotada por encima de dicho bastidor (1), en
correspondencia con uno de sus extremos (22), teniendo la parte superior (13) de la primera palanca (10) una forma
tal como para interfiera con dicha segunda palanca (20), como un torsor cinematico superior, estando dicha tercera
palanca (30) montada de forma pivotante en la parte inferior de dicho bastidor (1), en correspondencia con una de
sus extremos (32), teniendo el extremo inferior (12) de dicha primera palanca (10) una forma tal como para interferir
con dicha palanca, como un torsor cinematico superior estando acoplado el extremo libre (21) de la segunda palanca
con unos medios (6) de actuacion del freno, y estando acoplado el extremo libre (31) de la tercera palanca (30) con
medios (5) de actuacion del acelerador.

2.- Dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado porque dicha segunda palanca y dicha tercera
palanca estan provistas de medios elasticos (23, 33) de retorno que tienen el propdsito de traerlas a una posicion
neutra o de reposo.

3.- Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 2, caracterizado porque dichos medios elasticos (23, 33) estan
compuestos por un resorte.

4.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque esta provisto de una
escuadra (3) para fijacion al vehiculo, en particular una ménsula (7) que puede ser insertada dentro de agujeros (4)
realizados en la estructura del asiento.

5.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque dicho bastidor (1)
proporciona dos elementos especulares, colocados a un lado del conjunto de palancas.

6.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la accién de
aceleracion se hace tirando hacia atrds de dicha primera palanca, mientras que la acciéon de frenada se hace
empujando dicha primera palanca haca delante.

7.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque dicha
empufadura esta provista de otros controles, tales como, por ejemplo, un boton de blogueo del freno, bocina o
controles de accionamiento de las luces.

8.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1-3 y 5-7, caracterizado porque dicho dispositivo es para
estar provisto horizontalmente por debajo de un volante de direccion.
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Fig. 2
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