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DESCRIPCION
Dispositivo para la elevacion y el descenso de un techo de un vehiculo industrial apoyado sobre teleros telescépicos

La invencion se refiere a un dispositivo para la elevaciéon y el descenso de un techo de un vehiculo industrial,
comprendiendo el dispositivo teleros telescopicos sobre los que se puede apoyar el techo, con las caracteristicas
indicadas en el preambulo de la reivindicacién 1.

Un dispositivo de este tipo se conoce por el documento EP1637375A. En un telero provisto de un mecanismo de
palanca para la elevacion y el descenso de un elemento elevador que apoya el techo del vehiculo y que esta guiado
en el telero se puede fijar a diferentes alturas un elemento de retencién realizado como horquilla en forma de U.
Para servir de limitador de carrera para el elemento elevador durante el descenso del cilindro elevador y por tanto
del elemento elevador que apoya el techo, el elemento de retencidon se mueve lateralmente situandolo debajo del
cilindro elevador de modo que envuelve en forma de U el pistén de émbolo que sobresale del cilindro elevador hacia
abajo.

Se ha demostrado que en este tipo de dispositivos, durante el uso frecuentemente rudo del dia a dia de un vehiculo
industrial se pueden producir fendmenos de desgaste en la zona de contacto entre el elemento de retencién y el
cilindro elevador.

Por lo tanto, la invencion tiene el objetivo de proporcionar un dispositivo del tipo mencionado anteriormente, con el
que se puedan reducir este tipo de fendmenos de desgaste.

Para conseguir este objetivo se propone un dispositivo con las caracteristicas de la reivindicacion 1.

Dado que antes del descenso del cilindro no es necesario situar primero el elemento de retenciéon debajo del cilindro
mediante un movimiento lateral, por ejemplo como elemento de un dispositivo de palanca articulada plegable, con la
invencién es posible prever en lugar de un elemento de retencién en forma horquilla, un elemento de retenciéon que
envuelva el vastago piston por todo su contorno. Dado que el vastago de piston no sélo se envuelve en forma de U,
sino por todo su contorno, se consigue aumentar la superficie de contacto para el extremo inferior del cilindro, es
decir en la zona de la salida del vastago de piston. Se reduce la presion superficial sobre el elemento de retencion,
causada por la carga del techo que actua desde arriba, y se evita que se produzca un engrane lateral no deseado,
causante de un fuerte desgaste, del elemento de retencién en forma de horquilla del estado de la técnica con el
cilindro. En el estado de técnica se produce este desgaste sobre todo si en el momento del pivotamiento del
elemento de retencién aun no se habia elevado suficientemente el cilindro del dispositivo elevador.

En una forma de realizacion preferible del dispositivo se propone que el elemento de retencién pueda hacerse
pivotar alrededor de un eje transversalmente con respecto al eje longitudinal de la unidad de pistén y cilindro.

Segun otra forma de realizacion esta previsto que el elemento de retencion pueda deslizarse en el vastago de piston
con respecto a este. De esta forma, el elemento de retencién puede fijar el elemento elevador en diferentes
posiciones de altura.

Segun otra forma de realizacion, el elemento de retencion esta realizado como bloque de retencién con una abertura
de paso para hacer pasar el vastago de piston. Esto permite que durante un procedimiento de descenso del techo
por un movimiento relativo del piston y del cilindro, la carga sea transmitida al perfil de soporte a través del extremo
inferior del cilindro, la salida de vastago de pistén, encima de un componente conformado de forma estable. La carga
puede ser recibida por el contorno completo, es decir 360° de la abertura de paso y, por tanto, de forma muy
homogénea.

Resulta ventajoso que el elemento de retencion presente, en un lado que se extiende sustancialmente de forma
paralela con respecto a la abertura de paso, al menos un saliente de retencién para el engrane por unién positiva en
una de las posiciones en el perfil de soporte.

Resulta especialmente preferible una forma de realizaciéon en la que, al menos en la zona de uno de los lados
frontales del bloque de retencion que se extienden sustancialmente de forma perpendicular con respecto a la
abertura de paso, la abertura de paso presenta en el sentido de su pivotabilidad, unas medidas mas grandes que el
diametro del vastago de piston, siendo el grado de aumento mayor que la profundidad de engrane del saliente de
retenciéon. Soélo una medida aumentada de esta forma permite que para la retencion el bloque de retencion pueda
ponerse en engrane con las posiciones de altura disponibles, mediante un simple pivotamiento alrededor del eje
transversalmente con respecto al eje de la unidad de pistén y cilindro y, por tanto, acercandose a o alejandose de las
posiciones del perfil de soporte, y que, viceversa, este engrane se pueda soltar para ajustar otra altura del bloque de
retencion.

De forma especialmente ventajosa para una fabricacion sencilla y econémica, las posiciones dispuestas a lo largo
del perfil de soporte estan realizadas como aberturas punzonadas en el lado posterior del mismo.
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Segun otra forma de realizacion, el elemento de retencion presenta en su lado frontal orientado hacia el cilindro una
concavidad para el contacto del extremo inferior del cilindro que circunda la salida del vastago de piston. Mediante la
concavidad adaptada preferentemente al contorno del extremo inferior del cilindro, se puede seguir aumentando la
superficie de contacto del cilindro sobre el elemento de retencion, lo que conduce a una menor solicitacion referida a
la superficie. Ademas, como el extremo del cilindro yace en la concavidad engranando ligeramente en el elemento
de retencion, pueden absorberse mejor las fuerzas laterales producidas por ejemplo al frenar.

Para un facil manejo del dispositivo resulta ventajoso que el elemento de retencién presente en su extremo opuesto
al cilindro un elemento de manipulacién para asirlo manualmente y pivotarlo. Dicho elemento de manipulacion esta
dispuesto preferentemente en el lado inferior, orientado hacia el usuario, del lado frontal inferior y facilita el
pivotamiento del elemento de retencion durante el ajuste de altura generalmente manual.

Igualmente para un manejo facil para el usuario, en otra forma de realizacion, el elemento de retencion presenta un
elemento de resorte que carga el elemento de retencion permanentemente en direccion hacia las posiciones y que al
mismo tiempo forma un elemento de friccion entre el elemento de retencién y el vastago de pistén. Cuando el
usuario vuelve a soltar el elemento de retencidon después de un ajuste de altura, por la fuerza de resorte puede
pivotar automaticamente a una de las posiciones para engranar en la misma. Ademas, el elemento de resorte que al
mismo tiempo sirve de elemento de friccion evita que el elemento de retencion se baje demasiado a lo largo del
vastago de piston y dificulta y, por tanto, dosificada el movimiento relativo entre el elemento de retencion y el
vastago de piston.

En otra forma de realizacion preferible del dispositivo, un elemento de apoyo apoya el perfil de soporte desde abajo.
La carga o partes de la misma, que actia sobre el elemento de retencion, pueden transmitirse al elemento de
carcasa a través del perfil de soporte y el elemento de apoyo. Se consigue reducir la carga sobre componentes
eventualmente mas sensibles a la carga, como por ejemplo el cojinete de palanca.

Mas ventajas y detalles resultan de la siguiente descripcion de un ejemplo de realizacién de la invencién, haciendo
referencia a los dibujos. Muestran:

la figura 1 una forma de realizacién del dispositivo con un dispositivo de palanca articulada en la posicién
desplegada;

la figura 2 una representacion de un detalle aumentado de la figura 1;

la figura 3 la parte inferior de la forma de realizacidon segun la figura 1, en una vista en planta desde
arriba;

la figura 4 la representacion de la figura 3, pero sin cilindro y sin vastago de piston;

la figura 5a un alzado lateral en seccién de una segunda forma de realizacién;

las figuras 5b a 5e  la representacion en seccion de la figura 5a en diferentes situaciones de engrane del bloque de
retencién y del elemento de apoyo, durante un cambio de la posicion de altura.

La figura 1 muestra de la superestructura de un vehiculo industrial un telero 8 que soporta un techo de vehiculo y
que presenta un dispositivo de palanca articulada 10 en posicion desplegada. El dispositivo de palanca articulada 10
presenta en su extremo inferior un elemento de manipulacién 12 para la palanca pivotante y en su extremo superior
estd articulado al elemento de carcasa 16 mediante un cojinete de palanca 14. El elemento de carcasa 16 es el
cuerpo base del telero 8 y esta fijado rigidamente a la altura de la superficie de carga del vehiculo industrial. En el
elemento de carcasa 16 realizado como perfil en C alargado, estable, esta guiado un elemento elevador 18
verticalmente y, por tanto, de forma telescdpica. El elemento elevador 18 lleva en su extremo superior no
representado en el dibujo el techo de la superestructura del vehiculo.

Mediante una especie de pivotamiento de vaivén del dispositivo de palanca articulada 10 se puede elevar el
elemento elevador 18 y, por tanto el techo del vehiculo moviéndose el elemento elevador 18 sucesivamente hacia
arriba a lo largo del elemento de carcasa 16. Una unidad de pistén y cilindro 20 llena de un liquido hidraulico sirve
para mantener la posicion de altura del elemento elevador 18, una vez alcanzada. Después de la carga o descarga
del vehiculo con el techo elevado, estando plegado el dispositivo de palanca articulada 10, a través del elemento
elevador 18 se puede volver a hacer descender el techo reduciendo la longitud del telero 8, hasta que este
movimiento de descenso queda detenido por el contacto en el elemento de retencién 26 que aun se describe mas
adelante.

La representacion del detalle "A" de la figura 1, mostrada en la figura 2, muestra dentro del espacio hueco encerrado
por el perfil en C del elemento de carcasa 16 el cilindro 22 de la unidad hidraulica de pistén y cilindro 20, unido
rigidamente con el elemento elevador 18, asi como el vastago de pistén 24 que sale por el extremo inferior del
cilindro 22, es decir por la salida de vastago de piston 45, y que por su extremo inferior esta unido al elemento de
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carcasa 16 del telero.

El elemento de retencion 26 realizado aproximadamente como bloque paralelepipédico presenta a lo largo de su eje
longitudinal una abertura de paso 28 (véase la figura 5) por la que pasa el vastago de piston 24 de la unidad de
piston y cilindro. En la posicion segun la figura 2, el bloque de retencion 26 esta inmovilizado en una posicion 29
determinada con respecto a un perfil de soporte 17 apoyandose en el perfil de soporte 17. La zona del cilindro 22
alrededor de la salida 45 del vastago de piston 24 yace en forma anular sobre el lado frontal 30 superior del bloque
de retencion 26. La carga del cilindro 22, del elemento elevador 18 y sobre todo del techo se introduce en el bloque
de retencion 26 a través de este lado frontal 30, y desde este se transmite al elemento de carcasa 16 del telero a
través del perfil de soporte 17 y del dispositivo de palanca articulada 10.

La figura 3 muestra una vista en planta desde arriba en la que se pueden ver con mas detalle otros elementos. Por
ejemplo, un elemento de accionamiento 34 para distender la unidad de pistén y cilindro se conoce ya por el
documento DE102010037553A. Un primer elemento elevador 32 del dispositivo de palanca articulada 10 esta
articulado por su extremo inferior que se puede ver en la figura 3, de forma pivotante, al perfil de soporte 17 que esta
guiado dentro del telero 8 pudiendo moverse verticalmente. El perfil de soporte 17 puede unirse, por su extremo
superior que no se puede ver en el dibujo, al elemento elevador 18, de tal forma que con la elevaciéon del elemento
elevador 32 y del perfil de soporte 17 unido de forma articulada a este se eleva al mismo tiempo también el elemento
elevador 18 y por tanto el techo del vehiculo. Mediante una presidon sobre el elemento de accionamiento 34
dispuesto en el extremo inferior del vastago de pistén 24, en la unidad de pistdon y cilindro se abre una seccion
transversal de rebose hidraulico. Esto tiene como consecuencia que con el cilindro 22 desciende el elemento
elevador 18 desde su posicién elevada, hasta que el extremo inferior del cilindro 22, es decir alrededor de la salida
de vastago de piston 45, se deposita sobre el lado frontal 30 superior del bloque de retencion 26.

Para mayor claridad, en la figura 4, en comparacion con la figura 3, no estan representados ni el cilindro 22, ni el
vastago de piston 24, ni el elemento de accionamiento 34. De esta manera, en la figura 4 se pueden ver las
aberturas punzonadas 36 que forman las posiciones 29 y que se extienden horizontalmente en la pared posterior del
perfil de soporte 17. Por lo tanto, las aberturas punzonadas 36 forman la trama de alturas posibles para las
posiciones 29 a las que se puede ajustar el bloque de retencién 26.

Las representaciones en alzado lateral en secciéon en las figuras 5a a 5e ilustran en una segunda forma de
realizacioén el principio de funcionamiento del bloque de retencidon 26 mediante una representacion paso a paso de
una modificacién de la posicion 29 del bloque de retencion 26. La segunda forma de realizacion se diferencia de la
primera forma de realizacion por un elemento de apoyo 48 que estando plegado el dispositivo de palanca articulada
10 apoya el extremo inferior del perfil de soporte 17.

En las figuras 5a a 5e se pueden ver ademas detalles del bloque de retencion 26. En su lado posterior 38 orientado
hacia las aberturas punzonadas 36, el bloque de retencion 26 presenta dos salientes de retencién 40 con una
profundidad de engrane 43 que estan adaptados a la forma de las aberturas punzonadas 36 y que en la figura 5a se
encuentran en engrane con la inferior de las dos aberturas punzonadas 36 y por tanto en la posicién de altura méas
baja ajustable del elemento elevador 18. En el lado opuesto a las aberturas punzonadas 36, el bloque de retencion
26 presenta, en la transicion a su lado frontal 30 inferior, un elemento de manipulaciéon 41 que sobresale ligeramente
y que sirve para que el usuario pueda asir mejor el bloque de retencién 26.

En la zona del lado frontal 30 superior, la abertura de paso 28 corresponde sustancialmente al diametro del vastago
de piston 24, presentando sélo la holgura necesario. Sin embargo, para hacer pivotar el elemento de retencion 26
alrededor de un eje de pivotamiento horizontal transversalmente con respecto al eje longitudinal 42 de la unidad de
piston y cilindro 20 en direccion hacia las aberturas punzonadas 36, la seccion transversal de la abertura de paso 28
aumenta desde el lado frontal 30 superior realizado de forma redonda como concavidad 44 alrededor del vastago de
piston, hacia el lado frontal 30 inferior. El contorno de dicha concavidad 44 puede estar adaptado al contorno
correspondiente del extremo inferior del cilindro 22. Preferentemente, la forma de la abertura de paso 28 se
convierte, desde arriba hacia abajo, de una forma sustancialmente circular en una forma ovalada o eliptica. La
medida de la abertura de paso 28 que de esta manera aumenta en direccion hacia los salientes de retencién 40 es
respectivamente mas grande a la altura de cada uno de los dos salientes de retencion 40 que su profundidad de
engrane 43, a fin de soltar los salientes de retencion 40 del engrane con las aberturas punzonadas 36 mediante el
pivotamiento del bloque de retencién 26 en sentido contrario a las aberturas punzonadas 36, véase la figura 5b.

Cuando el bloque de retencién 26 ha de ajustarse desde la posicion inferior 29 representada en la figura 5a a una
posicion 29 mas alta, en primer lugar, ha de elevarse el cilindro 22 situado en el lado frontal superior 30 del bloque
de retencién 26 en la concavidad 44. Esto se realiza mediante el movimiento de bombeo del dispositivo de palanca
articulada 10. Entonces, estando desplegado el dispositivo de palanca articulada 10 segun la figura 1, asiendo el
elemento de manipulacién 41 se puede hacer pivotar el bloque de retencion 26 hacia el exterior del vehiculo, en tal
medida que los salientes de retencién 40 ya no estén en engrane con las aberturas punzonadas 36, véase la figura
5b. A continuacion, el bloque de retencion 26 se desplaza a mano a la altura de la nueva posicion 29 deseada,
véase la figura 5¢. Cuando los salientes de retencién 40 se encuentran sustancialmente de forma horizontal delante
de las aberturas punzonadas 36 correspondientes a dicha posicion 29, el bloque de retencion 26 se vuelve a hacer
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pivotar hacia atras donde engrana en las aberturas punzonadas 36 de la nueva posicion 29.

Un elemento de resorte 46 que esta dispuesto en el bloque de retencidon 26 y que al mismo tiempo esta en contacto
con el vastago de pistdn 24 bajo friccion garantiza un pretensado que fomenta de forma permanente el movimiento
pivotante del elemento de retencién 26 en la direccion del engrane en las aberturas punzonadas. Sobre todo, el
elemento de resorte 46 sirve de elemento de friccion y dosifica el movimiento longitudinal del bloque de retencion 26
a lo largo del vastago de pistdn 24. Si el usuario suelta el bloque de retencién 26 por ejemplo accidentalmente
durante el ajuste de altura del mismo, este no baja de forma descontrolada, sino que gracias al elemento de friccion
46 se mantiene a la misma altura.

Segun la figura 5e, estando plegado el dispositivo de palanca articulada 10, cuando se vuelve a hacer descender el
elemento elevador 18, el bloque de retencién 26 detiene el cilindro 22 ya en la nueva posicién ajustada que aqui es
mas alta. Por consiguiente, el techo del vehiculo desciende en menor medida y sélo hasta que el cilindro 22 ha
quedado detenido al entrar en contacto en la concavidad 44 del bloque de retenciéon 26 que ahora esta ajustado a
mas altura.

Lista de signos de referencia

8 Telero

10 Dispositivo de palanca articulada
12 Elemento de manipulacién

14 Cojinete de palanca

16 Elemento de carcasa

17 Perfil de soporte

18 Elemento elevador

20 Unidad de piston y cilindro

22 Cilindro
24 Piston de cilindro
26 Elemento / bloque de retencién

28 Abertura de paso

29 Posicion

30 Lado frontal

32 Elemento elevador

34 Elemento de accionamiento
36 Abertura punzonada

38 Lado posterior

40 Saliente de retencion

41 Elemento de manipulacién
42 Eje longitudinal

43 Profundidad de engrane

44 Concavidad

45 Salida de vastago de piston
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46 Elemento de resorte / elemento de friccion

48 Elemento de apoyo
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para la elevacion y el descenso de un techo de un vehiculo industrial, comprendiendo el dispositivo
teleros telescopicos (8) sobre los que se puede apoyar el techo, en donde los teleros (8) presentan respectivamente
un elemento de carcasa (16), un perfil de soporte (17) dispuesto dentro de él y un elemento elevador (18) ajustable
en altura con respecto al elemento de carcasa (16), en donde el elemento elevador (18) se apoya a través de una
unidad de pistén y cilindro (20) con respecto al elemento de carcasa (16), y en donde el elemento elevador (18) se
puede retener, en posiciones de altura ajustables, mediante un elemento de retencion (26) que apoya el elemento
elevador (18) desde abajo, caracterizado por que, para ajustar la posicion de altura del elemento elevador (18), el
elemento de retencién (26) puede inmovilizarse en diferentes posiciones (29) a lo largo del perfil de soporte (17), y
por que el elemento de retencién (26) presenta un lado frontal superior (30) que envuelve un vastago de piston (24)
de la unidad de piston y cilindro (20).

2. Dispositivo segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el elemento de retencién (26) se puede hacer pivotar
alrededor de un eje transversalmente con respecto al eje longitudinal (42) de la unidad de piston y cilindro (20).

3. Dispositivo segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado por que el elemento de retencién (26) esta dispuesto
sobre el vastago de piston (24) pudiendo deslizarse con respecto a él.

4. Dispositivo segun la reivindicacion 3, caracterizado por que el elemento de retencion (26) esta realizado como
bloque de retencién con una abertura de paso (28) para hacer pasar el vastago de pistén (24).

5. Dispositivo segun la reivindicacion 4, caracterizado por que el elemento de retencion (26) esta provisto, en su
lado posterior (38) que se extiende sustancialmente de forma paralela con respecto a la abertura de paso (28), con
al menos un saliente de retencién (40) para el engrane por unién positiva en una de las posiciones (29) en el perfil
de soporte (17).

6. Dispositivo segun la reivindicacion 5, caracterizado por que, al menos en la zona de uno de los lados frontales
(30) del bloque de retencion (26) que se extienden sustancialmente de forma perpendicular con respecto a la
abertura de paso (28), en el sentido de su pivotabilidad, la abertura de paso (28) presenta unas medidas mas
grandes que el diametro del vastago de pistén (24), siendo el grado de aumento al menos igual a la profundidad de
engrane (43) del saliente de retencion (40).

7. Dispositivo segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por que las posiciones (29) a lo largo del
elemento de carcasa (16) estan realizadas como aberturas punzonadas (36) realizadas en el perfil de soporte (17).

8. Dispositivo segin una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por que el elemento de retencién (26)
presenta en su lado frontal (30) orientado hacia el cilindro (22) una concavidad (44) para el contacto del extremo
inferior del cilindro (22) que circunda la salida de vastago de pistén (45).

9. Dispositivo segun una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado por que el elemento de retencion (26)
presenta en su extremo opuesto al cilindro (22) un elemento de manipulacion (41) para asirlo manualmente y hacerlo
pivotar.

10. Dispositivo segun una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado por que el elemento de retencion (26)
presenta un elemento de resorte (46) que carga el elemento de retencién (26) permanentemente en direccion hacia
las posiciones (29) y que al mismo tiempo forma un elemento de friccion entre el elemento de retencién (26) y el
vastago de piston (24).

11. Dispositivo segun una de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado por un elemento de apoyo (48) que apoya
el perfil de soporte (17) desde abajo.
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