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DESCRIPCION
Configuracion de cableado para cuerpo de valvula de mariposa en vehiculo pequefio
Campo técnico

La invencién se refiere a una configuracion de cableado para un cuerpo de valvula de mariposa en un vehiculo
pequerio configurado para soportar de manera oscilante una unidad de potencia.

Antecedentes de la técnica

En una configuracién de cableado convencional para un cuerpo de valvula de mariposa en un vehiculo pequefio que
incluye una unidad de potencia soportada de manera oscilante, el cuerpo de valvula esta unido integralmente a una
unidad de control que tiene las mdltiples funciones como un actuador, sensor, y otros componentes y esta conectado
con un acoplador de cableado individual para conectarse a un componente externo.

Por ejemplo, como se muestra en la literatura de patente 1 siguiente, un acoplador de cableado individual es
dispuesto en la parte superior del cuerpo de valvula de mariposa, ortogonalmente a la trayectoria de entrada del
cuerpo de véalvula de mariposa, en la direccién de ancho del vehiculo, estando conectado el acoplador de cableado
con un acoplador externo.

Bibliografia patente 1

Patente japonesa n® 3975065 (figuras 3, 4 y 5)
Sumario de la invencion
Problema técnico

Sin embargo, la divulgacion de la bibliografia de patente 1 describe que un cable ancho se extiende desde el cuerpo
de valvula de mariposa en la direccion de ancho del vehiculo y requiere un espacio de encaminado para tratar las
oscilaciones de la unidad de potencia en el vehiculo.

Adicionalmente, el reto con el fin de compartir las funciones de la unidad de control entre multiples unidades para
mejora de la versatilidad es evitar causar que el espacio para cableado sea grande.

La presente invencion tiene como objeto resolver los problemas en la configuracion de cableado convencional para
el cuerpo de valvula de mariposa en un vehiculo pequefio que incluye la unidad de potencia soportada de manera
oscilante y proporciona una configuracién de cableado para un cuerpo de véalvula de mariposa en un vehiculo
pequerio para restringir el espacio usado para encaminar cables y mejorar en eficacia de trabajo para la conexion de
cable mientras trata las oscilaciones de la unidad de potencia.

Solucién a problemas

Para el propésito de resolver los problemas, la invencién de acuerdo con la reivindicacion 1 esta dirigida a un
vehiculo pequefio provisto de una unidad de potencia y una configuracién de cableado para un cuerpo de valvula de
mariposa, la unidad de potencia incluyendo de forma integrada un motor de combustion interna y un sistema de
transmisién de potencia para una rueda trasera, estando montada la unidad de potencia de manera oscilante en un
bastidor de cuerpo y dispuesta bajo un asiento. La configuracién de cableado incluye un cuerpo de valvula de
mariposa que controla la cantidad de entrada de aire del motor de combustién interna y esta dispuesto entre la
unidad de potencia y el asiento; un sensor de apertura que detecta el grado de apertura de valvula de mariposa y
esta provisto en un extremo de un arbol de valvula de mariposa del cuerpo de valvula de mariposa, estando alineado
el arbol de valvula de mariposa con la direccién de ancho del vehiculo; un actuador que controla el cuerpo de valvula
de mariposa y esta unido al cuerpo de valvula de mariposa, cerca del sensor de apertura, en la misma direccién que
el sensor de apertura; y un acoplador de cableado primero que conecta el sensor de apertura con un componente
externo y un acoplador de cableado segundo que conecta el actuador con el componente externo, estando los
acopladores de cableado primero y segundo dispuestos individualmente en la direccién delantera/trasera para
intersecar el arbol de la valvula de mariposa.

La invencién de la reivindicacion 2 esta dirigida a la configuracion de cableado para el cuerpo de valvula de
mariposa en el vehiculo pequefio de la reivindicacién 1, en la que el sensor de apertura y el actuador estéan
alineados en la direccion arriba/abajo en el cuerpo de valvula de mariposa, y el acoplador de cableado segundo del
actuador esta dispuesto lejos de la trayectoria de entrada del cuerpo de valvula de mariposa e inclinado en angulo
agudo para estar cerca de la trayectoria de entrada.

La invencién de la reivindicacion 3 esta dirigida al vehiculo pequefio de la reivindicacion 3, en la que el vehiculo
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pequerio esta provisto de una porcién de gancho bajo la unidad de potencia, para sujetar la unidad de potencia en el
bastidor de cuerpo, y el cuerpo de véalvula de mariposa esta posicionado inmediatamente encima de la porcion de
gancho y mas arriba que la unidad de potencia.

La invencién de la reivindicacién 4 esta dirigida al vehiculo pequefio de la reivindicacion 3, en la que el bastidor de
cuerpo del vehiculo pequefio incluye un par de bastidores traseros izquierdo y derecho y un miembro de cruz unido
entre ellos, el miembro de cruz esta colocado delante de los acopladores de cableado primero y segundo, y cables
de ambos acopladores de cableado son guiados a un area rodeada por el miembro de cruz, el par de bastidores
traseros izquierdo y derecho y la superficie superior de la unidad de potencia.

La invencién de la reivindicacion 5 esta dirigida al vehiculo pequefio de la reivindicacion 4, en la que los cables son
girados en el area hacia atras en la parte trasera del vehiculo, girados hacia delante otra vez en forma de U para
cruzar el vehiculo en la direccién de ancho delante de la rueda trasera, y acoplados con un cable de un motor de
arranque dispuesto en la superficie superior de la unidad de potencia.

La invencién de la reivindicacion 6 esta dirigida al vehiculo pequefio de la reivindicacion 4 6 5, en la que el miembro
de cruz esté curvado para proyectarse hacia arriba en la parte delantera del vehiculo.

La invencion de la reivindicacion 7 esta dirigida al vehiculo pequefio de la reivindicacién 4 a 6, en la que se forma un
par de bastidores traseros izquierdo y derecho en una posicién diferente en la direccién arriba/debajo de la otra de
manera que el miembro de cruz esta posicionado cerca de ambos acopladores de cableado.

La invencién de la reivindicacion 8 esta dirigida al vehiculo pequefio de la reivindicacion 2, en la que uno de los
sensores de apertura y el actuador esta provisto de miembros de unién alineados uno con otro en la direccién
delantera/trasera del vehiculo, y el otro de los sensores de apertura y el actuador esta provisto de un miembro de
unién alineado en una linea en la direccion arriba/abajo entre los miembros de unién.

La invencion de la reivindicacion 9 esta dirigida al vehiculo pequefio de la reivindicaciéon 1 u 8, en la que el cuerpo de
valvula de mariposa es sujetado por un colector de entrada formado independientemente de una culata de cilindro
del motor de combustién interna, y un area en la que se inserta una herramienta de unién para unir el colector de
entrada a la culata de cilindro superpone los acopladores de cableado primero y segundo cuando se ven desde la
direccion de ancho del vehiculo y estan posicionados mas cerca del centro del vehiculo que los acopladores de
cableado cuando se ven en la direccién arriba/abajo.

La invencién de la reivindicacién 10 esté dirigida al vehiculo pequefio de la reivindicacion 9, en la que los cables de
ambos acopladores de cableado estan unidos mas cerca del lado de colector de entrada que una superficie de
emparejamiento entre el colector de entrada y el cuerpo de valvula de mariposa.

Efectos ventajosos de la invencién

En el vehiculo pequeno de acuerdo con la invencion de la reivindicacion 1, una pluralidad de sensor y actuador
independientes estan unidos al cuerpo de valvula de mariposa en una direccién idéntica, mejorando por ello la
eficacia de ensamblaje del cuerpo de valvula de mariposa.

Adicionalmente, la disposicion de los acopladores de cableado en la direccion de interseccién con respecto al arbol
de valvula de mariposa evita que los acopladores se proyecten hacia el arbol de valvula de mariposa. Ademas,
puesto que los acopladores de cableado estan dispuestos en la misma direccién delantera/trasera, el encaminado,
atar los cables y la eficacia para conectar cables son mejorados.

En consecuencia, la configuracion de cableado lograda para el cuerpo de vélvula de mariposa en el vehiculo
pequerio puede tratar las oscilaciones de la unidad de potencia, restringir el espacio usado para encaminar los
cables y mejorar en la eficacia para cables de conexion.

De acuerdo con la invencién de la reivindicacion 2, adicionalmente al efecto de la invencién de la reivindicacion 1, el
cable del acoplador de cableado primero y el cable del acoplador de cableado segundo estan posicionados cerca
uno del otro, y los cables por lo tanto pueden ser facilmente atados, reduciendo por ello el espacio usado para
encaminar los cables.

De acuerdo con la invencion de la reivindicacion 3, adicionalmente al efecto de la invencién de la reivindicacion 2,
los cables de los acopladores de cableado estan dispuestos para oscilar en la direccién delantera/trasera del
vehiculo junto con las oscilaciones de la unidad de potencia del vehiculo de viaje, que restringe oscilaciones en las
direcciones de ancho y arriba/abajo del vehiculo y por lo tanto hace la configuracién de cableado para el cuerpo de
valvula de mariposa compacta, conociendo por ello facilmente los requisitos de ancho del vehiculo y los requisitos
de altura del asiento.

De acuerdo con la invencion de la reivindicacion 4, adicionalmente al efecto de la invencién de la reivindicacion 3,



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2431025713

los cables estan protegidos por el miembro de cruz y se incrementa el espacio de trabajo para cableado.

De acuerdo con la invencién de la reivindicacion 5, adicionalmente al efecto de la invencién de la reivindicacion 4, el
trabajo de cableado alrededor del motor de combustion interna puede ser realizado mas eficientemente.

La invencion de la reivindicacién 6, adicionalmente al efecto de la invencién de la reivindicacion 4 6 5, permite que
los cables de los acopladores de cableado sean ampliamente girados, lo que incrementa la cantidad que el motor de
combustion interna puede oscilar y por lo tanto mejora la comodidad de montar en el vehiculo.

De acuerdo con la invencién de la reivindicacion 7, adicionalmente al efecto de la invencién de cualquiera de las
reivindicaciones 4 a 6, la eficacia de encaminado de los cables del acoplador de cableado es asegurada y mejorada.

La invencion de la reivindicacion 8, adicionalmente al efecto de la invencion de la reivindicacion 2, evita las
interferencias mutuas entre los miembros de unién del sensor de apertura y actuador, y por lo tanto permite que el
sensor de apertura y actuador estén cerca uno del otro, haciendo por ello el cuerpo de valvula de mariposa y la
configuracién de cableado de este compactos.

La invencion de la reivindicacion 9, adicionalmente al efecto de la invencién de la reivindicacién 1 u 8, hace el cuerpo
de valvula de mariposa y la culata de cilindro cercanos uno de la otra y compactos y facilita sujetar y unir el colector
de entrada provisto separadamente, proporcionando por ello a la culata de cilindro el colector de entrada separada
con excelente productividad.

La invencion de la reivindicacion 10, adicionalmente al efecto de la invencién de la reivindicacién 9, puede reducir de
tamarno el cuerpo de valvula de mariposa y posicionar la valvula de mariposa cerca de la camara de combustion del
motor de combustion interna. Esto puede mejorar la respuesta del motor de combustién interna, resultando en un
motor de combustion interna reducido de tamafio con rendimiento mejorado.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una ilustracion general de una motocicleta con una unidad de potencia de acuerdo con una realizacién
de la presente invencion.

La figura 2 es una vista lateral izquierda que muestra la unidad de potencia y componentes relevantes
principalmente relacionados con un sistema de entrada alrededor de la unidad de potencia de acuerdo con la
invencion.

La figura 3 es una vista en planta que muestra la unidad de potencia y componentes relevantes principalmente
relacionados con el sistema de entrada alrededor de la unidad de potencia de acuerdo con la realizacién.

La figura 4(a) es una vista en planta parcialmente recortada de una carcasa de limpiador de aire y tubo de conexion
de acuerdo con la realizacion, mientras que la figura 4(b) es una vista lateral izquierda recortada de la carcasa de
limpiador de aire y tubo de conexidn, vistos a lo largo de la flecha IVb en la figura 4(a).

La figura 5(a) es una vista de extremo frontal del tubo de conexion visto a lo largo de la flecha Va en la figura 4(a),
mientras que la figura 5(b) es una vista en corte transversal del tubo de conexién visto a lo largo de la flecha Vb en la
figura 4(a).

La figura 6(a) es una vista lateral izquierda de un cuerpo de valvula de mariposa de acuerdo con la realizacion,
mientras que la figura 6(b) es una vista trasera del cuerpo de vélvula de mariposa visto a lo largo de la flecha Vla en
la figura 6(a). Notese que la figura 6(a) es vista a lo largo de la flecha Vla en la figura 6(b), y un area indicada por la
flecha Vic en la figura 6(a) es un corte transversal parcial visto a lo largo de la flecha Vlc en la figura 6(b).

La figura 7(a) es una vista lateral derecha del cuerpo de valvula de mariposa de acuerdo con la realizaciéon, mientras
que la figura 7(b) es una vista frontal del cuerpo de valvula de mariposa visto a lo largo de la flecha Vllb en la figura
7(a). Notese que la figura 7(a) es vista a lo largo de la flecha Vlla en la figura 7(b), y el area indicada por la flecha
Vllc en la figura 7(b) es un corte transversal parcial visto a lo largo de la flecha Vlic en la figura 7(a).

La figura 8(a) es una vista elevada en corte transversal del cuerpo de véalvula de mariposa visto a lo largo de la
flecha Vllla en la figura 6, mientras la figura 8(b) es una vista elevada en corte transversal del cuerpo de valvula de
mariposa visto a lo largo de la flecha VIIl en la figura 6.

La figura 9 es una vista en planta en corte transversal, vista a lo largo de la flecha IX en la figura 6, que muestra la
cercania de una valvula de derivacion en arranque del cuerpo de valvula de mariposa.

La figura 10 es una vista lateral izquierda de una unidad de potencia y componentes relevantes principalmente
relacionados con un sistema de entrada alrededor de la unidad de potencia de acuerdo con una modificacion de la
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realizacién.

La figura 11 es una vista en planta de la unidad de potencia y componentes relevantes principalmente relacionados
con el sistema de entrada alrededor de la unidad de potencia de acuerdo con la modificacion de la realizacion.

Descripcion de realizacion

En referencia a las figuras 1 a 9, una configuracién de cableado para un cuerpo de valvula de mariposa en un
vehiculo pequeio de acuerdo con una realizacion de la presente invencién sera descrita después.

Las direcciones delantera/trasera, derechal/izquierda y arriba/abajo mencionadas en la descripcion de esta
especificacion y reivindicaciones conforman orientaciones de un vehiculo, especialmente un vehiculo pequefio, tal
como una motocicleta, con una unidad de potencia de la realizacion. En los dibujos, las flechas F, L, Ry U indican la
direccion hacia delante, direccion hacia la izquierda, direccion hacia la derecha y direccion hacia arriba con respecto
al vehiculo, respectivamente.

Adicionalmente, en los dibujos, las flechas de contorno indican el flujo de aire de entrada en un motor de combustion
interna, las flechas pequefias m indican el flujo de aire de ralenti, y las flechas pequenas n indican el flujo de aire de
derivacion en la puesta en marcha.

La figura 1 representa el lado izquierdo de una motocicleta 1 como vehiculo en esta realizacion. La motocicleta 1
tiene una unidad 5 de potencia que incluye un motor 2 de combustién interna y un sistema 3 de transmision de
potencia para la rueda trasera, estando montada la unidad 5 de potencia de manera oscilante en un bastidor 4 de
cuerpo y posicionada bajo un asiento 6. El motor 2 de combustion interna es un motor de combustién interna de ciclo
de cuatro tiempos de un cilindro. La unidad 5 de potencia estd montada en la motocicleta 1 con un cigiiefal 8, que
esta orientado a lo largo de la direccién de ancho de la motocicleta 1, de una carcasa 7 de unidad de potencia.

Como se muestra en las figuras 1 a 3, en la motocicleta 1 de la realizacién, un par de horquillas frontales derecha e
izquierda 12 entre las que una rueda delantera 11 es girada son soportadas por una tuberia 10 de cabezal
posicionada en el extremo frontal del bastidor 4 de cuerpo para ser direccionadas a través de un vastago 13 de
direccionamiento. Un manillar 14 de direccionamiento esta unido a la parte superior del vastago 13 de
direccionamiento.

El bastidor 4 de cuerpo es un bastidor tipo underbone, con la comodidad mejorada de avanzar sobre el bastidor, que
incluye un bastidor principal 15 que se extiende oblicuamente hacia abajo hacia la parte trasera desde la tuberia 10
de cabezal y la parte inferior que esta posicionada entre el bastidor principal 15 y un asiento 6 para un ocupante.
Dispuesto a lo largo de la parte inferior hay un reposapiés 16 en el que los pies de un motorista sentado en el
asiento 6 se colocan.

El bastidor principal 15 tiene una parte de extremo trasero unida en el medio de un bastidor 17 de cruz que se
extiende en la direccién derecha/izquierda en la parte media inferior del cuerpo de vehiculo en la direccion
delantera/trasera. En los extremos derecho e izquierdo del bastidor 17 de cruz, se unen un par de placas 19 de
pivote derecho e izquierdo que soportan de manera oscilante la parte frontal de la unidad 5 de potencia en la
direccion arriba/abajo con una barra articulada 18 de suspension.

Los extremos derecho e izquierdo del bastidor 17 de cruz también estan unidos a los extremos frontales de un par
de bastidor trasero izquierdo 20L y bastidor trasero derecho 20R, respectivamente.

Los bastidores traseros izquierdo y derecho 20L, 20R se extienden oblicuamente hacia arriba en la parte trasera
desde el bastidor 17 de cruz y después se doblan para reducir el grado de oblicuidad. En un punto medio de la parte
que se extiende hacia arriba oblicuamente, los bastidores traseros izquierdo y derecho 20L, 20R se acoplan/unen
uno al otro con un miembro 21 de cruz que se curva hacia arriba hacia la parte delantera del cuerpo de vehiculo y se
acoplan/unen uno al otro con un miembro acoplador 22, colocado horizontalmente a lo largo de la direccién de
ancho del cuerpo de vehiculo, en los extremos traseros de los bastidores traseros.

El bastidor trasero izquierdo 20L esta formado para ser posicionado mas abajo que el bastidor trasero derecho 20R
en la posicion en la que los bastidores traseros izquierdo y derecho 20L, 20R se acoplan con el miembro 21 de cruz.
Una porcion 23L de acoplador izquierdo del bastidor trasero izquierdo 20L a la que el miembro 21 de cruz se acopla
esta posicionado mas abajo que la porcién 23R de acoplador derecho del bastidor trasero derecho 20R a la que el
miembro 21 de cruz se acopla.

Dispuesto sobre los bastidores traseros izquierdo y derecho 20L, 20R, hay un asiento 6 que tiene caras de asiento
para un motorista y pasajero de sillin en la direccién delantera/trasera.

Entre los bastidores traseros izquierdo y derecho 20L, 20R, esta provista una caja 24 de almacenamiento bajo la
parte frontal del asiento 6, mientras que un tanque 25 de combustible esta provisto bajo la parte trasera del asiento
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6.

Los nimeros de referencia 26, 27, 28, 29 y 30 en la figura 1 indican un guardabarros delantero, un guardabarros
trasero, una luz trasera, una pata de cabra principal y una pata de cabra lateral, respectivamente.

El bastidor 4 de cuerpo esta encerrado con una cubierta 31 de cuerpo hecha de resina sintética, y las luces
delanteras 32 estan montadas en la parte frontal de la cubierta 31 de cuerpo.

La unidad 5 de potencia incluye un motor 2 de combustion interna en el lado delantero de esta y el sistema 3 de
transmisién de potencia en el lado izquierdo trasero de esta como una unidad integrada. Un gancho 40 esta provisto
en la parte frontal inferior de una carcasa 7 de unidad de potencia.

Con el gancho 40, la unidad 5 de potencia es soportada, para oscilar en la direccién arriba/abajo, mediante una
placa 19 de pivote a través de una barra articulada 18 de suspension. El lado izquierdo trasero de la unidad 5 de
potencia es soportado a través de un amortiguador trasero 33 para moverse cerca y lejos de los bastidores traseros
izquierdo y derecho 20L, 20R.

Adicionalmente, una rueda trasera 34 es girada en la parte de extremo trasera del mecanismo 3 de transmision de
potencia dispuesto en el lado trasero de la carcasa 7 de unidad de potencia.

Como se muestra en las figuras 2 y 3, delante de la carcasa 7 de unidad de potencia, un bloque 41 de cilindro, un
culata 42 de cilindro, una cubierta 43 de culata de cilindro se aplican unos con otros, como si fueran sucesivamente
apilados casi horizontalmente, pero inclinados hacia delante. El bloque 41 de cilindro, la culata 42 de cilindro, la
cubierta 43 de culata de cilindro forman una unidad 44 de cilindro del motor 2 de combustién interna.

Unida hacia abajo y ligeramente hacia delante desde la culata 42 de cilindro hay una tuberia 45 de escape que se
extiende hacia atras debajo del cigliefal y se desvia hacia la derecha para conectarse con un silenciador 46
dispuesto en el lado derecho del cuerpo de vehiculo (véase la figura 1).

Un limpiador 50 de aire es soportado en una posicién en el lado izquierdo de la rueda trasera 34, sobre el
mecanismo 3 de transmision de potencia y lejos de la unidad 44 de cilindro del motor 2 de combustion interna. Un
cuerpo 52 de vélvula de mariposa esta dispuesto cerca de la unidad 44 de cilindro. El limpiador 50 de aire y el
cuerpo 52 de valvula de mariposa estan conectados uno a otro con un tubo 51 de conexién.

El cuerpo 52 de valvula de mariposa esta posicionado inmediatamente sobre el gancho 40, que esta provisto bajo la
unidad 5 de potencia con el fin de sujetar la unidad 5 de potencia en el bastidor 4 de cuerpo, y sobre la unidad 5 de
potencia.

El lado aguas abajo del cuerpo 52 de valvula de mariposa es sujetado al lado aguas arriba de un colector 53 de
entrada con un perno 54, mientras que el lado aguas abajo del colector 53 de entrada esta unido y sujeto a la culata
42 de cilindro con un perno 55 de manera que el colector 53 de entrada lleva a un puerto de entrada, no mostrado
en los dibujos, provisto en la culata 42 de cilindro.

Especificamente, el colector 53 de entrada esté unido a la unidad 44 de cilindro con el perno 55 para restringir la
rotacion sobre el eje de la trayectoria de entrada. El cuerpo 52 de valvula de mariposa es sujetado al colector 53 de
entrada con el perno 54 para restringir la rotacion sobre el eje Y de una trayectoria 52a de entrada (véanse las
figuras 6 y 7), y el cuerpo 52 de véalvula de mariposa por lo tanto estd ensamblado con la unidad 44 de cilindro y
soportado por esta a través del colector 53 de entrada de manera integral con el perno 55 que es un miembro de
restriccion para restringir la rotacion sobre el eje Y de la trayectoria 52a de entrada.

El limpiador 50 de aire limpia aire que a su vez es enviado a la culata 42 de cilindro del motor 2 de combustion
interna via las trayectorias de entrada del tubo 51 de conexion, el cuerpo 52 de vélvula de mariposa, y el colector 53
de entrada.

La parte superior del colector 53 de entrada encaja con la parte inferior de un sistema 35 de inyeccion de
combustible que inyecta combustible hacia un puerto de entrada, no mostrado. Una linea 37 de combustible que
tiene un extremo conectado a una bomba 36 de combustible de un tanque 25 de combustible tiene el otro extremo
conectado al sistema 35 de inyeccion de combustible, suministrando por ello combustible desde el tanque 25 de
combustible en la culata 42 de cilindro a través del sistema 35 de inyeccion de combustible.

Como se muestra en la figura 4, el limpiador 50 de aire esta formado por una carcasa 50a de limpiador de aire y un
elemento 50b de limpiador en la carcasa 50a. La carcasa 50a de limpiador de aire estd internamente dividida
disponiendo el elemento 50b de limpiador en forma de una placa plana cuyas superficies estan orientadas hacia la
derecha y hacia la izquierda. Un puerto 50c de entrada para absorber dentro el aire exterior esta provisto en el lado
izquierdo del elemento 50b de limpiador, mientras una cdmara 50d de limpiador esta provista en el lado derecho. La
camara 50d de limpiador esta conectada a un tubo 51 de conexién insertando un puerto 51b de entrada de una
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trayectoria 51a de entrada lateral de tubo.

Puesto que el tubo 51 de conexion es un cilindro de corte transversal circular hecho de goma o resina con
nervaduras 51c de fortalecimiento en su superficie exterior, es resistente a la vibracion, desplazamiento y calor
producido entre componentes conectados.

Mientras que el extremo aguas arriba del tubo 51 de conexién esta provisto de un puerto 51b de entrada insertado
en la camara 50d de limpiador, el extremo aguas abajo del tubo 51 de conexién estd provisto de una porcién
cilindrica 56 de conexién de lateral de tubo para conectarse al cuerpo 52 de valvula de mariposa en el lado aguas
abajo.

Adicionalmente, el tubo 51 de conexidon incluye una porcion recta 51d de una longitud predeterminada desde una
porcion cilindrica 56 de conexién de lateral de tubo hacia el lado aguas arriba.

Como se muestra en la figura 5(a), el eje T de la porcion cilindrica 56 de conexion lateral de tubo es excéntrica en
una direccioén (hacia arriba, en la direccion U en la figura 5(a)) con respecto al eje S de la trayectoria 51a de entrada
lateral de tubo en el tubo 51 de conexion.

La porcion cilindrica 56 de conexion lateral de tubo esté provista de una porcién 58 de aplicacion (también véase la
figura 4) en el lado al que la porcion cilindrica 56 de conexion lateral de tubo se desvia desde el eje S de la
trayectoria 51a de entrada lateral de tubo. La porcién 58 de aplicacion incluye dos proyecciones hacia el cuerpo 52
de valvula de mariposa en la direccién del eje Sy el eje T.

Ademas, como se muestra en la figura 5(b), una porcion 57 de guiado de cable esta formada en la superficie exterior
de la porcién recta 51d para proyectarse desde el lado al que la porcién cilindrica 56 de conexién lateral de tubo se
desvia desde el eje S de la trayectoria 51a de entrada lateral de tubo. La porcién 57 de guiado de cable tiene una
porcién rebajada 57a aplicada con un cable (también véase la figura 4). Es especialmente efectivo si el cable a ser
aplicado con la porcién 57 de guiado de cable es un cable 66 de valvula de mariposa como se describira después;
sin embargo, otros cables varios (incluido tubos) para potencia de motor, electricidad, fluido pueden ser usados,
porque la porciéon 57 de guiado de cable permite que los cables sean colocados bajos en el tubo 51 de conexion y
hace facil asegurar un espacio para guiar los cables.

Como se muestra en la figura 6, el cuerpo 52 de véalvula de mariposa esta provisto de una porcién cilindrica 60 de
conexion conectada con el tubo 51 de conexién. La porcion cilindrica 60 de conexion esta formada de manera que el
eje Z de la porcion cilindrica 60 de conexion es excéntrica en una direccién (hacia arriba, en la direccion de U en la
figura 6) con respecto al eje Y de la trayectoria 52a de entrada en el cuerpo 52 de valvula de mariposa.

La porcion cilindrica 60 de conexién esta provista de una porcién 61 de posicionamiento que determina la posicion
del tubo 51 de conexién en la direccién rotacional sobre el eje T de la porcién cilindrica 56 de conexién lateral de
tubo.

La porcién 61 de posicionamiento esta dispuesta en la porcion cilindrica 60 de conexién del cuerpo 52 de valvula de
mariposa y una posicion con la que la porcion 58 de aplicacion proporcionada en la porcion cilindrica 56 de conexion
lateral de tubo del tubo 51 de conexion se aplica. En la realizacién, la porciéon 61 de posicionamiento es un realce 61
para un tornillo 62 de aire de ralenti provisto en el cuerpo 52 de valvula de mariposa.

La porcién 61 de posicionamiento, como se muestra en la figura 6(b), esta posicionada para desviar a un lado (en el
lado izquierdo o lado L en la figura 6), visto en la direccion arriba/abajo, con respecto al eje Y de la trayectoria 52a
de entrada del cuerpo 52 de valvula de mariposa.

Cuando tal tubo 51 de conexién se conecta al cuerpo 52 de valvula de mariposa, el extremo de la porcién cilindrica
60 de conexion del cuerpo 52 de valvula de mariposa se inserta en la porcion cilindrica 56 de conexion lateral de
tubo y el eje T de la porcién cilindrica 56 de conexion lateral de tubo coincide con el eje Z de la porcién cilindrica 60
de conexion.

Adicionalmente, las dos proyecciones de la porcion 58 de aplicacién de la porcion cilindrica 56 de conexion lateral de
tubo se aplican con la porciéon 61 de posicionamiento de la porcién cilindrica 60 de conexion como si hiciesen un
bocadillo, posicionando por ello la porcién cilindrica 56 de conexién lateral de tubo en la direccién rotacional sobre el
ejeT.

En consecuencia, se determina la posicion del tubo 51 de conexiéon en la direccion rotacional, y el eje S de la
trayectoria 51a de salida lateral de tubo y el eje Y de la trayectoria 52a de entrada del cuerpo 52 de valvula de
mariposa coinciden uno con otro, poniendo las trayectorias 51a de entrada en comunicacién con la trayectoria 52a
de entrada como ha sido predeterminado.

En el estado de conexion predeterminado como se describe anteriormente, la superficie exterior de la porcion
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cilindrica 56 de conexién lateral de tubo en la que se inserta la parte de extremo de la porcion cilindrica 60 de
conexion del cuerpo 52 de valvula de mariposa es sujetada con una banda 59 de fijacidon (véase la figura 4).

Puesto que el cuerpo 52 de valvula de mariposa esta ensamblado e integralmente soportado por la unidad 44 de
cilindro a través del colector 53 de entrada con el perno 54, que es un miembro de restriccion para restringir la
rotacion de la trayectoria 52a de entrada sobre el eje Y, de manera que la posicion del cuerpo 52 de valvula de
mariposa en la direccion rotacional sobre el eje Y esta restringida como se describe anteriormente, la posicién del
tubo 51 de conexidn en la direccion rotacional sobre el eje S con respecto a la unidad 2 de potencia también esta
restringida.

Como se muestra en las figuras 6 y 7, dispuesta en la trayectoria 52a de entrada del cuerpo 52 de valvula de
mariposa hay una valvula 63 de mariposa para abrir/cerrar la trayectoria 52a de entrada. La valvula 63 de mariposa
es soportada por un arbol 64 de valvula de mariposa cuyo eje V esta orientado a lo largo de la direccion de ancho
del cuerpo de vehiculo. El arbol 64 de valvula de mariposa cruza horizontalmente la trayectoria 52a de entrada y es
de forma rotatoria soportado en ambas paredes derecha e izquierda del cuerpo 52 de valvula.

Un tambor 65 de valvula de mariposa esta asegurado en el extremo del arbol 64 de vélvula de mariposa que se
proyecta desde el lado derecho del cuerpo 52 de valvula de mariposa (en la direccién R en la figura 7). El tambor 65
de vélvula de mariposa esté conectado con un cable 66 de valvula de mariposa y un muelle 67 de retorno que
aprieta la valvula 63 de mariposa en la direccién en que la valvula de mariposa esté cerrada. Tirando del cable 66 de
valvula de mariposa mediante un miembro de funcionamiento de vélvula de mariposa, no mostrado, se abre la
valvula 63 de mariposa.

Como se muestra en las figuras 2 y 3, el cable 66 de valvula de mariposa encaminado hacia atras desde el tambor
65 de valvula de mariposa esta enganchado alrededor de la porciéon 57a rebajada de la porcion 57 de guiado de
cable en el tubo 51 de conexién y girado en forma de U para ser encaminado hacia la motocicleta 1.

Notese que el cable 66 de valvula de mariposa a ser dispuesto es insertado a través de un tubo de cable de valvula
de mariposa.

En la pared exterior del cuerpo 52 de valvula de mariposa a través del cual el otro extremo del arbol 64 de véalvula de
mariposa se proyecta (lado izquierdo, un extremo en la direccién L en la figura 7), un sensor 68 de apertura de
valvula de mariposa, que esta formado separadamente del cuerpo 52 de valvula de mariposa, esta unido.

El sensor 68 de apertura de véalvula de mariposa que detecta el grado de apertura de valvula de mariposa esta unido
al cuerpo 52 de valvula de mariposa desde el lado izquierdo con un perno 69 de unién de sensor en la direccién del
eje V del arbol 64 de valvula de mariposa de manera que un detector 68a del sensor 68 de apertura de valvula de
mariposa encaja en el cuerpo 52 de valvula de mariposa a lo largo del eje V del arbol 64 de valvula de mariposa.

Ademas, una valvula 70 de control de aire de arranque, que esta formada separadamente del cuerpo 52 de valvula
de mariposa, esta unida al cuerpo 52 de vélvula de mariposa, sobre el sensor 68 de apertura de vélvula de
mariposa. La valvula 70 de control de aire de arranque sirve como un actuador para controlar el cuerpo 52 de valvula
de mariposa.

La valvula 70 de control de aire de arranque esta unida al cuerpo 52 de valvula de mariposa cerca del sensor 68 de
apertura de valvula de mariposa con dos pernos 71 de unién de valvula que estan alineados uno con otro en la
direccion delantera/trasera del cuerpo de vehiculo e insertados desde la misma direccion.

La valvula 70 de control de aire de arranque es una valvula solenoide y controla el aire para la combustién (aire de
derivacion de arranque) que deriva la valvula 63 de mariposa para ser suministrada méas que el grado de apertura de
la valvula 63 de mariposa en la puesta en marcha del motor 2 de combustién interna.

Como se muestra en las figuras 6(b) y 8, el aire de derivacion de arranque viene del lado aguas arriba de la valvula
63 de mariposa en el cuerpo 52 de valvula de mariposa, concretamente desde una hendidura 72 de aire de
derivacion formada de forma rebosante en la trayectoria 52a de entrada de la porcion cilindrica 60 de conexién, pasa
a través de un agujero 73 de entrada de aire de derivacion y entra en la valvula 70 de control de aire de arranque
como se muestra mediante pequenas flechas n.

El aire de derivacion de arranque controlado por la valvula 70 de control de aire de arranque pasa a través de un
agujero 74 de suministro de aire de derivacion como se muestra mediante pequenas flechas n en la figura 9 y es
suministrado en la trayectoria 52a de entrada en el lado aguas abajo de la valvula 63 de mariposa (en el lado del
colector 53 de entrada) como se muestra en la figura 7(b).

La porcién 61 de posicionamiento que se aplica con la porciéon 58 de aplicacion del tubo 51 de conexién es un realce
61 en el que el tornillo 62 de aire de ralenti se monta de forma roscada.
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Una valvula 75 de ajuste de aire de ralenti que incluye el tornillo 62 de aire de ralenti estd para establecer la
cantidad de aire para la combustién (aire de ralenti) que es necesario que se suministre incluso si la valvula 63 de
mariposa esta cerrada durante el tiempo de ralenti del motor 2 de combustion interna.

Como se muestra en las figuras 6 y 8(b), el aire de ralenti viene del lado aguas arriba de la valvula 63 de mariposa
del cuerpo 52 de valvula de mariposa, concretamente de la hendidura 76 de aire de ralenti formada de forma
rebosante en la trayectoria 52a de entrada de la porcién cilindrica 60 de conexién, entra en la valvula 75 de ajuste
aire de ralenti, como se muestra mediante flechas pequenas m, y pasa a través de la valvula 75 de ajuste de aire de
ralenti de acuerdo con el grado de apertura de vélvula establecido por cuanto es atornillado el tornillo 62 de aire de
ralenti. El aire de ralenti ajustado por la valvula 75 de ajuste de aire de ralenti pasa a través de un agujero 77 de
suministro de aire de ralenti como se muestra mediante pequenas flechas m y es suministrado en la trayectoria 52a
de entrada en el lado aguas abajo de la valvula 63 de mariposa (en el lado del colector 53 de entrada) como se
muestra en la figura 7(b).

Aunque el suministro del aire de ralenti esta preestablecido de acuerdo con las caracteristicas y condiciones de uso
de vehiculos individuales, puede ser reajustado por el tornillo 62 de aire de ralenti.

Como se muestra en la figura 2, una ventana 86 de inspeccién usada para comprobar convenientemente el tornillo
62 de aire de ralenti esta provista en la parte inferior de la caja 24 de almacenamiento dispuesta bajo el cuerpo 52
de valvula de mariposa y el tubo 51 de conexién. La ventana 86 de inspeccion esta cubierta normalmente con una
tapa 87 hecha de goma, resina u otros materiales.

Como se muestra en la figura 6(a), el sensor 68 de apertura de mariposa y valvula 70 de control de aire de arranque
estan alineados en la direccion arriba/abajo y unidos al cuerpo 52 de véalvula de mariposa. Los dos pernos 71 de
unién de valvula de la valvula 70 de control de aire de arranque estan dispuestos en la direccion delantera/trasera
del cuerpo de vehiculo. El perno 69 de unién de sensor del sensor 68 de apertura de valvula de mariposa esta
dispuesto en la linea vertical P que se extiende entre los dos pernos 71 de union de valvula.

El perno 69 de union de sensor y perno 71 de unién de valvula por lo tanto no interfieren uno con otro.

Un acoplador 80 de cableado primero que conecta el sensor 68 de apertura de valvula de mariposa con un
componente externo y un acoplador 81 de cableado segundo que conecta la vélvula 70 de control de aire de
arranque con el componente externo individualmente estan orientados hacia delante y estan dispuestos de manera
que los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo intersecan el eje V del arbol 64 de vélvula de mariposa.

El acoplador 80 de cableado primero unido al sensor 68 de apertura de valvula de mariposa en el arbol 64 de valvula
de mariposa esta posicionado aproximadamente al mismo nivel que el eje Y de la trayectoria 52a de entrada en la
direccion arriba/abajo y esta orientado en la misma direccién, mientras que el acoplador 81 de cableado segundo de
la valvula 70 de control de aire esta dispuesto lejos de la trayectoria 52a de entrada del cuerpo 52 de valvula de
mariposa.

El acoplador 81 de cableado segundo esta inclinado de manera que el eje W del acoplador 81 de cableado segundo
forma un angulo agudo 6 con el eje Y de la trayectoria 52a de entrada para estar cerca de la trayectoria 52a de
entrada, y en consecuencia un cable b del acoplador 81 de cableado segundo corre aproximadamente en la misma
direccion que un cable a desde el acoplador 80 de cableado primero, pero se acerca al cable a. Esto hace mas facil
para los cables a y b ser atados juntos (véanse las figuras 2y 3).

Como se muestra en las figuras 2 y 3, el bastidor 4 de cuerpo de la motocicleta 1 incluye un par de bastidores
traseros izquierdo y derecho 20L, 20R y un miembro 21 de cruz unido entre los bastidores traseros izquierdo y
derecho 20L, 20R. El miembro 21 de cruz esté dispuesto delante de los acopladores 80, 81 de cableado primero y
segundo. Los cables a y b estan dirigidos desde los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo a un area
rodeada por el miembro 21 de cruz, los bastidores traseros izquierdo y derecho 20L, 20R y la superficie superior de
la unidad 5 de potencia.

Los cables a y b son girados, en el area, hacia la izquierda hacia la parte trasera del cuerpo de vehiculo y atados en
un arnés o un cable atado c.

Aunque las figuras 2 y 3 muestran que los cables a y b de los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo
son inmediatamente girados hacia atrds en el espacio, los cables a y b pueden ser curvados ampliamente en el
espacio para correr a lo largo y ser soportados por el miembro 21 de cruz, y después corre hacia atras.

Puesto que el miembro 21 de cruz que es curvado hacia atras hacia la parte delantera del cuerpo de vehiculo
permite que los cables a y b de los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo se curven ligeramente, la
cantidad que el motor 2 de combustién interna puede oscilar puede ser incrementada.

El cable c es girado a la derecha para cruzar el ancho del cuerpo de vehiculo delante de la rueda trasera 34 y gira
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otra vez en forma de U hacia la parte delantera, y después el cable ¢ es atado con un cable d de un motor 82 de
arranque dispuesto en la superficie superior de la unidad 5 de potencia en un arnés, o un cable atado e que a su vez
corre hacia delante en el lado derecho de la unidad 5 de potencia.

El cable e es girado hacia atras alrededor de una porciéon 23R de acoplamiento derecha entre el miembro 21 de cruz
y bastidor trasero derecho 20R (area C en la figura 3), apropiadamente sujeto por una garra 85 de arnés a lo largo
del bastidor trasero derecho 20R, y extendido y conectado a una unidad 83 de control (unidad de control de
inyeccion de combustible programada) unida a la parte trasera del bastidor trasero derecho 20R.

Puesto que el cable e es encaminado en forma de U grande en las areas antes y después del area giratoria C de los
cables cerca de la porcion 23R de acoplamiento derecho, hay mucha tolerancia de deflexién entre la unidad 5 de
potencia oscilante y el bastidor 4 de cuerpo.

Adicionalmente, el miembro 21 de cruz, que curva hacia arriba hacia la parte delantera del cuerpo de vehiculo, y el
bastidor trasero izquierdo 20L posicionado mas abajo que el bastidor trasero derecho 20R de manera que el
miembro 21 de cruz que esta posicionado cerca de los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo facilita el
encaminado de los cables a y b de los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo.

Adicionalmente, el colector 53 de entrada esta provisto independientemente en la culata 42 de cilindro del motor 2
de combustion interna y sujeto en la culata 42 de cilindro con el perno 55. Un area A en la que una herramienta de
unién para unir el colector 53 de entrada a la culata 42 de cilindro esta insertada superpone los acopladores 80, 81
de cableado primero y segundo cuando se ven en la direccion de ancho del cuerpo de vehiculo (véase la figura 2), y
esta posicionada mas cerca del centro del cuerpo de vehiculo que los acopladores 80, 81 de cableado primero y
segundo cuando se ven en la direccidn arriba/abajo (véase la figura 3), facilitando por ello sujetar y unir el colector
de entrada.

El cuerpo 52 de valvula de mariposa es sujetado y unido al colector 53 de entrada con el perno 54. Los cables ay b
de los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo estan unidos mas cerca del lateral de colector 53 de
entrada que una superficie B de emparejamiento entre el colector 53 de entrada y el cuerpo 52 de valvula de
mariposa (véanse las figuras 2 y 3), llevando por ello la valvula 63 de mariposa cerca una camara de combustion del
motor 2 de combustién interna.

La realizacidn descrita anteriormente produce los siguientes efectos.

Especificamente, la porcidén 61 de posicionamiento para posicionar el tubo 51 de conexion en la direccion rotacional
estd provista en la porcién cilindrica 60 de conexién del cuerpo 52 de valvula de mariposa cuya posicién en la
direccion rotacional esta restringida con respecto a la unidad 44 del motor de combustion interna, reduciendo por ello
variaciones en las posiciones del tubo 51 de conexion en la direccién rotacional y distorsiéon en la forma del tubo de
conexion causada por las variaciones.

Proporcionar la porcion 61 de posicionamiento en una posicién, en el cuerpo 52 de vélvula de mariposa, donde la
porcién 58 de aplicacion formada en la porcion cilindrica 56 de conexién lateral de tubo del tubo 51 de conexion se
aplica, posibilita accionamientos simultdneos de conectar el tubo 51 de conexién a la vélvula 52 de mariposa y
posicionar el tubo 51 de conexion en la direccion rotacional, mejorando por ello la eficacia de trabajo.

Proporcionar la porcién 61 de posicionamiento en el cuerpo 52 de valvula de mariposa como un realce para el
tornillo 62 de aire de ralenti y doblar el realce como la porcién 61 de posicionamiento puede evitar que el cuerpo 52
de valvula de mariposa aumente de tamaro.

Adicionalmente, puesto que la porcion 61 de posicionamiento estd posicionada para desviarse a un lado con
respecto al eje Y de la trayectoria 52a de entrada cuando se ve en la direccion arriba/abajo, la parte de proyeccion
de la porcion 61 de posicionamiento en la direccion de altura puede ser reducida, evitando por ello que el cuerpo 52
de valvula de mariposa aumente de tamarno.

La porcidn cilindrica 60 de conexién, que conecta con el tubo 51 de conexion, del cuerpo 52 de valvula de mariposa
esta formada para ser excéntrica en una direccion con respeto al eje Y de la trayectoria 52a de entrada, y la porcion
cilindrica 56 de conexion lateral de tubo del tubo 51 de conexion esta formada para ser excéntrica en una direccion
con respecto al eje S de la trayectoria 51a de entrada lateral de tubo en el tubo 51 de conexién, justo como en el
caso del cuerpo 52 de valvula de mariposa. Incluso si la porcion cilindrica 60 de conexién del cuerpo 52 de valvula
de mariposa esta formada excéntrica con respecto a la trayectoria 52a de entrada y la porcién cilindrica 56 de
conexion lateral de tubo esta formada excéntrica con respecto a la trayectoria 51a de entrada lateral de tubo,
posicionar el tubo 51 de conexion en la direccién rotacional elimina las desviaciones entre los ejes Y y S de ambas
trayectorias 52a y 51a de entrada, haciendo por ello conexiéon suave entre el cuerpo 52 de valvula de mariposa y el
tubo 51 de conexién y estabilizando el rendimiento del motor 2 de combustién interna.

La porcion recta 51d, que tiene una longitud predeterminada y esté provista en el tubo 51 de conexién desde la
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porcién cilindrica 56 de conexién lateral de tubo hacia el lado aguas arriba, mejora la estabilidad de sujecidon durante
los accionamientos de conexién, mejorando por ello la eficacia de trabajo y evitando el mal alineamiento en la
direccion rotacional.

La porcién 57 de guiado de cable, que esta formada para proyectarse desde la superficie exterior de la porcién recta
51d, posicionada en el lado al que la porcion cilindrica 56 de conexién lateral de tubo es desviada con respecto al
eje S de la trayectoria 51a de entrada lateral de tubo y provista de una porcién rebajada 57a con la que el cable esta
enganchado, facilita asegurar un espacio usado para guiar cables, proporcionando por ello el trazado mejorado de
los cables en la motocicleta 1.

Adicionalmente, puesto que el cable es un cable 66 de valvula de mariposa y el cable corre desde el tambor 65 de
valvula de mariposa unido al extremo derecho del arbol 64 de valvula de mariposa, el extremo derecho
proyectandose fuera del cuerpo 52 de véalvula de mariposa y estando alineado el arbol 64 de valvula de mariposa a
lo largo de la direcciéon de ancho del cuerpo de vehiculo, y es después girado hacia atras en forma de U en el tubo
51 de conexién para correr hacia la parte delantera de la motocicleta, el cable 66 de valvula de mariposa puede ser
dispuesto abajo y el asiento 6 por lo tanto puede ser bajado.

La caja 24 de almacenamiento de la motocicleta 1 esta dispuesta sobre el cuerpo 52 de véalvula de mariposa y el
tubo 51 de conexiodn, y la ventana 86 de inspeccién para el tornillo 62 de aire de ralenti esta provista en la parte
inferior de la caja 24 de almacenamiento. Incluso si la caja 24 de almacenamiento grande esta colocada en la parte
superior del cuerpo 52 de véalvula de mariposa y el tubo 51 de conexién, la inspeccién del tornillo 62 de aire de
ralenti puede ser realizada sin separarse de la caja 24 de almacenamiento, resultando en la mejora de la eficacia de
trabajo.

En la motocicleta 1 provista de la unidad 5 de potencia bajo el asiento 6, que incluye el motor 2 de combustion
interna y el sistema 3 de transmisién de potencia para la rueda trasera 34 y estd unida de manera oscilante al
bastidor 4 de cuerpo, el cuerpo 52 de valvula de mariposa que controla la cantidad de aire de entrada del motor 2 de
combustion interna esta provisto entre la unidad 5 de potencia y el asiento 6, el sensor 68 de apertura de valvula de
mariposa que detecta el grado de apertura de valvula de mariposa esta provisto al final del arbol 64 de valvula de
mariposa dispuesto en el cuerpo 52 de véalvula de mariposa para alinear a lo largo de la direccion de ancho del
cuerpo de vehiculo, la valvula 70 de control de aire de arranque que sirve como un actuador que controla el cuerpo
52 de valvula de mariposa esta unida al cuerpo 52 de valvula de mariposa desde la misma direccidon como y cerca
del sensor 68 de apertura de valvula de mariposa, el acoplador 80 de cableado primero que conecta el sensor 68 de
apertura de valvula de mariposa con un componente externo y el acoplador 81 de cableado segundo que conecta la
valvula 70 de control de aire de arranque con el componente externo estan dispuesto separadamente en la misma
direccion delantera/trasera para intersecar el arbol 64 de valvula de mariposa. La disposicion unidireccional de la
pluralidad de sensor independiente y actuador, concretamente el sensor 68 de apertura de valvula de mariposa y el
sensor 68 de apertura de valvula de mariposa mejora la eficacia de ensamblaje del cuerpo 52 de valvula de
mariposa.

Adicionalmente, la disposicion de los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo en la direccion de
interseccion con respecto al arbol 64 de valvula de mariposa para instalar los cables evita que los acopladores se
proyecten hacia el arbol 64 de valvula de mariposa. Ademas, puesto que los acopladores 80, 81 de cableado
primero y segundo estan dispuestos en la misma direccion delantera/trasera, la operabilidad de encaminado, atado y
conexion de los cables a y b se mejoran.

Puesto que el sensor 68 de apertura de valvula de mariposa y valvula 70 de control de aire de arranque estan
alineados en la direccion arriba/abajo en el cuerpo 52 de valvula de mariposa, y el acoplador 81 de cableado
segundo unido a la valvula 70 de control de aire de arranque colocado lejos de la trayectoria 52a de entrada del
cuerpo 52 de valvula de mariposa esta inclinado en angulo agudo 6 para acercarse a la trayectoria 52a de entrada,
el cable a del acoplador 80 de cableado primero puede estar mas cercano al cable b del acoplador 81 de cableado
segundo, facilitando por ello el atado de los cables a y b y reduciendo el espacio usado para encaminar los cables a
y b.

La motocicleta 1 esta provista del aire de derivaciéon 40, que esta colocado en la parte inferior de la unidad 5 de
potencia y sujeta la unidad 5 de potencia en el bastidor 4 de cuerpo, y el cuerpo 52 de valvula de mariposa, que esta
colocado inmediatamente sobre el aire de derivacién 40 y mas alto que la unidad 5 de potencia, y por lo tanto las
partes a y b de cable de los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo estan dispuestas para oscilar en la
direccion delantera/trasera de la motocicleta 1 con oscilaciones de la unidad 5 de potencia causadas por el
movimiento itinerante de la motocicleta 1. Esto curva las oscilaciones en las direcciones de ancho y arriba/abajo y
hace las configuraciones de cableado para el cuerpo 52 de véalvula de mariposa compactas, y por lo tanto hace mas
facil encontrar el requisito de ancho de la motocicleta 1 y el requisito de altura del asiento 6.

Puesto que el bastidor 4 de cuerpo de la motocicleta 1 incluye los bastidores traseros izquierdo y derecho 20L, 20R

y el miembro 21 de cruz unido entre ellos, el miembro 21 de cruz esta dispuesto delante de lo acopladores 80, 81 de
cableado primero y segundo, y los cables a y b de los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo estan
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guiados en un area rodeada por el miembro 21 de cruz, los bastidores traseros izquierdo y derecho 20L, 20R y la
superficie superior de la unidad 5 de potencia, los cables a y b estan protegidos por el miembro 21 de cruz y el
espacio usado para accionamientos de cableado se incrementa.

Después de girar en el area hacia atras a la parte trasera de la motocicleta 1, los cables a y b, o el cable atado c,
son girados en forma de U para cruzar el cuerpo de vehiculo en la direccién de ancho delante de la rueda trasera 34,
y girados otra vez hacia delante para ser acoplados con el cable del motor 82 de arranque dispuesto en la unidad 5
de potencia, realizando por ello eficazmente accionamientos de cableado alrededor del motor 2 de combustion
interna.

El miembro 21 de cruz curvado hacia arriba para proyectarse en la parte delantera de la motocicleta 1 permite a los
cables a y b de los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo curvarse a lo ancho, incrementando por ello
la cantidad que el motor 2 de combustion interna puede oscilar y por lo tanto mejorar la comodidad de montar en la
motocicleta 1.

Puesto que uno de los bastidores traseros izquierdo y derecho 20L, 20R esta posicionado de manera diferente en la
direccion arriba/abajo con respecto al otro con el fin de que el miembro 21 de cruz esté mas cerca de los
acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo, el encaminado de los cables a y b de los acopladores 80, 81 de
cableado primero y segundo esta asegurado y mejorado.

Tanto uno del sensor 68 de apertura de valvula de mariposa y la valvula 70 de control de aire de arranque, en esta
realizacién, la valvula 70 de control de aire de arranque tiene dos pernos 71 de unién de valvula que son miembros
de unién alineados en la direccion delantera/trasera de la motocicleta 1, mientras que el otro del sensor 68 de
apertura de valvula de mariposa y la valvula 70 de control de aire de arranque, en esta realizacion, el sensor 68 de
apertura de valvula de mariposa tiene un perno 69 de uniéon de sensor que esta posicionado en la linea P en la
direccion arriba/abajo entre los pernos 71 de unién de véalvula. Se evita que los miembros de unién del sensor 68 de
apertura de valvula de mariposa y la vélvula 70 de control de aire de arranque interfieran uno con otro, y por lo tanto
el sensor 68 de apertura de valvula de mariposa y valvula 70 de control de aire de arranque puede ser colocado mas
cerca uno de otro, reduciendo en tamafo por ello el cuerpo 52 de véalvula de mariposa y la configuracién de
cableado.

Puesto que el cuerpo 52 de vélvula de mariposa es sujetado por el colector 53 de entrada, que estd provisto
independientemente con respecto a la culata 42 de cilindro del motor 2 de combustién interna, y el area A en la que
se inserta una herramienta de union para unir el colector 53 de entrada con la culata 42 de cilindro se superpone con
los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo cuando se ven en la direccion arriba/abajo y esta
posicionada mas cerca del centro del vehiculo que los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo cuando
se ven en la direccion arriba/abajo, el cuerpo 52 de valvula de mariposa y culata 42 de cilindro pueden ser colocados
cerca uno del otro para ser compactos, mientras que el colector 53 de entrada, que es un componente separado,
puede ser facilmente sujeto y unido, mejorando por ello la productividad de la culata 42 de cilindro con el colector 53
de entrada separado.

Puesto que los cables a y b de los acopladores 80, 81 primero y segundo estan unidos mas cerca del lado de
colector 53 de entrada que la superficie B de emparejamiento entre el colector 53 de entrada y el cuerpo 52 de
valvula de mariposa, el cuerpo 52 de valvula de mariposa puede ser reducido en tamafio mas y la valvula 63 de
mariposa puede ser colocada mas cerca de la camara de combustion del motor de combustién interna, mejorando
por ello la respuesta del motor 2 de combustion interna y reduciendo en tamafo y mejorando el rendimiento del
motor de combustion interna.

Aunque la realizacion de la presente invencion ha sido descrita, la realizacién puede ser por supuesto parcialmente
modificada dentro del intervalo del alcance de la invencion.

Como un ejemplo, una modificacién en la que los cables de los acopladores primero y segundo 80, 81 estan
trazados de forma diferente sera brevemente descrita después en referencia a las figuras 10y 11.

La modificacién es idéntica a la realizacion descrita anteriormente excepto para el trazado de cable, y por lo tanto
como componentes son indicados por nimeros similares a los de la realizacion u omitidos en las figuras 10y 11y
s06lo se explicaran los asuntos diferentes.

Como se muestra en las figuras 10 y 11, los cables a’ y b’ de los acopladores primero y segundo 80, 81 son guiados
a un area rodeada por el miembro 21 de cruz dispuesta delante de los acopladores primero y segundo 80, 81, los
bastidores traseros izquierdo y derecho 20L, 20R, y la superficie superior de la unidad 5 de potencia, y una vez
girados hacia la izquierda cerca del miembro 21 de cruz (area D en la figura 3), girados hacia atras en forma de U,
sostenidos a lo largo del miembro 21 de cruz y atados en un arnés, o un cable atado c’.

Puesto que el miembro 21 de cruz esta curvado para proyectarse hacia arriba en la parte delantera del cuerpo de
vehiculo, mientras que el bastidor trasero izquierdo 20L esta posicionado mas abajo que el bastidor trasero derecho
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20R de manera que el miembro 21 de cruz esta posicionado cerca de los acopladores 80, 81 de cableado primero y
segundo, encaminar los cables a’ y b’ de los acopladores 80, 81 de cableado primero y segundo en la modificacién
puede ser hecho con particular comodidad.

Adicionalmente a mucha tolerancia de deflexion en el area D, el miembro 21 de cruz, curvado para proyectarse
hacia arriba en la parte delantera del cuerpo de vehiculo, permite que los cables a’ y b’ de los acopladores 80, 81 de
cableado primero y segundo y el cable atado ¢’ se curven ampliamente, incrementando por ello la cantidad que el
motor 2 de combustién interna puede oscilar.

El cable ¢’ es sujetado apropiadamente en el bastidor trasero derecho 20R por garras 85 de arnés desde cerca de la
porcién 23R de acoplamiento derecha provista entre el miembro 21 de cruz y bastidor trasero derecho 20R, y se
extiende y se conecta a la unidad 83 de control (unidad de control de inyeccion de combustible programada) unida a
la parte trasera del bastidor trasero derecho 20R. En la modificacion, sujetando los cables a’, b’ y ¢’ en el miembro
21 de cruz puede definir el intervalo oscilable de los cables y reducir el espacio de cableado.

Aunque la motocicleta 1 se usa como un vehiculo, especialmente como un vehiculo pequefio en la realizacion
descrita anteriormente y la modificacion de esta, la presente invencién puede ser aplicada a diferentes formas de
vehiculos, tales como coches de tres ruedas y de cuatro ruedas, con tal de que usen la unidad 5 de potencia, el
cuerpo 52 de valvula de mariposa y algin otro componente.

En la presente invencion, el “sensor de apertura” en “el acoplador de cableado primero que conecta el sensor de
apertura con un componente externo” indica el sensor 68 de apertura de valvula de mariposa en la realizacion; sin
embargo, el “acoplador de cableado primero” puede ser configurado para hacer conexiéon entre un sensor de otro
tipo, tal como un sensor de temperatura y sensor de presion, con el componente externo para transmitir sefales de
deteccion o similares. Adicionalmente, el “acoplador de cableado primero” puede ser configurado para recibir
sefales de control de un componente externo también.

En la presente invencion, el “actuador” en “el acoplador de cableado segundo que conecta el actuador con el
componente externo” indica la valvula 70 de control de aire de arranque en la realizacion; sin embargo, el “acoplador
de cableado segundo” puede ser configurado para hacer conexiéon entre otros varios tipos de actuadores y el
componente externo para transmitir sefiales de control. Adicionalmente el “acoplador de cableado segundo” puede
ser configurado para recibir sefiales de deteccidon de un sensor de algun tipo también.

La presente invencién esta dirigida a un vehiculo pequefio que tiene una configuracién de cableado para un cuerpo
de valvula de mariposa que incluye un acoplador de cableado primero provisto separadamente y acoplador de
cableado segundo y los otros elementos nombrados en el alcance de las reivindicaciones y ha de ser entendido que
varias formas dentro del alcance de la invencion pueden ser hechas.

Lista de signos de referencia

1: motocicleta (vehiculo pequefio),

2: motor de combustion interna,

3: sistema de transmision de potencia,

4: bastidor de cuerpo,

5: unidad de potencia,

6: asiento,

7: carcasa de unidad de potencia,

8: ciglienal,

15: bastidor principal,

17: bastidor de cruz,

18: barra articulada de suspension,

19: placa de pivote,

20L: bastidor trasero izquierdo (uno de un par de bastidores traseros),
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R: bastidor trasero derecho (uno del par de bastidores traseros),
: miembro de cruz,

: caja de almacenamiento,

tanque de combustible,

rueda trasera,

gancho,

culata de cilindro,

unidad de cilindro,

limpiador de aire,

: tubo de conexion,

: cuerpo de valvula de mariposa,

52a: trayectoria de entrada,

53:

63:

64:

68:

69:

70:

71:

80:

81:

82:

83:

colector de entrada,

valvula de mariposa,

arbol de valvula de mariposa,

sensor de apertura de valvula de mariposa (sensor de apertura),
perno de unién de sensor (uno de los miembros de union),
valvula de control de aire de arranque (actuador),

perno de unién de valvula (el otro miembro de unién),

acoplador de cableado primero (acoplador de cableado primero),
acoplador de cableado segundo (acoplador de cableado segundo),

motor de arranque,

a ae:cable,

a’ ac’:cable

14
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REIVINDICACIONES
1.- Un vehiculo pequefio provisto de una unidad (5) de potencia y una configuracion de cableado para un cuerpo de
valvula de mariposa en dicho vehiculo pequefio (1), incluyendo dicha unidad (5) de potencia de forma integrada un
motor (2) de combustion interna y un sistema (3) de transmisién de potencia para una rueda trasera (4) y dispuesta
bajo un asiento (6), comprendiendo la configuracion de cableado:

un cuerpo (52) de valvula de mariposa que controla la cantidad de entrada de aire de motor (2) de combustion
interna y que estéa dispuesto entre la unidad (5) de potencia y el asiento (6); y

caracterizado porque dicha configuracion de cableado comprende ademas:

un sensor (68) de apertura que detecta el grado de apertura de valvula de mariposa y esta provisto en un extremo
de un arbol (64) de valvula de mariposa del cuerpo (52) de valvula de mariposa, estando alineado el arbol (64) de
valvula de mariposa a lo largo de la direccion de ancho del vehiculo,

un actuador (70) que controla el cuerpo (52) de valvula de mariposa y que esta unido al cuerpo (52) de véalvula de
mariposa, cerca del sensor (68) de apertura, en la misma direccion de vehiculo que el sensor (68), y

un acoplador (80) de cableado primero que conecta el sensor (68) de apertura con un componente externo y un
acoplador (81) de cableado segundo que conecta el actuador (70) con el componente externo, estando los
acopladores (80), (81) de cableado primero y segundo dispuestos individualmente a lo largo de la direccién
delantera/trasera para intersecar el eje del arbol (64) de valvula de mariposa.

2.- Un vehiculo pequefio de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que:

el sensor (68) de apertura y el actuador (70) estan alineados en la direccién arriba/abajo en el cuerpo (52) de valvula
de mariposa; y

el acoplador (81) de cableado segundo del actuador (70) esta dispuesto lejos de la trayectoria (52a) de entrada del
cuerpo (52) de valvula de mariposa e inclinado en angulo agudo para estar cerca de la trayectoria (52a) de entrada.

3.- Un vehiculo pequefio de acuerdo con la reivindicacion 2, en el que:

el vehiculo pequeno (1) esta provisto de una porcién (40) de gancho bajo la unidad (5) de potencia, para sujetar la
unidad (5) de potencia en el bastidor de cuerpo;y

el cuerpo (52) de valvula de mariposa esta posicionado inmediatamente encima de la porcion (40) de gancho y mas
alto que la unidad (5) de potencia.

4.- Un vehiculo pequerio de acuerdo con la reivindicacién 3, en el que:

el bastidor (4) de cuerpo del vehiculo pequefo incluye un par de bastidores traseros izquierdo y derecho (20L, 20R)
un miembro (21) de cruz unido entre ellos;

el miembro (21) de cruz esta colocado delante de los acopladores (80, 81) de cableado primero y segundo; y

cables de ambos acopladores (80, 81) son guiados a un area rodeada por el miembro (21) de cruz, el par de
bastidores traseros izquierdo y derecho (20L, 20R) y la superficie superior de la unidad (5) de potencia.

5.- Un vehiculo pequefio de acuerdo con la reivindicacion 4, en el que:

los cables son girados en el area hacia atras en la parte trasera del vehiculo, girados hacia delante otra vez en forma
de U para cruzar el vehiculo en la direccion de ancho delante de la rueda trasera (34), y acoplados con un cable de
un motor (82) de arranque dispuesto en la superficie superior de la unidad (5) de potencia.

6.- Un vehiculo pequefio de acuerdo con la reivindicaciéon 4 6 5, en el que:

el miembro (21) de cruz es curvado para proyectarse hacia arriba a la parte delantera del vehiculo.

7.- Un vehiculo pequefio de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 4 6 6, en el que:

uno de los pares de bastidores traseros izquierdo y derecho (20L, 20R) esta formado en una posicion diferente en la

direccion arriba/abajo del otro de manera que el miembro (21) de cruz esta posicionado cerca de ambos acopladores
(80, 81) de cableado.
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8.- Un vehiculo pequefio de acuerdo con la reivindicacion 2, en el que:

uno del sensor (68) de apertura y el actuador (70) esta provisto de miembros (71) de unién alineados entre ellos en
la direccién delantera/trasera del vehiculo; y

el otro del sensor (68) de apertura y el actuador (70) esta provisto de un miembro (69) de unién alineado en una
linea en la direccién arriba/abajo entre los miembros (71) de unién.

9.- Un vehiculo pequefio de acuerdo con la reivindicaciéon 1 u 8, en el que:

el cuerpo (52) de valvula de mariposa es sujetado por un colector (53) de entrada formado independientemente de
una culata (42) de cilindro del motor (2) de combustion interna; y

un area en la que una herramienta de unién para unir el colector (53) de entrada a la culata (42) de cilindro se
inserta superpone los acopladores (80, 81) de cableado primero y segundo cuando se ven desde la direccion de
ancho del vehiculo y estan posicionados mas cerca del centro del vehiculo que los acopladores (80, 81) de cableado
cuando se ven en la direccion arriba/abajo.

10.- Un vehiculo pequefo de acuerdo con la reivindicacién 9, en el que:

los cables de ambos acopladores (80, 81) de cableado se unen mas cerca del lado de colector (53) de entrada que
una superficie de emparejamiento entre el colector (53) y el cuerpo (52) de valvula de mariposa.
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