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DESCRIPCION
Uso de un contenedor de transporte y procedimiento para la descarga de un contenedor de transporte de este tipo

La invencién se refiere a un uso de un contenedor de transporte asi como a un procedimiento para la descarga de
un contenedor de transporte de este tipo, pudiendo utilizarse el contenedor de transporte para el transporte de
paquetes postales con ayuda de un camiodn, por ejemplo un tractor de semirremolque.

Por ejemplo del documento US 7.114.909 B2 se sabe verter material a granel, tal como por ejemplo carbén, en un
volumen de transporte de un camién. El camion presenta una cubierta articulada en la zona de techo superior que se
puede abrir automaticamente cuando el camién se vuelca lateralmente. En la posiciéon volcada se produce una
abertura entre la cubierta abierta y el resto del camion a través de la que cae el material a granel hacia fuera.

Es desventajoso en los procedimientos de descarga de este tipo que este tipo de descarga se pueda aplicar sélo
para material a granel, ya que de lo contrario durante la descarga se dafarian los objetos de transporte que se
encuentran en el volumen de transporte.

También por el documento JP 2001 261105 A se conoce un contenedor de transporte que a través de tabiques se
puede dividir en diferentes camaras para alojar en las camaras diferentes tipos de basura. El contenedor de
transporte se vacia en un lado frontal, abriéndose los tabiques de manera sucesiva so6lo cuando ya se haya vaciado
la camara adyacente del contenedor de transporte.

En particular para el transporte de paquetes se sabe por el documento EP 0 652 132 A1 unir una caja de transporte
de manera reemplazable con una camioneta y separarla de manera rapida y sencilla de la camioneta para el vaciado
de la caja de transporte. Mientras que la camioneta ya puede transportar la siguiente caja de transporte, la caja de
transporte depositada se puede descargar tranquilamente, por ejemplo de forma manual.

El documento DE 10 2007 024 670 presenta también un dispositivo para la descarga de paquetes postales desde un
recipiente, presentando el dispositivo un dispositivo de recogida que se puede desplazar al interior del
compartimiento de carga del recipiente.

Ademas se conoce por el documento US 5.326.212 A un remolque de camién en el que pueden estar dispuestas
varias cajas de transporte mas pequefnas unas al lado de otras sobre el bastidor para una caja de transporte grande.
Las varias cajas de transporte pequenas se pueden unir para formar una caja de transporte grande abriendo sus
paredes laterales.

Existe una necesidad permanente de simplificar la descarga de paquetes en particular para reducir el tiempo de
parada y ahorrar costes.

Es el objetivo de la invencion indicar medidas con cuya ayuda se pueda simplificar la descarga de paquetes
postales.

La solucién del objetivo se realiza segun la invencion mediante el uso de un contenedor de transporte para el
transporte y el vertido de paquetes postales con las caracteristicas de la reivindicacion 1 asi como mediante un
procedimiento para la descarga de un contenedor de transporte con paquetes postales con las caracteristicas de la
reivindicacién 11. Configuraciones preferidas de la invencién se indican en las reivindicaciones dependientes.

En la siguiente descripcion el término "objeto de transporte” se debe entender como paquete postal.

El uso segun la invencién de un contenedor de transporte que esta configurado en particular como plataforma
intercambiable para un camién comprende el transporte y el vertido de paquetes postales. A este respecto el
contenedor de transporte presenta una primera cdmara para el alojamiento de objetos de transporte y una segunda
camara de transporte para el alojamiento de objetos de transporte. La primera camara presenta una pared de
delimitacion dirigida a la segunda camara, estando configurada la pared de delimitacion de modo que a través de la
pared de delimitacién se puede abrir una abertura de unién entre la primera cdmara y la segunda cdmara, pudiendo
delimitarse a través de la pared de delimitacion la altura de caida maxima de los objetos de transporte.

Mediante las camaras separadas entre si que en caso necesario se pueden unir entre si es posible verter los objetos
de transporte de modo comparable con material a granel, sin que exista el riesgo de que los objetos de transporte se
danen durante el vertido. Los objetos de transporte se pueden volcar en particular sobre una cinta transportadora
desde la que los objetos de transporte se pueden transportar posteriormente a estaciones adicionales logisticamente
relevantes por ejemplo para clasificar los objetos de transporte en funcién de su lugar de destino pretendido
siguiente o definitivo y poder transportarlos posteriormente en el estado clasificado. La parte de la cinta
transportadora dirigida a la respectiva camara presenta en particular un valor de friccién lo mas alto posible, de
modo que se pueden detener en primer lugar objetos de transporte que llegan a la cinta transportadora.
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Mediante la cinta transportadora se puede evitar de este modo un cono de apilado provocado mediante el vertido de
los objetos de transporte. En particular se puede asegurar mediante la cinta transportadora que los objetos de
transporte se pueden descargar desde abajo. Al mismo tiempo se puede controlar mediante la velocidad de la cinta
transportadora la velocidad de descarga asi como las velocidades de los objetos de transporte que se producen
dentro del contenedor de transporte.

Por ejemplo un camién, en particular un semirremolque volcable, que esta dotado del contenedor de transporte
segun la invencién puede volcar a través de un dispositivo de elevacién el contenedor de transporte, de modo que el
contenedor de transporte puede verter, a través de una abertura de salida dirigida en contra de la direcciéon de
desplazamiento, el contenido de la segunda camara por una altura de caida reducida. El contenedor de transporte
no se tiene que separar para ello del vehiculo sino que se puede volcar junto con el vehiculo y/o una plataforma
intercambiable. A continuacion se puede abrir la abertura de union entre la primera cadmara y la segunda camara, de
modo que los objetos de transporte de la primera camara se pueden deslizar por una altura de caida relativamente
pequenia al interior de la segunda camara adyacente. Por ejemplo la abertura de salida de la segunda camara puede
estar cerrada, de modo que los objetos de transporte se detienen en primer lugar. Sin embargo, los objetos de
transporte procedentes de la primera camara se pueden detener y/o frenar también dentro de la segunda camara
mediante otras medidas, por ejemplo al no estar aun descargados completamente los objetos de transporte de la
segunda camara y al bloquear y/o impedir éstos el movimiento de los objetos de transporte subsiguientes desde la
primera camara. A continuacion los objetos de transporte se pueden verter desde la primera camara a través de la
abertura de salida abierta de la segunda camara de nuevo por una altura de caida pequena. Incluso en caso de un
mayor numero de camaras es posible de este modo hacer que los objetos de transporte se deslicen de forma
sucesiva por alturas de caida relativamente pequefnas de una camara a la siguiente camara hasta que los objetos de
transporte se puedan verter finalmente por ejemplo sobre una cinta transportadora que puede retransmitir los objetos
de transporte para su distribucion y/o clasificacion adicional. Al contrario de material a granel en el que no se debe
temer un dafo en caso de una caida desde una altura elevada se pueden verter paquetes postales como objetos de
transporte mediante la delimitaciéon de las alturas de caida sin tener que temer un dafio de los paquetes postales.
Solo la delimitacion de la altura de caida maxima mediante la pared de delimitacién entre cadmaras adyacentes
posibilita el uso de tecnologias conocidas para material a granel en la descarga de material en bultos, tales como
paquetes postales. Esto posibilita la descarga de materiales en bultos con riesgo de rotura, tales como paquetes
postales mediante una operacién de vuelco.

En particular es posible abrir todas las camaras al mismo tiempo para verter al mismo tiempo los objetos de
transporte de todas las camaras. Para ello por ejemplo pueden estar abiertas varias o todas las aberturas de union
al mismo tiempo. En particular los objetos de transporte individuales se pueden retardar y/o detener temporalmente
en una delimitacion de la abertura de union por ejemplo mediante la pared de delimitacion, por lo que se pueden
evitar velocidades demasiado elevadas para los objetos de transporte. Este es en particular el caso cuando la
seccién transversal de abertura eficaz para los objetos de transporte es menor que todo el lado de la respectiva
camara, de modo que se produce un hueco que actiia como cuello de botella que reduce la velocidad. Ademas un
objeto de transporte que se desliza posteriormente puede chochar con un objeto de transporte retardado delante del
mismo en la direccién de deslizamiento y se puede frenar. Un objeto de transporte que llega se puede frenar por los
objetos de transporte ya existentes en particular en la zona de la abertura de paso y al mismo tiempo puede empujar
adicionalmente un objeto de transporte colocado delante del mismo en la direccion de desplazamiento. Un dafo de
los objetos de transporte por un impacto demasiado grande tras un movimiento no frenado se evita de este modo.
Mediante la unién de las camaras adyacentes a través de la abertura de union se puede delimitar, y si es necesario
se puede ralentizar, la velocidad de deslizamiento de los objetos de transporte, de modo que también en el
movimiento de los objetos de transporte de una camara al interior de la siguiente camara se evita un dafo. Mediante
la divisién del contenedor de transporte en al menos dos camaras que estan unidas entre si a través de aberturas de
unién definidas para el movimiento de los objetos de transporte dentro del contenedor se puede controlar y delimitar
el movimiento de los objetos de transporte en la medida en que se evitan dafos de los objetos de transporte incluso
cuando los objetos de transporte se viertan desde el contenedor de transporte de forma comparable con material a
granel.

Como objetos de transporte se pueden utilizar en particular paquetes adecuados para el trafico postal que se
pueden verter desde el contenedor de transporte de forma comparable con material a granel, no aumentandose el
riesgo de un dafno de los objetos de transporte con riesgo de rotura mediante la posibilidad de delimitacion de las
alturas de caida y la posibilidad de delimitacién de las velocidades de los objetos de transporte que se producen. La
posibilidad de poder verter los objetos de transporte fundamentalmente sin riesgo facilita la descarga de los objetos
de transporte y posibilita una descarga especialmente rapida. De este modo se puede reducir el tiempo de parada
del contenedor de transporte y se puede conseguir un grado de ocupaciéon mas eficaz del contenedor de transporte
asi como del camién utilizado para el transporte del contenedor de transporte. Esto posibilita recibir paquetes hasta
un momento posterior sin alterar los procesos de logistica siguientes o sin tener que asumir retardos de la entrega
siguiente. En particular se evita descargar el contenedor de transporte manualmente, por lo que se reducen
claramente los costes para la manipulacién de los objetos de transporte. Las camaras individuales del contenedor de
transporte se pueden colocar en particular de modo que en caso de una colocacion oblicua del contenedor de
transporte con respecto a una horizontal, que es necesaria para posibilitar un deslizamiento de los objetos de
transporte de una camara al interior de la siguiente camara, la altura de caida méaxima que se da de este modo,
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teniendo en cuenta el efecto de frenado durante el movimiento de los objetos de transporte a través de la abertura
de unidn, evita de manera segura un dafio de los objetos de transporte. A este respecto se puede aprovechar el
hecho de que durante el transporte de objetos con ayuda de paquetes estos objetos siempre deben estar protegidos
dentro del paquete de modo que deben soportar sin dafio una caida desde una altura minima determinada.

En una forma de realizacion especialmente preferida la pared de delimitacién esta configurada con una forma
flexible, en particular de manera elastica, estando acolchada la pared de delimitacion en particular mediante al
menos una capa de aire incluida y/o presentando tiras que se solapan de un material flexible. Mediante la
configuracion con una forma flexible de la pared de delimitaciéon se consigue una flexibilidad y/o elasticidad de la
pared de delimitacion que puede amortiguar y/o suspender elasticamente un choque de un objeto de transporte con
la pared de delimitacién. La pared de delimitacion presenta en particular una superficie que soporta el deslizamiento
de los objetos de transporte en la pared de delimitacién. Para ello puede estar previsto por ejemplo un revestimiento
superficial y/o un mecanizado de superficie con arranque de virutas o sin arranque de virutas de la pared de
delimitacion que en comparacién con barnizados de acero habituales presenta(n) un valor de friccion menor. La
pared de delimitacion estd acolchada por ejemplo con un material de acolchado, por ejemplo algodén, lana, velo
sintético y/o con aire incluido para proporcionar en objetos de transporte que chocan una flexibilidad suficiente que
evita un dano de los objetos de transporte. En particular la pared de delimitacion esta configurada al menos en una
zona parcial por todo el grosor de la pared de delimitacion con una forma flexible. Preferiblemente la pared de
delimitacion esta configurada completamente con una forma flexible al estar fabricada la pared de delimitacion por
ejemplo a partir de un material elastomérico que puede estar extendido sobre un bastidor estable. La pared de
delimitacion también puede estar configurada como portal oscilante o puerta oscilante, pudiendo estar configurada la
hoja del portal oscilante o de la puerta oscilante con tiras que se solapan de material flexible. Por ejemplo la primera
camara esta configurada fundamentalmente en forma de paralelepipedo y la pared de delimitacion con forma flexible
constituye una gran parte de una pared lateral del paralelepipedo, pudiendo esta pared lateral retirarse, en particular
doblarse hacia fuera, de manera completa o parcial para liberar la abertura de unioén. La configuraciéon con forma
flexible de la pared de delimitacion evita también en caso de una altura de caida mayor para un objeto de transporte
dentro de la primera camara un dano del objeto de transporte. Esto posibilita prever para la primera cadmara una
mayor extension en la direccion de vuelco. Para las camaras del contenedor de transporte se pueden elegir de este
modo unos volimenes mas grandes que se pueden cargar de manera mas sencilla.

Preferiblemente la primera camara y/o la segunda camara contienen un elemento de guiado, estando configurado el
elemento de guiado con una forma flexible e impidiendo y/o bloqueando por su volumen y/o su peso una direccién
de movimiento previamente definida de los objetos de transporte. El elemento de guiado puede estar configurado de
manera flexible y/o elastica, de modo que se evita un dafio de los objetos de transporte dentro de una camara
mediante el elemento de guiado. El elemento de guiado puede evitar por ejemplo debido a su peso que un objeto de
transporte se mueva de forma no controlada por el aire en contra de la direccién de gravedad durante su descarga y
que se haga mover en una direccion no deseada. Ademas el elemento de guiado puede ocupar un volumen dentro
de la carcasa en el que no se deben mover los objetos de transporte durante la descarga. El elemento de guiado
esta separado para ello en particular en su mayor parte con respecto a la delimitaciéon de la respectiva camara,
pudiendo estar el elemento de guiado en contacto con la delimitacion mas bien con una superficie pequena y/o por
puntos. La superficie de contacto del elemento de guiado con la delimitacién de la respectiva camara asciende en
particular a < 10 %, preferiblemente a <5 % y de manera especialmente preferible a < 1 % de la superficie global del
elemento de guiado. El elemento de guiado puede estar configurado por ejemplo como globo hinchable que ocupa
un volumen no requerido dentro de la respectiva camara y por ejemplo sélo en la zona de base permite un
deslizamiento definido de los objetos de transporte. Al mismo tiempo el elemento de guiado puede servir como
proteccion frente a impactos, por lo que se evita un dafo de los objetos de transporte durante el vertido.

En particular la pared de delimitacion se puede hacer pivotar alrededor de un eje fundamentalmente horizontal. De
este modo la pared de delimitacién se puede abrir por su peso propio en una posicién volcada del contenedor de
transporte y liberar la abertura de unién. Al mismo tiempo el borde superior de la abertura de union se puede
configurar mediante la pared de delimitacion mévil, de modo que un objeto grande abre la pared de delimitacién
adicionalmente mediante presion para salir a través de la abertura de unién. En caso de un contacto de un objeto de
transporte con la pared de delimitacion se puede reducir la velocidad del objeto de transporte mediante la pared de
delimitacion, por lo que se pueden evitar golpes innecesariamente intensos sobre el objeto de transporte asi como a
través del objeto de transporte. El vertido de los objetos de transporte se puede realizar de este modo de manera
sencilla y sin un riesgo elevado de un dafio de los objetos de transporte. En particular se pueden abrir
automaticamente de manera sucesiva todas las paredes de transporte o cubiertas necesarias para la descarga de
los objetos de transporte. Para ello las paredes de delimitacion o cubiertas se pueden desbloquear, de modo que la
pared de delimitacién de la primera camara se abre automaticamente cuando los objetos de transporte de la
segunda camara se hayan descargado de modo que la apertura de la pared de delimitacion ya no se bloquea
mediante los objetos de transporte dentro de la segunda camara. Esto posibilita una descarga fundamentalmente
uniforme y controlada de los objetos de transporte durante el vertido.

En particular la primera camara presenta una base y la abertura de unién se extiende hasta la base, quedando en
particular entre la pared de delimitaciéon y la base una distancia. Un canto en la zona de la abertura de unién que
podria perturbar el deslizamiento de objetos de transporte a través de la abertura de unién se evita de este modo. En
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particular la base de la primera camara pasa fundamentalmente sin interrupcién a una base de la segunda camara,
debiendo superar los objetos de transporte entre la primera camara y la segunda camara so6lo un hueco entre las
respectivas bases. Mediante la distancia entre la base y el tabique se puede abrir, mediante un movimiento
relativamente reducido de la pared de delimitacién, rapidamente una abertura de unién lo suficientemente grande
para hacer que paquetes postales se deslicen de la primera camara a la segunda camara. Cuando el tabique esta
articulado por ejemplo de manera pivotante en un borde superior s6lo es necesario un angulo de vuelco pequefio del
contenedor de transporte para proporcionar una abertura de unién lo suficientemente grande. Dado que en particular
la primera camara puede seguir fundamentalmente de manera directa a la segunda camara, mediante una carcasa
de la segunda camara la zona de la primera camara que queda libre por la distancia se puede proteger frente a
condiciones climatolégicas. De manera adicional o alternativa la zona que queda libre por la distancia se puede
cerrar mediante una cubierta mévil y/o separable. La distancia d asciende en particular a 5 cm < d < 50 cm,
preferiblemente a 10 cm < d < 40 cm, de manera mas preferible a 15 cm < d < 30 cm y de manera especialmente
preferible a 20 cm = d <25 cm.

Preferiblemente la segunda camara presenta un tabique dirigido a la primera camara, estando configurado el tabique
de modo que a través del tabique la abertura de unién entre la primera camara y la segunda camara se puede abrir
al menos en parte. La primera camara y la segunda camara pueden configurarse de este modo como cajas de
transporte individuales que en caso necesario también se pueden utilizar en cada caso por si solas para el
transporte de objetos de transporte. La primera camara asi como la segunda cdmara pueden presentar por tanto una
carcasa propia que por ejemplo proporciona una delimitacién fundamentalmente con forma de paralelepipedo de la
respectiva camara.

En una forma de realizacion preferida la primera camara esta configurada mediante una primera caja de transporte y
la segunda camara esta configurada mediante una segunda caja de transporte, estando unidas, en particular de
manera separable, la primera caja de transporte y la segunda caja de transporte con un bastidor intercambiable
comun. A través del bastidor intercambiable el contenedor de transporte compuesto a partir de las cajas de
transporte se puede unir de manera sencilla con un tractor de semirremolque. Al mismo tiempo el bastidor
intercambiable puede presentar patas de soporte desplegables, de modo que el contenedor de transporte se puede
depositar de manera sencilla junto con el bastidor intercambiable. Ademas el contenedor de transporte se puede
depositar con ayuda de las patas de soporte de modo que la base del contenedor de transporte se encuentra a un
nivel elevado, de modo que el contenedor de transporte se puede volver a acoplar de manera sencilla en un tractor
de semirremolque sin la ayuda de maquinas adicionales. Las dimensiones de la respectiva caja de transporte se
eligen en particular de manera que la caja de transporte se puede colocar en un monovolumen o camién, en
particular un vehiculo de plataforma baja.

En particular la segunda camara presenta una pared de delimitacion dirigida alejandose de la primera camara,
estando configurada la pared de delimitacion de modo que a través de la pared de delimitacién se puede abrir una
abertura de unién, estando prevista en particular mas de una segunda camara. Debido a que la segunda camara se
puede configurar con una pared de delimitacién de manera comparable con la primera camara es posible disponer
varias segundas camaras unas al lado de otras y de este modo configurar un contenedor de transporte con un
volumen de transporte correspondientemente grande. En particular el contenedor de transporte se puede ensamblar
de forma modular mediante la primera camara y las varias segundas camaras, de modo que el volumen de
transporte necesario actualmente se puede ajustar a través del niumero de las segundas camaras utilizadas segun la
necesidad.

Preferiblemente la primera camara y/o la segunda camara presentan una cubierta, presentando la cubierta en
particular un movimiento de apertura transversal con respecto a la direccién de desplazamiento y pudiendo hacerse
pivotar la cubierta preferiblemente alrededor de un eje fundamentalmente horizontal. A través de la cubierta los
objetos de transporte se pueden verter en una direccion transversal con respecto a la direccion de desplazamiento
desde el contenedor de transporte. Esto facilita aproximar el contenedor de transporte con ayuda de un camién a
una cinta transportadora que esta dispuesta al lado de la direccién de desplazamiento del camion. Ademas es
posible mediante la modificacién de la direccién de vuelco despejar una abertura de paso obstruida y/o descargar los
objetos de transporte a través de una abertura alternativa, de modo que por ejemplo los objetos de transporte se
pueden verter tanto en un lado frontal del contenedor de transporte dirigido en contra de la direccién de
desplazamiento como en un lado longitudinal del contenedor de transporte dirigido de manera transversal con
respecto a la direccion de desplazamiento.

La invencion se refiere ademas a un vehiculo de transporte, en particular camiones, con un contenedor de transporte
fijlado reemplazable que puede estar configurado y perfeccionado tal como se describié anteriormente y que se
utiliza para el transporte y el vertido de paquetes postales. El contenedor de transporte puede estar configurado en
particular como plataforma intercambiable y/o unirse de manera separable con un tractor de semirremolque. El
vehiculo de transporte puede llevar a los contenedores de transporte a una posicion volcada, en particular con ayuda
de un dispositivo de elevacion, para de este modo poder verter los objetos de transporte alojados por el contenedor
de transporte. Esto facilita la descarga de los objetos de transporte. Dado que los objetos de transporte se pueden
deslizar de manera sucesiva de la primera camara a la segunda camara y de la segunda camara hacia otro lugar, se
evitan alturas de caida demasiado elevadas para los objetos de transporte, por lo que el riesgo con respecto a los
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objetos de transporte durante el vertido no esta elevado.

La invencién se refiere ademas a un procedimiento para la descarga de un contenedor de transporte que puede
estar configurado y perfeccionado tal como se describié anteriormente, utilizandose el contenedor de transporte para
el transporte y el vertido de paquetes postales. En el procedimiento la segunda camara que contiene al menos un
objeto de transporte se abre en la zona de una abertura de salida. El contenedor de transporte se vuelca alrededor
de un primer eje de modo que la abertura de salida queda colocada de manera geodésicamente mas profunda en
comparacién con objetos de transporte. Los objetos de transporte se deslizan por la abertura de salida saliendo de la
segunda camara. Al mismo tiempo y/o a continuacion la abertura de unién se abre entre la primera camara que
contiene al menos un objeto de transporte y la segunda camara. El objeto de transporte se desliza por la abertura de
unién de la primera camara a la segunda camara. El procedimiento puede estar configurado y perfeccionado en
particular tal como se describié anteriormente mediante el contenedor de transporte.

Dado que los objetos de transporte no se tienen que descargar manualmente de las camaras sino que es suficiente
que solo se viertan, la descarga de los objetos de transporte esta simplificada. Dado que en primer lugar los objetos
de transporte de la segunda camara se pueden verter por una altura de caida relativamente pequena se evita un
dafo de estos objetos de transporte, de modo que también se pueden descargar mediante volcado materiales en
bultos con riesgo de rotura, tales como paquetes postales. A continuacion los objetos de transporte de la primera
camara se pueden deslizar por una altura de caida relativamente pequefa al interior de la segunda camara, por lo
que también se evita un dafio de los objetos de transporte. Después de que los objetos de transporte hayan llegado
desde la primera camara al interior de la segunda camara los objetos de transporte se pueden verter de nuevo
desde la segunda camara por una altura de caida pequefia. De este modo se evita un dafo de los objetos de
transporte durante el vertido.

En particular el contenedor de transporte se vuelca alrededor de un segundo eje de modo que la abertura de union
queda colocada de manera geodésicamente mas profunda en la primera camara en comparacién con el objeto de
transporte, siendo en particular el segundo eje diferente con respecto al primer eje y estando dispuesto
preferiblemente el segundo eje de manera fundamentalmente rectangular con respecto al primer eje. Por ejemplo el
primer eje puede discurrir fundamentalmente en la direccion de desplazamiento, de modo que los objetos de
transporte, con respecto a un camion que transporta el contenedor de transporte, se pueden verter lateralmente. El
segundo eje puede estar dispuesto de manera fundamentalmente rectangular con respecto a la direccion de
desplazamiento para volcar, mediante un vuelco en particular hacia el lado posterior del contenedor de transporte,
los objetos de transporte de la primera camara a través de la abertura de unién al interior de la segunda camara. Los
objetos de transporte se detienen en primer lugar en particular dentro de la segunda camara antes de que los
objetos de transporte se viertan lateralmente mediante un pivotamiento del contenedor de transporte alrededor del
primer eje. Tras el vertido lateral el contenedor de transporte se puede hacer pivotar alrededor del primer eje de
vuelta a la posiciéon de partida. Tras el pivotamiento de vuelta el contenedor de transporte se puede hacer pivotar
alrededor del segundo eje para hacer que los objetos de transporte de una camara adicional se deslicen al interior
de la al menos una camara adyacente siguiente. A continuacion estos objetos de transporte se pueden volver a
verter lateralmente. Mediante el cambio de las direcciones de vuelco para los objetos de transporte se puede evitar
de manera segura una altura de caida demasiado elevada accidental para los objetos de transporte. Al mismo
tiempo no es necesario prever para cada camara una cinta transportadora prevista lateralmente con respecto a la
direccion de desplazamiento. Tampoco es necesario que para cada camara se deba mover el contenedor de
transporte para hacer que los objetos de transporte que se van a verter se alojen por exactamente una cinta
transportadora.

En una forma de realizacién preferida, después de que el objeto de transporte se haya deslizado de la primera
camara al interior de la segunda camara, el objeto de transporte dentro de la segunda camara se retarda y/o se
detiene antes de que el objeto de transporte se deslice saliendo de la segunda camara y/o siga deslizandose al
interior de una segunda camara adicional. Mediante el retardo de la velocidad de movimiento del objeto de
transporte, en particular hasta una detencion, se delimita la energia cinética maxima del objeto de transporte y se
mantiene a un valor relativamente pequefio, de modo que se evita un dafno del objeto de transporte. En particular se
puede reducir de este modo la altura de caida eficaz del objeto de transporte.

Preferiblemente el objeto de transporte se retarda y/o se detiene al menos temporalmente tras un deslizamiento a
través de una resistencia con forma flexible, configurandose la resistencia con forma flexible en particular a través de
una pared de delimitacion con forma flexible para abrir una abertura de union y/o a través de una cubierta para abrir
una abertura de salida y/o en un elemento de guiado para impedir y/o bloquear una direccién de movimiento
previamente definida de los objetos de transporte. La resistencia con forma flexible se puede configurar en particular
a través de componentes constructivos previstos de todas formas, de modo que un impacto en este componente
constructivo no lleva a un dafio del objeto de transporte. Mediante el retardo o incluso la detenciéon del movimiento
del objeto de transporte se puede delimitar la altura de caida eficaz y de este modo la energia cinética maxima del
objeto de transporte. El riesgo de un dafio del objeto de transporte se puede reducir de este modo.
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De manera especialmente preferible tras el inicio de la descarga y antes del final de la descarga se varia, en
particular se aumenta, el volumen o la dimensién de la resistencia con forma flexible. Por ejemplo una resistencia
con forma flexible en forma de un globo hinchable se puede prever dentro de la carcasa del contenedor de
transporte con el que el objeto de transporte puede hacer tope de manera suave para retardar y/o detener su
movimiento. A continuacion el globo hinchable se puede contraer, de modo que se libera espacio suficiente para el
deslizamiento posterior del objeto de transporte. El objeto de transporte que se desliza posteriormente se puede
deslizar a este respecto en particular hasta que haga tope con un globo hinchable adicional, y asi sucesivamente.
Sin tener que cambiar la posiciéon angular del contenedor de transporte se puede conseguir con ayuda de la
resistencia con forma flexible un vertido controlado de los objetos de transporte cargados. Esto se puede
automatizar mediante un dispositivo de control configurado correspondientemente que por ejemplo contiene un
sistema neumatico para hinchar y contraer un elemento de guiado con forma flexible por ejemplo a modo de globo.
Mediante el dispositivo de control se pueden variar las resistencias con forma flexible y/o se puede controlar la
apertura y el cierre de las paredes de delimitacién. La descarga del contenedor de transporte se simplifica de este
modo adicionalmente sin aumentar el riesgo de un dafo del objeto de transporte.

Preferiblemente se puede utilizar como camara del contenedor de transporte anteriormente descrito una caja de
transporte que es adecuada en particular para una camioneta, un monovolumen y/o un camién con un bastidor de
transporte, presentando la caja de transporte una carcasa para el alojamiento de objetos de transporte, en particular
paquetes. Dentro de la carcasa esta dispuesto al menos un elemento de guiado, estando configurado el elemento de
guiado segun la invencién con forma flexible e impidiendo y/o bloqueando el elemento de guiado por su volumen y/o
por su peso una direccion de movimiento previamente definida de los objetos de transporte. Al mismo tiempo para
bloguear y/o impedir la direccién de movimiento previamente definida el elemento de guiado puede permitir un
movimiento de los objetos de transporte a lo largo de un trayecto de descarga. En particular la caja de transporte
puede estar configurada y perfeccionada tal como se explicd anteriormente mediante la primera camara y la
segunda camara.

Debido a que el elemento de guiado impide o incluso bloquea un movimiento no deseado a lo largo de direcciones
de movimiento previamente definidas de los objetos de transporte se puede establecer previamente una direccion de
movimiento preferida de los objetos de transporte durante la descarga. En particular es posible verter los objetos de
transporte desde la caja de transporte de manera comparable con material a granel y transportarlos posteriormente
por ejemplo con ayuda de una cinta transportadora. Debido al al menos un elemento de guiado se puede evitar que
diferentes objetos de transporte caigan de manera no controlada a través del interior de la carcasa y que se puedan
dafar o que dafien otros objetos de transporte. En particular es posible hacer que los objetos de transporte se
deslicen saliendo de la carcasa de la caja de transporte mediante un vuelco de la caja de transporte. Esto se puede
realizar de manera especialmente rapida y eficaz con respecto al tiempo. En particular se pueden descargar varias
cajas de transporte al mismo tiempo. Para ello por ejemplo varias cajas de transporte que en cada caso presentan
trayectos de descarga fundamentalmente paralelos entre si hacia el mismo lado pueden estar unidas con un bastidor
intercambiable comUn en particular para configurar un contenedor de transporte, pudiendo volcarse el bastidor
intercambiable hacia un lado para la descarga. Ademas, la descarga de la caja de transporte se puede automatizar o
al menos se puede simplificar en tal medida que no es necesaria una descarga manual de la caja de transporte.
Debido a la configuracién con forma flexible del elemento de guiado el elemento de guiado puede estar configurado
de manera flexible y/o elastica, de modo que se evita un dafo del material de transporte mediante el elemento de
guiado. En particular el elemento de guiado puede estar configurado de modo que en caso de una fuerza suficiente
un objeto de transporte también se puede extraer contra la resistencia del elemento de guiado y/o se puede insertar
en la carcasa. Debido al elemento de guiado con forma flexible no son necesarias rampas con paredes laterales
rigidas y/o estantes con paredes laterales rigidas que podrian dafar el material de transporte. El elemento de guiado
puede evitar por ejemplo debido a su peso que un objeto de transporte se haga mover de manera no controlada por
el aire en contra de la direccion de gravedad durante la descarga y que se haga mover en una direcciéon no deseada.
Ademas el elemento de guiado puede ocupar un volumen dentro de la carcasa en el que no se deben mover los
objetos de transporte durante la descarga. El elemento de guiado esta separado para ello en particular en su mayor
parte con respecto a la carcasa de la caja de transporte, pudiendo el elemento de guiado entrar en contacto con la
carcasa mas bien con una superficie pequena y/o de manera puntual. La superficie de contacto del elemento de
guiado con la carcasa de la caja de transporte asciende en particular a < 10 %, preferiblemente a <5 % y de manera
especialmente preferible a <1 % de la superficie global del elemento de guiado.

En particular la carcasa presenta una abertura de salida. Ademas el elemento de guiado esta colocado
preferiblemente de modo que un trayecto de descarga previamente definido de los objetos de transporte individuales
esta liberado hacia la abertura de salida. Mediante el elemento de guiado se pueden impedir o bloquear direcciones
de movimiento que son diferentes con respecto al trayecto de descarga. Se evita una discapacidad de movimiento
completa de los objetos de transporte. Los objetos de transporte se pueden mover de este modo con una mayor
probabilidad a lo largo del trayecto de descarga previamente definido hacia la abertura de salida y a través de la
misma. En particular los objetos de transporte se pueden deslizar a lo largo del trayecto de descarga hacia la
abertura de salida. De manera especialmente preferible se deslizan en primer lugar los objetos de transporte mas
inferiores a través de la abertura de salida, reteniéndose los objetos de transporte dispuestos por encima por el
elemento de guiado. Para ello la base de depésito de la caja de transporte presenta en particular un menor
coeficiente de friccion que los objetos de transporte. Después de que los objetos de transporte inferiores hayan
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salido deslizandose por la abertura de salida, los objetos de transporte superiores llegan hacia abajo y también
pueden salir deslizdndose por la abertura de salida. De este modo se evita una altura de caida elevada de los
objetos de transporte superiores, ya que llegan gradualmente de manera progresiva hasta la base de depésito de la
caja de transporte antes de que se descarguen.

De manera especialmente preferible una direccién de movimiento transversal con respecto al trayecto de descarga
estda impedida o blogueada mediante el elemento de guiado. De este modo se posibilita una direccién de
deslizamiento preferida a lo largo del trayecto de descarga, evitandose al mismo tiempo un bloqueo de los objetos
de transporte durante la descarga. Para establecer previamente un trayecto de descarga previamente definido
durante la descarga de la caja de transporte, por ejemplo durante el vertido de los objetos de transporte mediante
deslizamiento, ya es suficiente cuando la resistencia para un objeto de transporte a lo largo del trayecto de descarga
previamente definido sea menor que una resistencia a lo largo de las direcciones de movimiento previamente
definidas en una direccion diferente al trayecto de descarga. De manera especialmente preferible se eligen las
propiedades de material, en particular la flexibilidad, del elemento de guiado de modo que una fuerza de resistencia
Fa a lo largo del trayecto de descarga es menor que una fuerza de resistencia Fg a lo largo de la direccion de
movimiento diferente al trayecto de descarga. A este respecto es valido para la relacion de Fa/Fg 0,001 < Fa/Fg < 0,9,
en particular 0,01 < Fa/Fg < 0,7, preferiblemente 0,1 < Fa/Fg < 0,5 y de manera especialmente preferible 0,2 < Fa/Fg <
0,4. La fuerza de resistencia Fa a lo largo del trayecto de descarga se determina en particular mediante la friccién
entre el respectivo objeto de transporte y el suelo. La fuerza de resistencia Fg a lo largo de la direccién de
movimiento diferente al trayecto de descarga se forma de manera determinante mediante la fuerza contraria
proporcionada por el elemento de guiado cuando un objeto de transporte ejerza una fuerza sobre el elemento de
guiado en una direccién de movimiento diferente al trayecto de descarga. La fuerza de resistencia Fg es por tanto
mayor que la fuerza de friccidén pura a lo largo del trayecto de descarga. La fuerza de resistencia Fg del elemento de
guiado puede estar configurada de manera progresiva en particular con respecto a una fuerza que actia. Las
relaciones indicadas anteriormente de Fa/Fg se determinan por tanto en particular en caso de una fuerza que actiua
en el objeto de transporte transversal con respecto a la direccion de gravedad de 1 N por 1 kg de peso del objeto de
transporte.

Preferiblemente el elemento de guiado esta configurado de manera plana para estar en contacto parcialmente con
los objetos de transporte. El elemento de guiado puede estar configurado por ejemplo de manera fundamentalmente
horizontal y puede apoyarse sobre los lados superiores de la capa mas superior de los objetos de transporte, de
manera comparable con una cubierta. El elemento de guiado también puede estar orientado de manera
fundamentalmente vertical, de manera comparable con una cortina, de modo que los elementos de guiado se
apoyan en la zona inferior sobre los objetos de transporte y mediante el peso de la parte que se apoya de los
elementos de guiado evitan un movimiento no deseado.

De manera especialmente preferible el elemento de guiado presenta pesos con una forma resistente. Debido a los
pesos se puede reducir la flexibilidad del elemento de guiado con forma flexible, ya que una fuerza que actua en el
elemento de guiado debe actuar en contra de la fuerza de peso de al menos una parte de los pesos.

En particular el elemento de guiado esta unido con la carcasa, en particular en la zona de techo de la carcasa.
Debido a que el elemento de guiado se puede fijar con la carcasa se evita un deslizamiento del elemento de guiado.
De este modo se puede asegurar que el elemento de guiado siempre queda en la posicion pretendida. También en
caso de un vuelco de la caja de transporte la posicién del elemento de guiado esta asegurada, de modo que durante
la descarga el elemento de guiado no se ve alterado en cuanto a su funcién. Al mismo tiempo se evita que el
elemento de guiado se descargue junto con los objetos de transporte. Debido a que el elemento de guiado esta
unido en particular con la zona de techo de la carcasa se consigue que no se vea alterado un deslizamiento de los
objetos de transporte mediante el elemento de guiado.

De manera especialmente preferible el elemento de guiado o una pluralidad de elementos de guiado estan fijados de
manera separable con la carcasa a través de un medio de fijacidon. De este modo es posible prever, segun la
necesidad, uno o varios elementos de guiado en la carcasa. Por ejemplo puede ser suficiente prever menos
elementos de guiado que sélo ocupan un volumen pequefio en el caso de que la carcasa esté rellena con
especialmente muchos objetos de transporte. En cambio, cuando queda un volumen no usado especialmente
grande puede ser ventajoso prever correspondientemente muchos elementos de guiado que ocupan el volumen
restante que queda.

En una forma de realizacion preferida el elemento de guiado se puede hinchar para cambiar el volumen. El elemento
de guiado puede ocupar un volumen mas grande cuando se hincha de manera comparable con un globo. De este
modo es posible ocupar un volumen suficiente con ayuda de un Unico elemento de guiado o un ndmero
especialmente pequefio de elementos de guiado para evitar un movimiento de los diferentes objetos de transporte
en direcciones de movimiento no deseadas. En caso necesario se puede evacuar aire u otro fluido del elemento de
guiado para ajustar un volumen menor para el elemento de guiado. Ademas, debido a la configuracion hinchable del
elemento de guiado se obtiene una flexibilidad del elemento de guiado que se puede ajustar de manera
determinante a través de la presion interior aplicada del elemento de guiado.
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En una forma de realizacion adicional al menos un elemento de guiado esta unido con una barra de soporte y esta
configurado de manera desplazable a lo largo de la barra de soporte para configurar una cortina. De este modo es
posible desplazar el elemento de guiado hacia un lado por ejemplo a la hora de recoger paquetes para liberar
fundamentalmente todo el volumen de transporte. Tras la recogida de los objetos de transporte se puede colocar la
cortina formada mediante el al menos un elemento de guiado para bloquear el volumen de transporte no usado
durante viajes mas largos y evitar dafos durante el transporte. Por ejemplo se pueden utilizar varias bandas de
plastico flexibles como elemento de guiado que estan dispuestas a modo de laminas unas al lado de otras y/o unas
por encima de otras. De este modo es posible ejercer una fuerza lo suficientemente elevada sobre los objetos de
transporte sin que un conductor deba mover pesos elevados. De manera correspondiente a sus posibilidades el
conductor puede mover al mismo tiempo en cada caso un nimero adecuado para él de bandas de plastico flexibles
para hacer finalmente que el peso de todos los elementos de guiado actle sobre los objetos de transporte.

De manera especialmente preferible la carcasa presenta al menos una base de depésito, presentando la base de
deposito un dispositivo de deslizamiento. El dispositivo de deslizamiento impide y/o bloquea la direccion de
movimiento previamente definida de los objetos de transporte. No sélo el elemento de guiado sino también la base
de depobsito puede proporcionar de este modo una direcciéon de movimiento preferida, en particular a lo largo de un
trayecto de descarga previamente definido.

El dispositivo de deslizamiento puede presentar por ejemplo rodillos montados que a lo largo de la direccion
circunferencial de los rodillos proporcionan una fuerza de resistencia especialmente pequefa y en la direccion axial
pueden impedir o bloquear un movimiento. Ademas, la base de depdsito puede presentar a lo largo de la direccién
de movimiento deseada tiras, por ejemplo tiras de plastico, que en comparacién con la base de depdsito restante
presentan una friccibn menor. Ademas el dispositivo de deslizamiento puede presentar un revestimiento que
proporciona una direccion de deslizamiento preferida y en las direcciones restantes proporciona una resistencia
mayor. El dispositivo de deslizamiento puede estar configurado en particular de manera empotrable en la base de
deposito. De este modo es posible proporcionar una friccion lo mas elevada posible, en particular hasta la descarga
de la caja de transporte, en la zona de la base de depédsito que dificulta un deslizamiento de los objetos de
transporte.

En particular la carcasa presenta una cubierta que se puede hacer pivotar alrededor de un eje fundamentalmente
horizontal, configurando la cubierta pivotante en particular gran parte de un lado completo de una caja de transporte
fundamentalmente en forma de paralelepipedo. La cubierta presenta en particular un movimiento de apertura
transversal con respecto a la direccién de desplazamiento. Preferiblemente la cubierta esta articulada por ejemplo a
través de una bisagra en un bastidor en la zona de techo de la carcasa. Con el bastidor esta fijado en particular
también un techo de la carcasa. El bastidor forma en particular los cantos de una carcasa en forma de
paralelepipedo con la que estan fijadas las superficies de paralelepipedo individuales. La caja de transporte se
puede descargar al volcar la caja de transporte en la direccion de la cubierta pivotante. La cubierta puede pivotar de
este modo en el vuelco de forma que se aleja de la carcasa y liberar una abertura de salida. Debido al al menos un
elemento de guiado la caja de transporte se puede vaciar de manera comparable con una caja de transporte para
material a granel, evitandose un dafo de los objetos de transporte mediante el movimiento controlado de los objetos
de transporte durante el deslizamiento.

Ademas puede estar previsto un vehiculo de transporte, en particular una camioneta o un camién con un bastidor
intercambiable que esta unido con una caja de transporte fijada en particular de manera reemplazable, pudiendo la
caja de transporte estar configurada y perfeccionada tal como se describié anteriormente. El vehiculo de transporte
se puede volcar en particular junto con la caja de transporte para poder descargar rapidamente los objetos de
transporte transportados sin dafar los objetos de transporte durante la descarga. En particular pueden estar unidas
de manera reemplazable varias cajas de transporte con un bastidor intercambiable de un camién, de modo que el
bastidor intercambiable se puede separar del camién junto con las cajas de transporte. En un momento adecuado se
puede volcar entonces el bastidor intercambiable junto con las cajas de transporte para descargar al mismo tiempo
varias cajas de transporte. En este momento el camion ya puede estar de nuevo de viaje junto con otro bastidor
intercambiable, de modo que se pueden minimizar tiempos de parada del camién. Las cajas de transporte vaciadas
se pueden cargar a continuacion con paquetes clasificados, pudiendo unirse las cajas de transporte con una
camioneta o un monovolumen para entregar los paquetes. Ademas las cajas de transporte vaciadas se pueden unir
en el estado vacio con una camioneta o monovolumen para alojar objetos de transporte que se van a transportar, tal
como en particular paquetes, y llevarlos a un punto de recogida. El vehiculo de transporte puede estar configurado
también como vagén ferroviario con el que estan unidas preferiblemente varias cajas de transporte que en caso de
un vuelco del vagén ferroviario se pueden descargar al mismo tiempo.

Ademas puede estar previsto un procedimiento para la descarga de una caja de transporte que puede estar
configurada y perfeccionada tal como se describié anteriormente. En el procedimiento la caja de transporte que
contiene al menos un objeto de transporte se abre en la zona de una abertura de salida. La caja de transporte se
vuelca de modo que la abertura de salida queda colocada de manera geodésicamente mas profunda en
comparacién con el objeto de transporte. El objeto de transporte se desliza a lo largo de un trayecto de descarga
hacia la abertura de salida, impidiendo y/o bloqueando el elemento de guiado un movimiento del objeto de transporte
en una direccion de movimiento diferente al trayecto de descarga. De este modo la caja de transporte se puede
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descargar rapidamente, evitando o al menos reduciendo el al menos un elemento de guiado al mismo tiempo un
dano de los objetos de transporte, en particular paquetes, por un movimiento no deseado.

En particular se une en el procedimiento la al menos una caja de transporte con un vehiculo de transporte, en
particular un camién con un bastidor intercambiable. Al menos una parte del vehiculo de transporte, por ejemplo el
bastidor intercambiable, se vuelca junto con la caja de transporte. No es necesario separar la caja de transporte
antes de su descarga del vehiculo de transporte o hacia la parte que se va a volcar del vehiculo de transporte.
Debido al tiempo ahorrado de este modo se puede acelerar adicionalmente la descarga de la caja de transporte.

De manera especialmente preferible se eligen en particular en caso de una carga anterior de la caja de transporte el
namero y/o el tipo de los elementos de guiado en funcién del grado de llenado de la caja de transporte y/o la
disposiciéon espacial de los objetos de transporte. El nimero o el tipo de los elementos de guiado se pueden elegir
de este modo Optimamente segun la necesidad. Para ello se tienen preparados varios, en particular diferentes,
elementos de guiado en un punto de recogida o centro principal de carga y descarga en el que la caja de transporte
se puede descargar y/o cargar.

A continuacién la invencién se explica a modo de ejemplo haciendo referencia a los dibujos adjuntos mediante
ejemplos de realizacion preferidos.

Muestran:

La figura 1, una vista en perspectiva esquematica de una camioneta con una caja de transporte,

La figura 2, una vista en perspectiva esquematica de la caja de transporte de la figura 1,

La figura 3, una vista en corte esquematica de la caja de transporte de la figura 2 durante la descarga,

La figura 4, una vista en corte esquematica de la caja de transporte de la figura 2 con un elemento de guiado en
una primera forma de realizacion,

La figura 5, una vista en corte esquematica de la caja de transporte de la figura 2 con un elemento de guiado de
una segunda forma de realizacion,

La figura 6, una vista en corte esquematica de la caja de transporte de la figura 2 con un elemento de guiado en
una tercera forma de realizacion,

La figura 7, una vista en corte esquematica de un contenedor de transporte y

La figura 8, una vista lateral esquematica de un contenedor de transporte con varias camaras.

La camioneta 10 representada en la figura 1 esta unida de manera separable con una caja de transporte 12. La caja
de transporte 12 se puede separar de la camioneta 10 por ejemplo con ayuda de una caretilla elevadora y se puede
remplazar por otra caja de transporte 12.

La caja de transporte 12 representada en la figura 2 presenta tanto en un lado frontal 14 como en un lado
longitudinal 16 aberturas 18 para el alojamiento de horquillas de una carretilla elevadora. En el lado frontal 14 esta
prevista ademas una puerta 19 para que personal de servicio pueda llegar al interior de la caja de transporte 12, por
ejemplo para cargar objetos de transporte. El lado frontal 14 puede estar dotado de manera adicional o alternativa
con una cubierta y/o un portal arrollable o elementos similares.

Tal como se representa en la figura 3 la caja de transporte 12 presenta una carcasa 20 que en un lado frontal 14
situado de manera opuesta a la puerta 19 presenta una cubierta 22 que esta unida de manera articulada a través de
una bisagra 24 con la carcasa 20 en una zona de techo con un bastidor. La cubierta 22 se puede bloquear en el
estado cerrado a través de un cerrojo o una cerradura. La carcasa 20 presenta un volumen de transporte 26 en el
que estan dispuestos varios objetos de transporte 28, por ejemplo paquetes. En el volumen de transporte pueden
estar dispuestos también estantes plegables sobre los que puede estar depositada una parte de los objetos de
transporte 28 por ejemplo para entregar los objetos de transporte 28. En la posicién volcada de la caja de transporte
12 representada en la figura 3 los objetos de transporte salen del volumen de transporte 26 de la carcasa a través de
una abertura de salida 30 formada entre la cubierta 22 y la carcasa 20 y se alojan por una cinta transportadora 32.
Para ello los objetos de transporte 28 se pueden deslizar por una base de depédsito 34 a lo largo de un trayecto de
descarga 36 previamente definido hacia la abertura de salida 30.

Tal como se representa en la figura 4 se puede impedir o bloquear a través de un elemento de guiado 38, en cuyo
caso se frata en el ejemplo de realizacion representado de un material flexible que presenta pesos con forma
resistente 40, un movimiento no deseado a lo largo de una direccion de movimiento previamente definida 42. Por
ejemplo se puede evitar que en una posicion volcada los objetos de transporte superiores 28 se caigan hacia la
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abertura de salida 30. En su lugar se asegura que en primer lugar los objetos de transporte inferiores 28 se deslicen
a lo largo del trayecto de descarga previamente definido 36 sobre la base de depédsito 34 hacia la abertura de salida
30 y que los objetos de transporte superiores 28 llegan en primer lugar hasta sobre la base de deposito 34 antes de
que se deslicen hasta la abertura de salida 30. Mediante los pesos 40 el elemento de guiado 38 presiona
suficientemente contra los objetos de transporte superiores 28, de modo que los objetos de transporte superiores 28
no se pueden mover en la direccion de una direccién de movimiento previamente definida no deseada 42.

En la forma de realizacion representada en la figura 5 estan previstos varios elementos de guiado hinchables 38 que
ocupan el volumen de transporte no requerido 26 en la carcasa 20 y lo bloquean al menos para los objetos de
transporte 28. Mediante el volumen de los elementos de guiado 38 se impiden o incluso se bloquean movimientos de
los objetos de transporte 28 en la direccién de la direccién de movimiento 42.

En la forma de realizacion representada en la figura 6 estan agrupados varios elementos de guiado 38 para formar
una cortina 44. Varios elementos de guiado 38 estan unidos de manera que se pueden mover con una barra de
soporte 46. Los diferentes elementos de guiado 38 se pueden apoyar por una gran superficie sobre los objetos de
transporte superiores 28 y de este modo impedir o bloquear un movimiento en la direcciéon de la direcciéon de
movimiento 42. De este modo se proporciona una resistencia que impide o bloquea un movimiento hacia arriba.
También en esta forma de realizacion los elementos de guiado 38 pueden estar configurados de manera hinchable.

El contenedor de transporte 48 representado en la figura 7 presenta una primera camara 50 y una segunda camara
52, pudiendo estar configuradas la primera camara 50 y la segunda camara 52 en cada caso como una caja de
transporte 12 tal como se describié anteriormente. En el ejemplo de realizacion representado la primera camara 50
presenta una pared de delimitacion 54 dirigida a la segunda camara 52 a través de la que se puede abrir y cerrar
una abertura de unién 56 entre la camara 50 y la segunda camara 52. En el ejemplo de realizacion representado la
pared de delimitacion 54 esta unida de manera articulada en una zona de techo con un bastidor de la primera
camara 50 alrededor de un eje horizontal. La pared de delimitacion 54 se puede abrir en particular en el estado
volcado del contenedor de transporte 48 por su peso propio. En el estado abierto representado de la primera camara
50 el objeto de transporte 28 se puede deslizar a lo largo de una direccién de movimiento previamente definida 36
desde la primera camara 50 al interior de la segunda camara 52. La pared de delimitacion 54 puede estar
configurada con forma flexible al estar extendida por ejemplo una lamina elastomérica sobre un bastidor rigido.
Mediante la configuracién con forma flexible de la pared de delimitacion 54 se puede frenar el movimiento del objeto
de transporte 28 a través de la pared de delimitacion 54 sin dafiar el objeto de transporte 28. En el ejemplo de
realizacién representado la pared de delimitacion 54 se extiende hasta la base de depésito 34 de la primera camara
50 asi como de la segunda camara 52, de modo que se evitan puntos de tropiezo para el objeto de transporte 28
durante el movimiento de la primera camara 50 a la segunda camara 52. En el ejemplo de realizacion representado
la segunda camara 52 presenta también una pared de delimitacion 54 que esta dirigida alejandose de la primera
camara 50 y que esta colocada en el lado de la segunda camara 52 alejado de la primera camara 50. Mediante la
pared de delimitacion 54 de la segunda camara 52 se puede abrir y cerrar también una abertura de unién 56.

Tal como se representa en la figura 8, el contenedor de transporte 48 puede presentar varias segundas camaras 52
que en cada caso estan dispuestas unas al lado de otras. Es posible descargar los objetos de transporte 28 a través
de la abertura de salida 30 que se va a abrir por la cubierta 22. Para ello el contenedor de transporte 48 se puede
volcar alrededor de un primer eje 60, de modo que los objetos de transporte 28 se pueden verter en el lado
longitudinal del contenedor de transporte 48. Cuando el contenedor de transporte 48 se vuelca alrededor de un
segundo eje 58 se pueden transportar objetos de transporte 28 desde la primera camara 50 hasta la segunda
camara 52 y desde la misma hasta la siguiente segunda camara 52 en cada caso. Cuando los objetos de transporte
hayan llegado a la ultima segunda camara 52 los objetos de transporte se pueden verter a través de la pared de
delimitacion 54 en el lado frontal del contenedor de transporte y/o a través de la abertura de salida 30 de la ultima
segunda camara 52.

La primera camara 50 y las segundas camaras 52 que en cada caso estan configuradas en particular mediante la
caja de transporte 12 pueden estar unidas de manera individualmente separables con un bastidor intercambiable
comun 62, de modo que el contenedor de transporte 48 se puede transportar por un semirremolque volcable, en
particular como plataforma intercambiable. El semirremolque volcable presenta en particular un dispositivo de vuelco
hidraulico y/o neumatico con cuya ayuda el contenedor de transporte 48 se puede volcar alrededor del primer eje 58
para descargar los objetos de transporte 28. De manera adicional o alternativa el contenedor de transporte 48 se
puede desacoplar junto con las cajas de transporte 12 unidas con el bastidor intercambiable 62 como una unidad
comun de un vehiculo de transporte 10 y posteriormente se puede volcar de manera adecuada con ayuda de un
dispositivo de vuelco separado para poder verter los objetos de transporte 28. Un dafio de los objetos de transporte
28 se puede evitar mediante las paredes de delimitacion con forma flexible 54 y/o elementos de guiado con forma
flexible 38 dispuestos dentro de la primera camara 50 y/o elementos de guiado con forma flexible 38 dispuestos
dentro de la segunda camara 52. Tras la descarga del contenedor de transporte 48 el contenedor de transporte 48
se puede acoplar por el mismo vehiculo de transporte u otro vehiculo de transporte y se puede transportar
posteriormente.
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REIVINDICACIONES

1. Uso de un contenedor de transporte (48), en particular una plataforma intercambiable para un camion, para el
transporte y el vertido de paquetes postales con

una primera camara (50) para el alojamiento de objetos de transporte (28) configurados como paquete postal y

una segunda camara (52) para el alojamiento de objetos de transporte (28) configurados como paquete postal,
presentando la primera camara (50) una pared de delimitacién (54) dirigida a la segunda camara (52) y estando
configurada la pared de delimitacion (54) de modo que a través de la pared de delimitacion (54) se puede abrir una
abertura de unién (56) entre la primera camara (50) y la segunda camara (52).

2. Uso de un contenedor de transporte (48) segun la reivindicacién 1, caracterizado por que la pared de
delimitacion (54) esta configurada con forma flexible, en particular de manera eléstica, estando la pared de
delimitacion acolchada en particular mediante al menos una capa de aire incluida y/o presentando tiras de material
flexible que se solapan.

3. Uso de un contenedor de transporte (48) segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado por que la primera camara
(50) y/o la segunda camara (52) contiene(n) un elemento de guiado (38), estando configurado el elemento de guiado
(38) con una forma flexible e impidiendo y/o blogueando mediante su volumen y/o su peso una direccion de
movimiento previamente definida (42) de los objetos de transporte (28) configurados como paquete postal.

4. Uso de un contenedor de transporte (48) segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por que la pared
de delimitacién (54) se puede hacer pivotar alrededor de un eje fundamentalmente horizontal.

5. Uso de un contenedor de transporte (48) segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por que la
primera camara (50) presenta una base (34) y la abertura de unién (56) se extiende hasta la base (34), quedando
una distancia en particular entre la pared de delimitacion (54) y la base (34).

6. Uso de un contenedor de transporte (48) segln una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por que la
segunda camara (52) presenta un tabique dirigido a la primera camara (50), estando configurado el tabique de modo
que a través del tabique la abertura de unién (56) entre la primera camara (50) y la segunda camara (52) se puede
abrir al menos en parte.

7. Uso de un contenedor de transporte (48) segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por que la
primera camara (50) esta configurada mediante una primera caja de transporte (12) y la segunda camara (52) esta
configurada mediante una segunda caja de transporte (12), pudiendo unirse, en particular de manera separable, la
primera caja de transporte (12) y la segunda caja de transporte (12) con un bastidor intercambiable comun (62).

8. Uso de un contenedor de transporte (48) segln una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por que la
segunda camara (52) presenta una pared de delimitacién (54) dirigida en sentido contrario a la primera camara (50)
y la pared de delimitacién (54) esta configurada de modo que mediante la pared de delimitacion (54) se puede abrir
una abertura de unién (56), estando prevista en particular mas de una segunda camara (52).

9. Uso de un contenedor de transporte (48) segun una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por que la
primera camara (50) y/o la segunda camara (52) presentan una cubierta (22), presentando la cubierta (22) un
movimiento de apertura transversal con respecto a la direccion de desplazamiento y pudiendo hacerse pivotar la
cubierta (22) alrededor de un eje fundamentalmente horizontal.

10. Uso de un contenedor de transporte (48) en un vehiculo de transporte, en particular un camién, estando el
contenedor de transporte (48) fijado de manera reemplazable y utilizandose el contenedor de transporte (48) segun
una de las reivindicaciones 1 a 9.

11. Procedimiento para descargar un contenedor de transporte (48), en particular una plataforma intercambiable
para un camién, para el transporte y el vertido de paquetes postales con

una primera camara (50) para el alojamiento de objetos de transporte (28) configurados como paquete postal y

una segunda camara (52) para el alojamiento de objetos de transporte (28) configurados como paquete postal,
presentando la primera camara (50) una pared de delimitacion (54) dirigida a la segunda camara (52) y estando
configurada la pared de delimitacion (54) de modo que a través de la pared de delimitacion (54) se puede abrir una
abertura de unién (56) entre la primera camara (50) y la segunda camara (52), en el que

la segunda camara (52), que contiene al menos un objeto de transporte (28) configurado como paquete postal, se
abre en la zona de una abertura de salida (30),

volcandose el contenedor de transporte (48) alrededor de un primer eje (60) de modo que la abertura de salida (30)
queda colocada de manera geodésicamente mas profunda en comparacion con el objeto de transporte (28)
configurado como paquete postal,

deslizandose el objeto de transporte (28) configurado como paquete postal a través de la abertura de salida (30)
saliendo de la segunda camara (52),

abriéndose al mismo tiempo y/o a continuacion la abertura de unién (56) entre la primera camara (50), que contiene
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al menos un objeto de transporte (28) configurado como paquete postal, y la segunda camara (52), y
deslizandose el objeto de transporte (28) configurado como paquete postal a través de la abertura de unién (56) de
la primera camara (50) a la segunda camara (52).

12. Procedimiento segun la reivindicacién 11, en el que el contenedor de transporte (48) se vuelca alrededor de un
segundo eje (58), de modo que la abertura de union (56) en la primera camara (50) queda colocada de manera
geodésicamente mas profunda en comparacion con el objeto de transporte (28) configurado como paquete postal,
siendo en particular el segundo eje (58) diferente del primer eje (60) y estando dispuesto preferiblemente el segundo
eje (58) de manera fundamentalmente en angulo recto con respecto al primer eje (60).

13. Procedimiento segun la reivindicaciéon 11 o0 12, en el que después de que el objeto de transporte (28) configurado
como paquete postal se haya deslizado desde la primera camara (50) al interior de la segunda camara (52), el objeto
de transporte (28) configurado como paquete postal se retarda y/o se detiene dentro de la segunda camara (52)
antes de que el objeto de transporte (28) configurado como paquete postal se salga deslizandose de la segunda
camara (52) y/o siga deslizandose al interior de una segunda camara adicional (52).

14. Procedimiento segin una de las reivindicaciones 11 a 13, en el que el objeto de transporte (28) configurado
como paquete postal tras un deslizamiento a través de una resistencia con forma flexible se retarda y/o se detiene al
menos temporalmente, configurandose la resistencia con forma flexible en particular mediante una pared de
delimitacion (54) con forma flexible para abrir la abertura de unién (56) y/o mediante una cubierta (22) para abrir la
abertura de salida (30) y/o un elemento de guiado (38) para impedir y/o bloguear una direccién de movimiento
previamente definida (42) de los objetos de transporte (28) configurados como paquete postal.

15. Procedimiento segun la reivindicacion 14, en el que tras el inicio de la descarga y antes del final de la descarga
el volumen y/o la dimension de la resistencia con forma flexible se varia, en particular se aumenta.
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