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DESCRIPCION

Vehiculo submarino que comprende unos medios de recepcién de medios que forman una carga Gtil que se puede
soltar.

La presente invencion se refiere un vehiculo submarino que comprende unos medios de recepcion de medios que
forman una carga util que se puede soltar.

El vehiculo submarino puede estar constituido por ejemplo por un submarino propiamente dicho, un dron, etc.

Diferentes configuraciones de medios de recepcién de esta naturaleza para una gran variedad de cargas Utiles son
ya conocidas en el estado de la técnica.

Asi, por ejemplo, se conocen ya en el estado de la técnica unos medios de recepcién de este tipo que se presentan
en forma de tubos de lanzamiento de carga, tal como un torpedo, una cépsula de recepcién de un misil, o de
cualquier otro tipo de municiones, de sefiuelos, de sistemas de contramedidas, etc.

Asi, por ejemplo, se han desarrollado capsulas no propulsadas de flotabilidad positiva que permiten lanzar misiles,
por ejemplo, desde un submarino sumergido.

A titulo de ejemplo del estado de la técnica en este campo, se pueden citar los documentos US n° 3.499.364, que se
considera como el estado de la técnica mas proximo, US n° 6.286.410, US n° 3.137.203, US n° 3.075.301,
US n°5.092.222, US n° 6.841.347 y US n° 5.542.333.

No obstante, todas las soluciones propuestas hasta el momento actual adolecen de un cierto nimero de
inconvenientes.

En efecto, ademéas de los problemas de integracién a bordo del vehiculo submarino, se plantean asimismo
problemas de salida de la carga util del vehiculo submarino, de velocidad de ascenso de ésta y de compensacién de
flotabilidad del vehiculo submarino después soltar la carga util.

Por tanto, el objetivo de la invencién es resolver estos problemas.

Con este fin, la invencion tiene por objeto un vehiculo submarino que comprende unos medios de recepcion de
medios que forman una carga Util que se puede soltar, caracterizado porque los medios de recepcion comprenden
por lo menos un pozo sustancialmente vertical, que desemboca en la parte superior y en la parte inferior de este
vehiculo y en el que estan alojados los medios que forman la carga Gtil que se puede soltar, porque los medios que
forman la carga util que se puede soltar comprenden por lo menos dos partes, de las cuales una esté destinada a
recibir la carga util propiamente dicha y la otra forma unos medios de compensacion de flotabilidad de la carga util
propiamente dicha, y porque las dos partes de los medios que forman la carga (til estan unidas por unos medios de
mantenimiento en posicién de éstos en el pozo, desembragables para permitir su separacion y la suelta de las dos
partes de los medios que forman la carga util, una por la parte superior del pozo y la otra por la parte inferior de éste.

Segun otras caracteristicas consideradas solas o en combinacion:

- la o cada parte superior o inferior del pozo esta asociada a una aleta de obturacion escamoteable durante la
suelta de los medios que forman la carga Util, desplazable entre una posicidn activa de obturacion del pozo y
una posicion escamoteada de apertura de éste,

- la aleta de obturacion y la parte correspondiente del pozo por la cual se suelta la carga util, comprenden unos
medios de guiado de ésta durante su suelta y su salida de este pozo,

- uno y/o el otro de los extremos de los medios que forman la carga Util presentan una forma correspondiente a
la de la parte de carena correspondiente del vehiculo submarino en la que esta previsto el pozo, para
extenderse en la prolongacion de ésta,

- las dos partes de los medios que forman la carga Util presentan unas secciones diferentes y son recibidas en
dos porciones correspondientes del pozo, unidas por un reborde de apoyo que permite mantener los medios
gue forman la carga (til en posicion en este pozo,

- los medios de mantenimiento en posicion de los medios que forman la carga til en el pozo comprenden unos
medios de enganche desembragables de las dos partes de estos medios que forman la carga util una sobre
otra y/o en el pozo,

- los medios de enganche escamoteables comprenden por lo menos una clavija arrancable,
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- la carga util esta formada por una capsula que presenta una flotabilidad positiva, adaptada para ser lanzada
por la parte superior del pozo, y los medios de compensacion de flotabilidad comprenden un lastre adaptado
para ser soltado por la parte inferior del pozo,

- la capsula es una capsula de franqueo de superficie adaptada para recibir un misil,

- estan previstos unos medios de generacion de una sobrepresién de gas en la capsula para facilitar su
ascenso a la superficie,

- la carga util esta formada por un érgano que presenta una flotabilidad negativa y esta adaptado para ser
soltado por la parte inferior del pozo, y los medios que forman un compensador de flotabilidad comprenden
unos medios que forman una boya adaptados para ser soltados por la parte superior del pozo,

- los medios que forman la carga Util comprenden una mina,

- los medios que forman la boya comprenden unos medios de barreno,

- el o cada pozo estéa dispuesto a través de un casco grueso del vehiculo submarino

- el o cada pozo esté dispuesto a través de un armazon ligero del vehiculo submarino, y

- el o cada pozo esta dispuesto en un modulo enganchado sobre este vehiculo submarino.

La invencion se comprenderd mejor con la lectura de la descripcion siguiente, dada Gnicamente a titulo de ejemplo y
hecha con referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

- lafigura 1 representa un esquema de implantacién de medios de suelta de medios que forman la carga util en
un vehiculo submarino segun la invencion,

- lafigura 2 representa una vista de detalle de la integracion de medios que forman la carga util en un vehiculo
de este tipo,

- la figura 3 representa una variante de realizacion de una capsula de flotabilidad positiva destinada a recibir
una carga Util propiamente dicha, y

- las figuras 4 y 5 representan unos ejemplos de realizacion de medios que forman un compensador de
flotabilidad para una carga util de tipo mina.

En efecto, en la figura 1, se ha ilustrado la seccion trasera de un vehiculo submarino, tal como un submarino
propiamente dicho, designado por la referencia general 1, que comprende unos medios de recepcion de medios que
forman una carga Util que se puede soltar.

De hecho, estos medios de recepcion comprenden por lo menos un pozo sustancialmente vertical designado por la
referencia general 2, que desemboca en la parte superior y en la parte inferior del vehiculo submarino y en el que
estan alojados los medios que forman la carga util que se puede soltar.

Estos medios que forman la carga util estan designados por la referencia general 3 en esta figura 1.
De hecho, se pueden contemplar diferentes implantaciones posibles de este pozo de recepcion.

Asi, por ejemplo, este pozo puede estar dispuesto a través de un casco grueso del vehiculo submarino o en un
maédulo enganchado sobre este vehiculo submarino, o incluso, como esta ilustrado, a través de un armazon ligero
del vehiculo submarino, tal como, por ejemplo, el armazén trasero de éste.

Evidentemente, el o cada pozo puede estar previsto asimismo en el armazén delantero, incluso a lo largo de una
caseta/macizo del vehiculo submarino o en cualquier otro lugar apropiado de éste.

Como esta ilustrado en esta figura 1, los medios que forman la carga util comprenden por lo menos dos partes, de
las cuales una esta destinada a recibir la carga util propiamente dicha, y que se presenta, por ejemplo, en forma de
una capsula designada por la referencia general 4 en esta figura, y de las cuales la otra forma unos medios de
compensacion de flotabilidad de la carga Gtil propiamente dicha, designados por la referencia general 5 en esta
figura.

En el caso en el que, como esta ilustrado, la parte de los medios que forman la carga util que se puede soltar se
presenta en forma de una céapsula de flotabilidad positiva destinada a recibir la carga util propiamente dicha, los
medios de compensacioén de flotabilidad de ésta estan constituidos por un lastre que se puede soltar 5.
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De hecho y como se describira con mas detalle a continuacion, las dos partes de los medios que forman la carga util
estan unidas por unos medios de mantenimiento en posicién de estos en el pozo 2, desembragables para permitir
separar y soltar las dos partes de los medios que forman la carga util, una por la parte superior del pozo y la otra por
la parte inferior de éste.

Asi, por ejemplo, en lo que se ilustra en esta figura 1, la carga Util esta constituida por una capsula o cualquier otro
6rgano que presente una flotabilidad positiva, que esta adaptada para ser soltada por la parte superior del pozo y los
medios de compensacion de flotabilidad constituidos por el lastre estan adaptados para ser soltados por la parte
inferior del pozo.

Se observara entonces que, en este caso, el lastre puede enrasar con el casco del vehiculo submarino y presentar
una forma correspondiente a la de la parte de carena correspondiente del vehiculo submarino en la que esta previsto
el pozo, para extenderse en la prolongacion de ésta y evitar cualquier perturbacién hidrodindmica o acustica.

En el ejemplo ilustrado, la parte superior del pozo est4 asociada a su vez a una aleta de obturacion escamoteable
durante la suelta de los medios que forman la carga Util, designada por la referencia general 6 en esta figura y que
es entonces desplazable entre una posicién activa de obturacién del pozo y una posicion escamoteada de apertura
de éste, como esta ilustrado.

Pueden estar previstos unos medios de accionamiento clésicos de esta aleta, por ejemplo a base de gatos u otros,
con el fin de pilotar los desplazamientos de este aleta entre sus posiciones activa y escamoteada.

Estan previstos entonces unos medios de guiado de la carga util durante su suelta y su salida de este pozo.

Estos medios de guiado estan previstos, por ejemplo, en la aleta escamoteable 6, tales como los designados por la
referencia general 7 en esta figura, y en el borde opuesto de la parte superior del pozo, tales como los designados
por la referencia general 8 en esta figura.

Esto permite asegurar entonces el guiado de la carga Gtil durante su salida del pozo del vehiculo submarino.

En efecto, se sabe que esta fase de salida del pozo es una fase durante la cual, si el vehiculo submarino se
desplaza, se pueden aplicar unas tensiones relativamente importantes sobre la carga Uutil.

Como se ha indicado anteriormente, la parte de los medios que forman la carga Util destinada a recibir la carga Uutil
propiamente dicha puede estar constituida, por ejemplo, por una capsula de flotabilidad positiva, de franqueo de
superficie y que estd adaptada para recibir, por ejemplo, un misil tal como un misil antiaéreo u otro.

Dichas capsulas son en si conocidas y se han utilizado ya con este fin en el estado de la técnica.
Evidentemente, y como se explicara mas en detalle a continuacion, se pueden contemplar otras configuraciones.

En la figura 2 se ha ilustrado un ejemplo mas detallado de realizacién posible de la integracion de los medios que
forman la carga util 3 y de sus diferentes partes, en el pozo 2 del vehiculo submarino 1.

Los medios que forman la carga Gtil comprenden siempre las dos partes, a saber, por ejemplo, la capsula 4 de
flotabilidad positiva y destinada a recibir, por ejemplo, un misil y el lastre 5.

Como se ha indicado anteriormente, este lastre presenta entonces un borde inferior designado por la referencia
general 10 en esta figura, de forma correspondiente a la de la parte de carena correspondiente del vehiculo
submarino en la que esta previsto el pozo, para extenderse en la prolongacion de éste.

Como estd ilustrado asimismo, las dos partes de los medios que forman la carga util 3 pueden presentar unas
secciones diferentes y ser recibidas en dos porciones correspondientes del pozo, unidas por un reborde de apoyo
que permite mantener los medios que forman la carga util en posicién en este pozo.

En esta figura, en efecto, se aprecia que la capsula 4 y en particular su parte inferior, y el lastre 5 presentan, por
ejemplo, unas secciones diferentes y son recibidos en unas porciones correspondientes, respectivamente, 11 y 12
del pozo, unidas por un reborde 13 sobre el cual se apoyaran unas superficies de apoyo correspondientes de la
capsula 4, estando designada una de estas superficies de apoyo por la referencia general 14.

El lastre estd enganchado entonces sobre la parte inferior de esta capsula 4 por unos medios de mantenimiento en
posicion de los medios que forman la carga util en el pozo, desembragables para permitir separar y soltar las dos
partes de los medios que forman la carga util.

Estos medios de mantenimiento comprenden unos medios de enganche desembragables de las dos partes de estos
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medios que forman la carga Util una sobre otra y/o en el pozo y comprenden, por ejemplo, una clavija arrancable
designada por la referencia general 15 en esta figura.

Esta clavija 15 permite entonces mantener el lastre enganchado debajo de la capsula de flotabilidad positiva, de
manera que las superficies de apoyo 14 de ésta chocaran contra el reborde 13 del pozo con el fin de mantener en el
pozo 2 los medios que forman la carga util.

Cuando se desea soltar los medios que forman la carga util, basta entonces con arrancar la clavija 15 de manera
que se libera el lastre de la capsula.

El lastre cae entonces por la parte inferior del pozo y, debido a su flotabilidad positiva, la capsula asciende a la
superficie, adquiriendo velocidad y pasando por la parte superior de este pozo.

La capsula es guiada entonces durante su salida del pozo por los medios de guiado previstos en su parte superior y
puede adquirir una velocidad suficiente para franquear la superficie y soltar, por ejemplo, una municion, tal como un
misil.

Evidentemente, se pueden contemplar otros modos de realizacion de estos diferentes 6rganos.

Asi, por ejemplo, la carga util puede estar formada por un 6rgano que presenta una flotabilidad negativa y esta
adaptado para ser soltado por la parte inferior del pozo, mientras que los medios que forman compensador de
flotabilidad comprenden entonces unos medios que forman una boya adaptados para ser soltados por la parte
superior de éste.

Asi, por ejemplo, los medios que forman la carga Gtil pueden comprender una mina adaptada para ser soltada por la
parte inferior del pozo.

Evidentemente, se pueden contemplar otras aplicaciones a otros tipos de cargas utiles.

Asimismo, se pueden contemplar numerosos modos de realizacién posibles de los diferentes elementos que acaban
de ser descritos.

Asi, por ejemplo y como se ilustra en la figura 3, la capsula 4 puede estar asociada a unos medios de generacién en
ésta de una sobrepresion de gas como, por ejemplo, de aire comprimido para facilitar/acelerar su asciension a la
superficie.

En esta figura 3 se reconocen unos elementos ya descritos anteriormente y que estan designados por las mismas
referencias.

En este ejemplo de realizacion, la capsula esta asociada entonces a una canula 20 soportada por el vehiculo
submarino y que presenta un primer extremo que penetra en ésta y un segundo extremo unido a una fuente 21 de
gas a presion tal como aire comprimido, a través de una valvula de lanzamiento 22. Este conjunto fuente-valvula
esta alojado entonces en el vehiculo submarino.

El fondo de la capsula o, de forma general su parte inferior, esta provisto asimismo, por ejemplo, de medios en forma
de respiradero 4a, mientras que la canula estd montada deslizante en un conducto 4b de la capsula, extendiéndose
este conducto en la direccion de la altura de ésta.

Durante el lanzamiento de la capsula, la valvula de lanzamiento esta abierta, lo cual permite inyectar el gas a presion
en la capsula para aumentar su flotabilidad.

Ademas, el gas a presion que se escapa por los medios en forma de respiradero 4a de ésta empuja también esta
capsula hacia arriba, lo cual permite facilitar/acelerar la ascensién de la capsula y, por tanto, de la carga Gtil hacia la
superficie, y resolver algunos problemas evocados anteriormente, acelerando, en particular, el inicio del
desplazamiento de la capsula.

Evidentemente, se pueden contemplar otros modos de realizacién y se puede prever una botella de gas a presion,
por ejemplo percutible y auténoma con respecto al resto del vehiculo. La activacion/percusion de ésta esta
asegurada entonces durante el lanzamiento de la capsula.

Esto permite asimismo crear una sobrepresion de gas en la capsula, escapandose el aire o el gas a presion por los
respiraderos para generar un empuje complementario que permita facilitar/acelerar la ascension de la capsula a la
superficie. El gas puede ser almacenado tal cual o ser el resultado de un cambio de estado de un liquido o de un
sélido.

En las figuras 4 y 5 se han ilustrado unos ejemplos de realizacién de medios que forman un compensador de
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flotabilidad, por ejemplo para una carga (til constituida por una mina.

En la figura 4, la mina esta designada por la referencia general 30 y los medios que forman el compensador por la
referencia general 31.

Estos se presentan entonces, por ejemplo, en forma de una boya formada por un 6rgano cilindrico, llena de gas y
provista de medios de barreno que comprenden, por ejemplo, uno o varios orificios tales como los designados por
las referencias 32 y 33 en esta figura, obturados, en la situacion ilustrada, es decir, antes del lanzamiento, por unos
tapones, por ejemplo 34 y 35.

De hecho, estos tapones sirven para obturar los orificios de la boya en tanto que no se suelte la mina con el fin de
asegurar la compensacion de flotabilidad de la mina.

Durante el lanzamiento, es decir, después de la separacion de la mina y de la boya, los orificios se liberan con el fin
de que la boya se pueda llenar de agua y se pueda hundir con el fin de mantener la discrecién de la operacion de
minado en curso.

En efecto, este llenado permite que la boya se hunda antes de llegar a la superficie o que, en todo caso,
permanezca el menor tiempo posible en la superficie.

Se pueden contemplar entonces numerosos modos de realizacion de estos medios de barreno.

Asi, por ejemplo, en la figura 4 se ha representado una clavija de suelta designada por la referencia 36 asociada, por
ejemplo, a una cadena de traccion 37, que permite activar la separacién de la boya y de la mina.

La parte de la boya situada enfrente de la mina comprende los orificios 32 y 33 de llenado y los tapones estan
asociados a la parte de la mina situada enfrente de esta boya. Asi, por ejemplo, uno de los tapones como, por
ejemplo, el tapdn 35 es solidario a la mina mientras que el otro tapén 34 esté unido a la mina, por ejemplo, por una
cadena de traccién 38, lo cual permite desplazar en el tiempo la apertura de los orificios de la boya con el fin de que
ésta ascienda un poco y tenga tiempo para liberarse del vehiculo submarino antes de hundirse.

Esto permite evitar que esta boya choque con el vehiculo submarino durante las operaciones de minado.

Se pueden contemplar otras disposiciones de los orificios como, por ejemplo, la ilustrada en la figura 5, en la que
una boya 40 comprende unos orificios 41 y 42 situados uno enfrente de otro. Estos orificios estan asimismo
obturados por unos tapones 43 y 44 escamoteables para barrenar/hundir la boya después de la operacion de
minado.

Con este fin, los tapones pueden estar unidos uno a otro por unos medios de unidn 45 y a unos medios de
activacion de su escamoteado 46.

Estos medios de unién pueden ser rigidos como esta representado o flexibles y presentarse, por ejemplo, en forma
de una cadena que permite en este caso dseplazar también en el tiempo la apertura de estos orificios.

Los medios de activacién 46 pueden estar formados también por una cadena u otro elemento.

Se concibe entonces que una estructura de este tipo presente un cierto nimero de ventajas con respecto a las
estructuras clasicas, en particular al nivel de su simplicidad de integracion en el vehiculo submarino, de su
simplicidad de realizacién, de la securizacion de la carga util y de la compensacién de pesaje del vehiculo submarino
después de la suelta.

Ademas, esta estructura permite liberar los demas sistemas de lanzamiento de armas del vehiculo submarino para
otras aplicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo submarino (1) que comprende unos medios de recepcion de medios que forman una carga Util que se
puede soltar (3), caracterizado porque los medios de recepcion comprenden por lo menos un pozo sustancialmente
vertical (2), que desemboca en la parte superior y en la parte inferior de este vehiculo (1) y en el que estan alojados
los medios que forman la carga Util que se puede soltar (3), y porque los medios que forman la carga util que se
puede soltar (3) comprenden por lo menos dos partes (4, 5), de las cuales una (4) esta destinada a recibir la carga
util propiamente dicha y de las cuales la otra (5) forma unos medios de compensacion de flotabilidad de la carga til
propiamente dicha, y porque las dos partes (4, 5) de los medios que forman la carga util (3) estan unidas por unos
medios (13, 14, 15) de mantenimiento en posicién de éstos en el pozo (2), desembragable para permitir su
separacion y la suelta de las dos partes de los medios que forman la carga util (3), una por la parte superior del pozo
(2) y la otra por la parte inferior de éste.

2. Vehiculo submarino segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la o cada parte superior o inferior del pozo
(2) esté asociada a una aleta de obturacion (6) escamoteable durante la suelta de los medios que forman la carga
util (3), desplazable entre una posicién activa de obturacion del pozo (2) y una posicion escamoteada de apertura de
éste.

3. Vehiculo submarino segun la reivindicacion 2, caracterizado porque la aleta de obturacién (6) y la parte
correspondiente del pozo (2) por la cual se suelta la carga util, comprenden unos medios de guiado (7, 8) de ésta
durante su suelta y su salida de este pozo (2).

4. Vehiculo submarino segun la reivindicacion 1, caracterizado porque uno y/u otro de los extremos (10) de los
medios que forman la carga util (3) presentan una forma correspondiente a la de la parte de carena correspondiente
del vehiculo submarino (1) en la que esta previsto el pozo (2), para extenderse en la prolongacion de éste.

5. Vehiculo submarino segiin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque las dos partes (4,
5) de los medios que forman la carga util (3) presentan unas secciones diferentes y son recibidas en dos porciones
correspondientes (11, 12) del pozo (2), conectadas por un reborde de apoyo (13) que permite mantener los medios
que forman la carga util (3) en posicidn en este pozo (2).

6. Vehiculo submarino segun la reivindicacion 5, caracterizado porque los medios de mantenimiento en posicion de
los medios que forman la carga util (3) en el pozo (2), comprenden unos medios de enganche desembragables (15)
de las dos partes (4, 5) de estos medios que forman la carga util (3) una sobre la otra y/o en el pozo (2).

7. Vehiculo submarino segun la reivindicacion 6, caracterizado porque los medios de enganche escamoteables
comprenden por lo menos una clavija arrancable (15).

8. Vehiculo submarino segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la carga Util esta
formada por una capsula (4) que presenta una flotabilidad positiva, adaptada para ser lanzada por la parte superior
del pozo (2), y porque los medios de compensacion de flotabilidad comprenden un lastre (5) adaptado para ser
soltado por la parte inferior del pozo (2).

9. Vehiculo submarino segin la reivindicacién 8, caracterizado porque la capsula (4) es una capsula de franqueo de
superficie adaptada para recibir un misil.

10. Vehiculo submarino segun la reivindicacion 8 o 9, caracterizado porque estéan previstos unos medios (20, 21, 22)
de generacion de una sobrepresion de gas en la capsula (4) para facilitar su ascenso a la superficie.

11. Vehiculo submarino segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque la carga util esta
formada por un érgano que presenta una flotabilidad negativa y estd adaptado para ser soltado por la parte inferior
del pozo (2), y porque los medios que forman un compensador de flotabilidad comprenden unos medios que forman
una boya adaptados para ser soltados por la parte superior del pozo (2).

12. Vehiculo submarino segun la reivindicacion 11, caracterizado porque los medios que forman la boya (31; 40)
comprenden unos medios de barreno (32, 33, 34, 35; 41, 42, 43, 44).

13. Vehiculo submarino segun la reivindicacion 12, caracterizado porque los medios que forman la carga (util
comprenden una mina.

14. Vehiculo submarino segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el o cada pozo (2)
esta dispuesto a través de un casco grueso del vehiculo submarino (1).

15. Vehiculo submarino segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 13, caracterizado porque el o cada pozo (2)
esta dispuesto a través de un armazon ligero del vehiculo submarino (1).
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16. Vehiculo submarino segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 13, caracterizado porque el o cada pozo (2)
esta dispuesto en un médulo enganchado sobre este vehiculo submarino (1).
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