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DESCRIPCION
Silla para un telesilla
La invencion se refiere a una silla de un telesilla con al menos dos asientos con una parte de asiento y un respaldo.

Ademas la invencion se refiere a un telesilla con al menos dos estaciones con una zona de embarque y una zona de
desembarque, pudiendo desplazarse entre las estaciones asientos unidos con un cable y estando dispuestas en la
base de la zona de embarque vias que discurren por debajo y segun el trayecto de movimiento de los asientos de
una silla.

Una silla genérica se conoce por el documento WO 2006/077474.

Los telesillas presentan en una estacion una zona de embarque y una zona de desembarque para los pasajeros que
van a transportarse. Cuando una silla entra en una estacion, en primer lugar pasa por la zona de desembarque y a
continuacioén por la zona de embarque. Entre la zona de desembarque y la zona de embarque puede estar prevista
dado el caso una zona de desviacién para cambiar el sentido de marcha de la silla.

Se conoce prever en la zona de embarque al menos una cinta transportadora que esta accionada en el sentido de
marcha de la silla.

Las sillas para telesillas presentan al menos un asiento, en la mayoria de los casos hasta ocho o mas, por ejemplo
diez asientos situados uno al lado de otro. En la zona de embarque existe el riesgo de que un pasajero al sentarse
no se coloque correctamente sobre el asiento y al menos en primer lugar se siente sobre una zona de transiciéon de
un asiento a otro. A este respecto es problematico por un lado que el pasajero de al lado entonces tampoco puede
colocarse correctamente. Este problema es especialmente critico cuando un pasajero se quiera sentar en un asiento
(lateral) exterior de la silla y no tenga disponible una superficie suficiente para sentarse. Por otro lado es también
problematico que en caso de una posicion sentada no correcta precisamente ésta se deba corregir. Este problema
es critico especialmente cuando el pasajero se levante de nuevo y desplace su peso hacia delante. En los casos
mencionados pueden producirse caidas u otros accidentes. Ademas del riesgo directo de lesiéon se debe tener en
cuenta también que en caso de un funcionamiento continuo del telesilla se aproxima de nuevo una silla, lo que lleva
a una nueva situacion de riesgo cuando una persona que se ha caido esté en el suelo en el trayecto de
desplazamiento de la silla.

La invencién se basa en el objetivo de poner a disposicidén una silla de un telesilla asi como un telesilla de este tipo
con los que se soporte una colocacién correcta de un pasajero al sentarse sobre la silla y se reduzcan riesgos a la
hora de subir a la silla.

Este objetivo se soluciona segun la invencion con una silla que presenta las caracteristicas de la reivindicacion 1.
Ademas este objetivo se soluciona con un telesilla que presenta las caracteristicas de la reivindicacion 10.
Formas de realizacion preferidas y ventajosas de la invencion son objeto de las reivindicaciones dependientes.

La silla segun la invencién esta caracterizada por que la parte de asiento se diferencia en cuanto a su configuracion
grafica con respecto a una parte de asiento dispuesta de manera adyacente. Por tanto se aclara a los pasajeros, en
particular a los nifos, la clasificacion de asientos en la silla. Esta mejor distinguibilidad es especialmente ventajosa
porque ayuda a sentarse en la posicion correcta sobre un asiento de la silla.

La colocacion correcta del pasajero sobre la silla es un aspecto importante para la seguridad en la zona de
embarque de la estaciéon y durante todo el desplazamiento de una estacién a la otra, ya que las medidas de
seguridad previstas por parte del fabricante van dirigidas a una posicién sentada correcta o tienen el efecto mas
eficaz en caso de una posicién sentada correcta.

Con la silla segun la invencion no sélo se evitan los riesgos mencionados al inicio en la zona de embarque sino
también riesgos que pueden aparecer a la hora de cerrar el estribo de proteccién a continuacién de la zona de
embarque debido a una posiciéon sentada no correcta. Un riesgo de este tipo es por ejemplo que una pantalla de
proteccion dispuesta en el estribo de proteccién que deberia extenderse, en la posicién cerrada del estribo de
proteccion, en la direccién hacia el centro del canto delantero de la respectiva parte de asiento y encontrarse entre
los muslos del pasajero, presiona contra un muslo a la hora de cerrar el estribo de proteccién. Ademas existe el
riesgo, independientemente de si existe una pantalla de protecciéon o no, que su pierna quede enganchada por un
tubo de soporte de un apoyapiés que se extiende entre las piernas de un pasajero o entre dos asientos hacia abajo.
Cuando la silla segun la invencion esté equipada con elementos de separacion entre las partes de asiento y dado el
caso en el borde exterior de un asiento situado en el extremo exterior que se elevan sobre el lado superior de las
partes de asiento, entonces el marcado con colores de las partes de asiento y/o de los respaldos de los asientos
ofrece la ventaja adicional de que ya a la hora de sentarse sobre un asiento pueda evitarse una colisién con los
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elementos de separacion.

Es especialmente importante en el campo de aplicacién de la invencién el hecho de evitar situaciones de riesgo en
si para pasajeros. Esto es aun mas valido cuando se transportan nifios, ya que (posibles) situaciones de riesgo
pueden llevar a reacciones imprevisibles en particular en el caso de nifios. Con la silla segin la invencion y el
telesilla segln la invencion pueden transportarse de manera segura nifios con o sin persona (adulta) de
acompafamiento.

En una forma de realizacion preferida de la invencién una configuracion grafica que se diferencia con respecto a una
parte de asiento dispuesta de manera adyacente se extiende por toda la superficie por el lado superior de la parte de
asiento. De manera alternativa o adicional a esto también pueden estar previstas configuraciones graficas que soélo
se extiendan en parte, por ejemplo de manera centralmente dispuestos, por la superficie de una parte de asiento.

En una forma de realizacién sencilla de la invencién la parte de asiento de un asiento esta realizada en un color,
mientras que la parte de asiento de un asiento adyacente esta realizada en otro color suficientemente diferente. De
manera alternativa o adicional a esto también pueden estar previstas partes de asiento que presenten patrones de
varios colores que se extienden en su totalidad (por ejemplo un patrén de rombos por toda la superficie) o s6lo en
parte (por ejemplo un grafico dispuesto preferiblemente de manera central) por la superficie de una parte de asiento.

Preferiblemente la configuracién grafica de un asiento es uniforme, es decir, la configuracion grafica de la parte de
asiento y la del respaldo del asiento son idénticas. De manera alternativa o adicional a esto las configuraciones
graficas de la parte de asiento y del respaldo de un asiento pueden ser similares o pueden asociarse una con
respecto a la otra. Por ejemplo estan previstos en la parte de asiento y en el respaldo de un asiento graficos
similares o relacionados, tales como imagenes, simbolos, patrones, logotipos, por ejemplo logotipos de empresa,
mascotas, personajes de dibujos animados, o elementos similares. Graficos relacionados que pueden asociarse
entre si aunque no son ni idénticos ni similares, pueden ser por ejemplo dos personajes de dibujos animados que si
bien se diferencian 6pticamente, pero que pueden relacionarse entre si.

En una forma de realizacion especialmente preferida de la invencion estan dispuestas en la base de la zona de
embarque vias que discurren por debajo y segun el trayecto de movimiento de los asientos de una silla,
diferenciandose una via en cuanto a su configuracién grafica con respecto a una via dispuesta de manera
adyacente. La ventaja de las vias de este tipo es que al pasajero se le sefiala en la zona de embarque en el suelo de
manera univoca si esta correctamente colocado con respecto a un asiento que se aproxima, ya que el pasajero
recibe la informacion éptica que esta correctamente colocado cuando se encuentra con sus pies dentro de la via.

En el marco de la invencién las vias tienen fundamentalmente el mismo ancho que los asientos correspondientes.
Una via de este tipo puede presentar una franja intermedia. En el marco de la invencion una via de este tipo puede
ser una cinta transportadora.

Cuando la configuracién grafica de la via es idéntica a la configuracion grafica de la parte de asiento y/o del respaldo
del asiento correspondiente, entonces se intensifica ahora el efecto de la silla segin la invencién mediante la
asociacion Optica univoca de la via y el asiento. Esto puede conseguirse también al ser similares o al poder
asociarse las configuraciones gréaficas de una via y de la parte de asiento y/o del respaldo de un asiento.

Una configuracion grafica de una parte de asiento y/o de un respaldo y/o de una via puede estar dispuesta sobre un
soporte que esta unido de forma separable o inseparable, por ejemplo de forma pegada, con la parte de asiento y/o
el respaldo y/o la via. De manera alternativa a esto una configuracién grafica puede estar formada también
directamente a través de la parte de asiento y/o el respaldo y/o la via, por ejemplo a través de una estructura
superficial que se diferencian de forma distinguible con respecto a la estructura superficial de la parte de asiento
dispuesta de manera adyacente y/o del respaldo y/o de la via.

La silla segun la invencion puede estar realizada con o sin cubierta de proteccion.

Para ofrecer un incentivo especialmente a niflos de sentarse sobre un asiento de modo que pueda colocarse una
pieza de seguridad entre los muslos esta previsto en una forma de realizacién de la invencién que al menos una
parte de asiento presente en la zona de su canto delantero una zona central que en cuanto a su configuracion
grafica se diferencia con respecto a las zonas dispuestas de manera lateralmente adyacente a la misma.

Detalles, caracteristicas y ventajas adicionales de la invencién se obtienen a partir de la descripcién a continuacion
haciendo referencia a los dibujos adjuntos en los que se representa una forma de realizacion preferida.

Muestra: la figura 1 una forma de realizacién de una silla segun la invencién y la figura 2 la silla de la figura 1 en una
zona de embarque.

En la figura 1 se representa una silla 1 de un telesilla con un estribo de proteccién 2 con pantallas de proteccién 3
como piezas de fijacidén, que de por si puede estar realizada tal como es habitual en el estado de la técnica. Por
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tanto s6lo se menciona de forma generalizada que el estribo de proteccion 2 esta dispuesto en un bastidor 4 que
esta acoplado, a través de una articulacion, con una barra de soporte en cuyo extremo superior esta montado un
dispositivo de apriete para fijar la silla 1 en un cable de transporte. La invencién puede utilizarse independientemente
de esto también para otras formas constructivas de sillas, en particular para sillas acoplables. El estribo de
proteccion 2 se puede cerrar y abrir o bien automaticamente con ayuda de un mecanismo que coopera con un
dispositivo previsto en las estaciones o bien, manualmente por los pasajeros y puede tener diferentes elementos de
fijacién adicionales. Adicionalmente, la silla 1 puede presentar también una cubierta.

Ademas se menciona de forma generalizada que la silla 1 presenta al menos dos asientos 4, en la forma de
realizacién segun la figura 2 ocho asientos, con una parte de asiento 5 y un respaldo 6. Las pantallas de proteccion
3 se encuentran en la posicién cerrada del estribo de proteccién 2 en la zona central de las partes de asiento 5 en la
zona de su canto delantero y en caso de una posicion correcta de un pasajero entre los muslos.

Con ayuda de un cable de transporte cerrado y circundante las sillas 1 se transportan desde una estacion de valle
no representada en los dibujos, dado el caso a través de una o varias estaciones intermediarias, hasta una estacién
de montafia y de vuelta. A este respecto las sillas 1 o bien pueden desacoplarse del cable de transporte con un
dispositivo de apriete en las estaciones y volver a acoplarse al mismo. Sin embargo, también es posible apretar las
sillas 1 de manera fija al cable de transporte.

En la forma de realizacion mostrada en la figura 1 los asientos 4, la respectiva parte de asiento 5 y el respectivo
respaldo 6 se diferencian en cuanto a su configuracién grafica con respecto a un asiento 4 dispuesto de manera
adyacente. A este respecto la configuracién grafica de la parte de asiento 5 y del respaldo 6 de un asiento 4 es en
cada caso idéntica. En la silla 1 mostrada los asientos 4 tienen o no tienen un patrén de forma alternante. Dado que
los contrastes de color intensifican la diferenciacion éptica de los asientos 4, los asientos 4 son claros y oscuros de
forma alternante.

Para ayudar adicionalmente a lograr una posicion sentada correcta estan dispuestos elementos de separacion 7
entre las partes de asiento 5. Los elementos de separacion 7 se elevan sobre el lado superior de las partes de
asiento 5. De este modo no sélo separan épticamente las partes de asiento 5 entre si sino hacen también que un
pasajero note cuando esta sentado sobre una zona de transicion de un asiento 4 a otro.

En la figura 2 se puede observar la silla 1 de la figura 1 en la zona de embarque de una estacion de un telesilla. En
la base de la zona de embarque estan dispuestas vias 8 que discurren por debajo y segun el trayecto de movimiento
de los asientos 4 de la silla 1. Las vias 8 son vias 8 6pticamente separadas entre si que fundamentalmente tienen el
mismo ancho que los asientos 4 correspondientes. La configuracion grafica de cada via 8 corresponde a la
configuracién grafica del asiento 4 correspondiente. En esta forma de realizacion un pasajero puede distinguir
especialmente bien donde hay que colocarse en la zona de embarque para llegar a sentarse correctamente sobre un
asiento 4. Preferiblemente las vias 8 estan colocadas sobre una cinta transportadora.

En resumen, un ejemplo de realizacion de la invencién puede describirse de la siguiente manera:

La parte de asiento 5 y/o el respaldo 6 de un asiento 4 se diferencian en cuanto a su configuracion grafica con
respecto a la parte de asiento 5 6 de un asiento 4 dispuesto de manera adyacente. De este modo se les aclara a los
pasajeros, en particular a los nifios, la clasificacién de asientos en la silla 1.

En la base de la zona de embarque de una estacién del telesilla estan dispuestas vias 8 que discurren por debajo y
segun el trayecto de movimiento de los asientos 4 de la silla 1 y que fundamentalmente tienen el mismo ancho que
los asientos 4 correspondientes. Cuando la configuracion gréafica de las vias 8 es idéntica a la configuracion grafica
del asiento 4 correspondiente, entonces se intensifica ahora el efecto de la silla 1 segun la invencidon mediante la
asociacion éptica univoca de la via y el asiento 4.
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REIVINDICACIONES

1. Silla de un telesilla con al menos dos asientos (4) con una parte de asiento (5) y un respaldo (6), caracterizada por
que la parte de asiento (5) se diferencia en cuanto a la configuracién grafica de la superficie del lado superior con
respecto a una parte de asiento (5) dispuesta de manera adyacente.

2. Silla segun la reivindicacion 1, caracterizada por que una configuracién grafica que se diferencia con respecto a
una parte de asiento (5) dispuesta de manera adyacente se extiende al menos en parte por el lado superior de la
parte de asiento (5).

3. Silla segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizada por que la configuracion grafica de la parte de asiento (5) y la del
respaldo (6) de un asiento (4) es idéntica.

4. Silla segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizada por que las configuraciones graficas de la parte de asiento (5) y
del respaldo (6) de un asiento (4) son similares 0 pueden asociarse una con respecto a la otra.

5. Silla segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada por que el asiento (1) presenta un estribo de
proteccion (2) en el que estan dispuestas piezas de seguridad, en particular pantallas de proteccién (3), que se
extienden en la posicion cerrada del estribo de proteccion (2) en la direccidn hacia el centro del canto delantero de la
respectiva parte de asiento (5).

6. Silla segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizada por que presenta un apoyapiés que esta dispuesto
mediante un tubo de soporte en el estribo de proteccion (2), extendiéndose el tubo de soporte en la zona central
delante del asiento (4) partiendo del estribo de proteccion (2) hacia abajo al apoyapiés.

7. Silla segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizada por que entre las partes de asiento (5) estan
dispuestos elementos de separacion (7) que se elevan sobre el lado superior de las partes de asiento (5).

8. Silla segun una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizada por que partes de asiento (5) que se diferencian en
cuanto a su configuracion grafica con respecto a una parte de asiento (5) dispuesta de manera adyacente presentan
diferentes estructuras de superficie.

9. Silla seguin una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizada por que la parte de asiento (5) presenta en la zona de
su canto delantero una zona central que se diferencia en cuanto a su configuracién grafica con respecto a las zonas
dispuestas de forma lateralmente adyacente a la misma.

10. Telesilla con al menos dos estaciones con una zona de embarque y una zona de desembarque, pudiendo
desplazarse entre las estaciones sillas (1) unidas con un cable y estando dispuestas vias (8) en la base de la zona
de embarque que discurren por debajo y segln el trayecto de movimiento de los asientos (4) de una silla (1),
caracterizado por que presenta al menos una silla (1) segun una de las reivindicaciones a 1 4.

11. Telesilla segun la reivindicacion 10, caracterizado por que una via (8) se diferencia en cuanto a su configuracion
grafica con respecto a una via (8) dispuesta de manera adyacente.

12. Telesilla segun la reivindicacién 10 u 11, caracterizado por que las vias (8) tienen fundamentalmente el mismo
ancho que los asientos (4) correspondientes.

13. Telesilla segun una de las reivindicaciones 10 a 12, caracterizado por que las vias (8) presentan una franja
intermedia.

14. Telesilla segun una de las reivindicaciones 10 a 13, caracterizado por que las vias (8) son cintas
transportadoras.

15. Telesilla segun una de las reivindicaciones 10 a 14, caracterizado por que la configuracion grafica de una via (8)
y de la parte de asiento (5) y/o del respaldo (6) del asiento (4) de forma alternante es idéntica.

16. Telesilla segun una de las reivindicaciones 10 a 14, caracterizado por que las configuraciones graficas de una
via (8) y de la parte de asiento (5) y/o del respaldo (6) del asiento (4) correspondiente son similares o pueden
asociarse una con respecto a la otra.

17. Telesilla segun una de las reivindicaciones 10 a 16, caracterizado por que una configuracién grafica que se
diferencia con respecto a una via (8) dispuesta de manera adyacente se extiende al menos en parte por el lado
superior de la via (8).
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