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DESCRIPCION
Disposicién de sensor para un vehiculo automévil

Disposicién de sensor para un vehiculo automovil, con un marco de sujecién que puede fijarse a una luna de
vehiculo, con una carcasa de sensor que puede unirse al marco de sujecion y con una palanca de accionamiento
montada de manera pivotante, pudiendo acoplarse la carcasa de sensor mediante el pivotado de la palanca de
accionamiento de manera elastica a la luna de vehiculo.

Por el documento de patente EP 1 202 885 B1 se conoce una disposicion de sensor de este tipo. El sensor descrito
tiene dos partes de fijaciébn a modo de palanca, que estan formadas en cada caso por una pieza estampada de
chapa, que presenta una zona elastica y que con una seccion de extremo se une en cada caso a una conformacion
en forma de cavidad de una parte de carcasa del sensor. Las partes de fijacion estan dispuestas de manera
pivotante alrededor de sus puntos de union en la parte de carcasa. Las secciones de extremo libres de las partes de
fijacion pueden empujarse contra la tensién de resorte de sus zonas elasticas a través de espigas, que estan
conformadas en un dispositivo de fijacion que forma un marco de sujecion. De este modo se presiona la parte de
carcasa del sensor bajo tensién de resorte contra la luna de vehiculo. Las partes de fijacibn a modo de palanca
configuran mediante la articulacion de una seccién de extremo en la parte de carcasa en cada caso una palanca de
accionamiento de un brazo. Como la unién de las partes de fijacion al dispositivo de fijacién se produce mediante
una aplicacién de fuerza a una seccion de esta palanca de accionamiento de un brazo, la fuerza de montaje que
debe aplicarse para ello es relativamente grande.

También es desventajoso que las fuerzas de montaje deban actuar directamente sobre las partes de fijacién
conformadas de manera relativamente complicada, que son de manejo relativamente malo. Ademas es
desventajoso que en el caso de la disposicion conocida se requieran al menos dos partes de fijacion que deben
montarse por separado, para conseguir una presion homogénea del sensor contra la luna de vehiculo.

Se planted el objetivo de crear una disposicién de sensor sencilla y econémica que pueda montarse con una
aplicacion de fuerza reducida a la luna de vehiculo y cuyos componentes durante el montaje puedan manejarse
bien.

Este objetivo se soluciona segun la invencion porque en el marco de sujecion pueden fijarse ganchos tensores, en
los que la palanca de accionamiento estd montada de manera pivotante, y porque la palanca de accionamiento
mediante el pivotado tensa un elemento de resorte que presiona la carcasa de sensor contra la luna de vehiculo.

Es ventajoso que la palanca de accionamiento dispuesta de manera pivotante represente un medio de manejo muy
comodo para la fijacion de la carcasa de sensor al marco de sujecion.

Es especialmente ventajoso que la palanca de accionamiento configure una palanca de dos brazos, estando
formado el segundo brazo de palanca por una excéntrica unida con el eje de pivotado de la palanca de
accionamiento, que actla sobre un resorte de hojas unido con la carcasa de sensor. De este modo con la fuerza de
accionamiento relativamente reducida en la palanca de accionamiento puede alcanzarse una fuerza de presion
elevada de la carcasa de sensor contra la luna de vehiculo. Mediante la conformacion de la excéntrica y la
configuracion del resorte de hojas puede dosificarse con precision la fuerza de presidn y ademas limitarse a un valor
maximo. Alternativamente el elemento de resorte también puede estar configurado por una seccion de la carcasa de
sensor que puede deformarse elasticamente.

Igualmente es especialmente ventajoso que la palanca de accionamiento, todavia antes de la presién de la carcasa
de sensor contra la luna de vehiculo, pueda enclavarse previamente con el marco de sujecion. Esto se consigue
preferiblemente porque en los ganchos tensores de la palanca de accionamiento se prevén medios de fijacion, que
se enganchan con muescas en el marco de sujecion. Los medios de fijaciébn pueden estar realizados en particular
como conformaciones a modo de gancho, que pueden unirse con ranuras o espigas conformadas en el marco de
sujecion.

Se deducen configuraciones y perfeccionamientos ventajosos adicionales de la invencion a partir de las
reivindicaciones dependientes y la descripcion posterior de dos ejemplos de realizacion mediante el dibujo.

Muestran

las figuras 1 a 4 un primer ejemplo de realizacién de una carcasa de sensor durante diferentes fases de
montaje,

las figuras 5 a 8 un segundo ejemplo de realizacion de una carcasa de sensor durante diferentes fases de
montaje,
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la figura 9 una palanca de accionamiento,

la figura 10 la disposicion de sensor representada en la figura 3 con una carcasa de sensor
parcialmente retirada

la figura 11 una vista en seccion de la figura 10,

la figura 12 la disposicion de sensor representada en la figura 4 con una carcasa de sensor
parcialmente retirada.

La figura 1 muestra una disposicién de sensor para un vehiculo automdvil con una carcasa de sensor 7, que puede
fijarse a un marco de sujecion 13. Se representa la carcasa de sensor 7 poco antes de la unién al marco de sujecién
13. En el estado montado final de la disposicién de sensor el marco de sujecion 13 estd unido con una luna de
vehiculo no representada en este caso.

Dentro de la carcasa de sensor 7 estan dispuestos componentes electronicos y épticos no descritos en mas detalle
en este caso, tales como por ejemplo un cuerpo transmisor de luz que acopla o desacopla radiacion
electromagnética a través de un cuerpo de acoplamiento 6ptico con respecto a la luna de vehiculo, asi como un
sustrato, que soporta componentes de sensor electrénicos y los une eléctricamente entre si. Preferiblemente la
carcasa de sensor 7 contiene al menos un sensor 6ptico, concretamente en particular una camara.

La unién mecanica entre la carcasa de sensor 7 y el marco de sujecion 13 se establece a través de dos ganchos
tensores 6 fabricados de metal, que se insertan en cavidades de alojamiento 4 en dos superficies de la carcasa de
sensor 7 paralelas entre si. En los dos ganchos tensores 6 esta montada de manera pivotante una palanca de
accionamiento 5 configurada esencialmente en forma de u. En cada gancho tensor 6 estan conformadas dos
presillas 9 de una sola pieza, que estan acodadas en la direccion hacia la carcasa de sensor 7.

Mediante la introduccion de la carcasa de sensor 7 en la zona de alojamiento comprendida por el marco de sujecidon
13, las presillas 9 se deslizan por secciones de borde del marco de sujecién 13 y se enganchan en ranuras 11
conformadas lateralmente en el marco de sujecion 13 (figura 2). De este modo la carcasa de sensor 7 ya se ha
enclavado previamente de manera floja con el marco de sujecion 13.

Mediante el cambio de posicidn de la palanca de accionamiento 5 sobre la carcasa de sensor 7, representado en la
figura 3, se tensa un resorte de hojas unido con la carcasa de sensor 7, que presiona la carcasa de sensor 7 contra
una luna de vehiculo no representada en este caso.

En caso de que la palanca de accionamiento 5 haya alcanzado su posicion final visible en la figura 4, entonces la
seccion de accionamiento 14 acodada de la palanca de accionamiento 5 se apoya intimamente en varias superficies
externas de la carcasa de sensor 7.

La tensién del resorte de hojas no representado en las figuras 1 a 4 se aclara por las figuras 9 a 12. La figura 9
muestra la palanca de accionamiento 5, que esta montada de manera pivotante en dos ganchos tensores 6. Los dos
ejes de pivotado 8 de la palanca de accionamiento 5 estan unidos en cada caso con una excéntrica 2. En cada
excéntrica 2 se apoya tangencialmente un resorte de hojas 3 en forma de tira.

Los resortes de hojas 3 representados en este caso individualmente son componentes de la carcasa de sensor 7, lo
que se muestra en las figuras 10 a 12 en cada caso sin sus superficies externas, es decir, por ejemplo sin una
cubierta de carcasa.

Tal como muestra la figura 10 y de manera especialmente clara a la vista en seccion de la figura 11, los resortes de
hojas 3 estan unidos de manera horizontal, es decir paralela a la superficie de acoplamiento de la carcasa de sensor
7 a la luna de vehiculo, con la carcasa de sensor 7. La palanca de accionamiento 5 se encuentra en este caso en
una posicion de pivotado media. Las dos excéntricas 2 se apoyan en cada caso en una seccion media de los
resortes de hojas 3. Con el pivotado de la palanca de accionamiento 5 se amplian los radios de la excéntrica 2 que
se apoyan en los resortes de hojas 3, de modo que los resortes de hojas 3 se tensan cada vez mas en su centro. De
este modo se producen fuerzas de resorte en las secciones de extremo de los resortes de hojas 3, en las que se
unen en cada caso con la carcasa de sensor 7, que presionan la carcasa de sensor 7 en la direccion hacia la luna de
vehiculo.

Los radios maximos de la excéntrica 2 actdan en la posicion final de la palanca de accionamiento, representada en
la figura 12, sobre los dos resortes de hojas 3, de modo que en este caso se consigue la fuerza de presion maxima
sobre la carcasa de sensor 7. Ventajosamente la forma de la excéntrica 2 también puede estar fijada de modo que la
tension de resorte ya antes de alcanzar la posicion final de la palanca de accionamiento 5 adopte en cada caso un
maximo local, de modo que mediante la descarga posterior de los resortes de hojas 3 la palanca de accionamiento 5
adopte una posicion final especialmente estable.

3
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En las figuras 5 a 8 se representa una forma de realizacién alternativa de una disposicién de sensor, estando
indicadas las partes con una accién igual o comparable con los mismos numeros de referencia. La diferencia con
respecto a la realizacion explicada anteriormente se encuentra sobre todo en la configuracién de las presillas 9 en
los ganchos tensores 6, que en este caso no estdn acodadas de manera vertical a los ganchos tensores 6 sino en su
lugar en la direccién de los ganchos tensores 6. De este modo pueden unirse las presillas 9 con espigas 12, que se
conforman en el marco de sujecion 13.

Los dos ganchos tensores 6 estan unidos ademas entre si mediante un estribo de sujecion 1 conformado de una
sola pieza, de modo que la disposicion a partir del gancho tensor 6, estribo de sujecién 1 y palanca de
accionamiento 5 ya forma una disposicion relativamente estable y de buen manejo, que puede colocarse sobre la
carcasa de sensor 7.

En la figura 6 la carcasa de sensor 7 ya esta unida de manera suelta con el marco de sujecién 13. Mediante un
movimiento de inclinacion del estribo de sujecion 1 las presillas 10 se enganchan con las espigas 12. Como muestra
la figura 7, los ganchos tensores 6 estan enclavados previamente con el marco de sujecion 13 y orientados en el
marco de sujecion 13. El estribo de sujecion 1 se apoya en superficies externas de la carcasa de sensor 7. Por tanto,
ya no son necesarias fijaciones adicionales de los ganchos tensores 6 en la carcasa de sensor 7, por ejemplo en
cavidades de alojamiento 4 (figura 1), tal como en el ejemplo de realizacién descrito anteriormente.

En una etapa de montaje final la palanca de accionamiento 5 se coloca en la posicion final representada en la figura
8, en la que una excéntrica 2 unida con la palanca de accionamiento 5 tensa un elemento de resorte de la manera
ya descrita, con lo que se presiona la carcasa de sensor 7 contra la luna de vehiculo.

Numeros de referencia

1 estribo de sujecion

2 exceéntrica

3 elemento de resorte (resorte de hojas)
4 cavidades de alojamiento
5 palanca de accionamiento
6 ganchos tensores

7 carcasa de sensor

8 ejes de pivotado

9 presillas

10 presillas

11 ranuras

12 espigas

13 marco de sujecion

14 seccion de accionamiento
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REIVINDICACIONES

Disposicion de sensor para un vehiculo automavil, con un marco de sujecion (13) que puede fijarse a una
luna de vehiculo, con una carcasa de sensor (7) que puede unirse al marco de sujecion y con una palanca
de accionamiento (5) montada de manera pivotante, pudiendo acoplarse la carcasa de sensor (7) a la luna
de vehiculo mediante el pivotado de la palanca de accionamiento de manera elastica,

caracterizada porque

en el marco de sujecién (13) pueden fijarse ganchos tensores (6), en los que la palanca de accionamiento
(5) estd montada de manera pivotante,

y porque la palanca de accionamiento (5) mediante el pivotado tensa un elemento de resorte (3) que
presiona la carcasa de sensor (7) contra la luna de vehiculo.

Disposicion de sensor segun la reivindicacion 1, caracterizada porque la palanca de accionamiento (5)
esta configurada esencialmente en forma de u.

Disposicion de sensor segin la reivindicacién 1, caracterizada porque el elemento de resorte (3) es un
resorte de hojas unido con la carcasa de sensor (7).

Disposicién de sensor segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el elemento de resorte (3) esta
formado por una seccién deformable eldsticamente de la carcasa de sensor (7).

Disposicion de sensor segun la reivindicaciéon 1, caracterizada porque la palanca de accionamiento (5)
esta unida con una excéntrica (2), que por un pivotado de la palanca de accionamiento (5) se mueve contra
el elemento de resorte (3) y de este modo tensa el elemento de resorte (3).

Disposicién de sensor segun la reivindicacion 1, caracterizada porque los ganchos tensores (6) configuran
presillas (9, 10) o lengiietas que pueden unirse con el marco de sujecion (13).

Disposicion de sensor segun la reivindicacion 6, caracterizada porque las presillas (9) pueden unirse con
ranuras (11), que estan conformadas en el marco de sujecion (13).

Disposicion de sensor segin la reivindicacion 6, caracterizada porque las presillas (10) o lengletas
pueden unirse con espigas (12), que estan conformadas en el marco de sujecién (13).

Disposicién de sensor segun la reivindicacion 1, caracterizada porque la carcasa de sensor (7) contiene al
menos un sensor 6ptico.

Disposicion de sensor segun la reivindicacion 9, caracterizada porque el sensor dptico es una camara.
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Fig. 2
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Fig. 5
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Fig. 7

Fig. 8
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Fig. 9

Fig. 12
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