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DESCRIPCION
Soporte de pedal para la cabina de un camion.

[0001] Esta invencion se refiere a un soporte de pedal para la cabina de un camién, con posiciones de montaje
para un pedal de freno y al menos parte de los elementos de control del freno y/o el embrague, en particular para
una valvula de freno de servicio y las conexiones a sus tubos neumaticos.

[0002] En general, la parte frontal de las cabinas de los camiones modernos es sustancialmente vertical. En la
region inferior de esta parte frontal hay muy a menudo un soporte extraible por separado que tiene una posicién de
soporte para el pedal de freno, y posiblemente también para un pedal de embrague, asi como posiciones de montaje
para elementos de control de freno, tal como la valvula de freno de servicio, por ejemplo. Aqui también pueden
localizarse las partes del sistema de embrague, por ejemplo, un cilindro de suministro de embrague junto con una
conexion de tubo hidraulico flexible. En el caso de estos dispositivos de soporte de pedal, la valvula de freno de
servicio y/o el cilindro de suministro de embrague con frecuencia se montan de tal manera que pueden controlarse
con la ayuda del pedal de freno y/o el pedal de embrague soportado sobre el lado interno de la cabina; por otra
parte, sin embargo, se sitlan sobre el lado externo, es decir, el lado frontal del soporte de pedal en la direccién del
recorrido.

[0003] El documento de la técnica anterior US 4.896.736 desvela una véalvula de retencion tipica y un conjunto de
pedal de freno particularmente para un camion, el conjunto de pedal es adecuado para extraerse facilmente cuando
el capé esta en su posicion abierta.

[0004] En esta posicion, en el caso de un impacto o colision que implica la parte frontal del camién, la valvula de
freno de servicio y, en particular, sus tubos de conexién neumaticos pueden dafnarse hasta el punto de perder la
capacidad de frenado. En el caso de dafos a los elementos de embrague correspondientes, la capacidad de acoplar
o cambiar de marcha probablemente se pierde y, por lo tanto, también la posibilidad de dirigir el vehiculo de forma
controlada desde el lugar de un accidente, donde tal vez hay peligro de incendio. En el caso de los denominados
choques en cadena que implican varios vehiculos, se producen con frecuencia colisiones de multiples vehiculos,
para lo cual existe la posibilidad de que en el caso de un camioén, la region frontal se dafe antes de que el camién se
haya parado por completo. En el caso de dichos dafos, debido a la posicién expuesta de los miembros de control de
freno en la parte frontal del vehiculo, el sistema de frenado puede destruirse a tal punto que ya no es posible frenar.
Por otro lado, en caso de dafos a los miembros de embrague, puede perderse la posibilidad de mover el vehiculo de
las inmediaciones del lugar del accidente. Es claramente evidente que de esta manera pueden surgir situaciones
muy peligrosas.

[0005] Por lo tanto, el objetivo de la invencién es el de mejorar un soporte de pedal de dicho tipo de tal forma que
los elementos de control de freno y/o de embrague montados en el soporte de pedal estén mejor protegidos contra
danos.

[0006] Para conseguir este objetivo, el soporte de pedal de acuerdo con la invencion esta caracterizado porque se
proporcionan paredes protectoras que protegen en la direccion del recorrido sobre el lado frontal en la direccién del
recorrido.

[0007] Estas paredes protectoras mantienen los objetos duros, que se acercan al soporte de pedal en el caso de
una colision inminente, lejos del soporte de pedal de manera que los elementos de control delicados del freno se
protegen de una colisién y, por lo tanto, de dafos bajo la proteccion de las paredes protectoras sobresalientes.

[0008] Para evitar malentendidos, se desea hacer saber que esta solicitud de patente se refiere a un soporte de
pedal que se coloca detras de una cubierta de chapa desmontable en la parte frontal de un camién. Sin embargo,
esta cubierta de chapa es relativamente blanda y no ofrece suficiente proteccién en el caso de una colision.

[0009] El soporte de pedal, preferiblemente en el lado interno, que mira hacia el interior de la cabina, tiene una
nervadura que refuerza el soporte de pedal como un conjunto.

[0010] Las paredes protectoras estan hechas preferiblemente en una pieza con el soporte de pedal. A su vez, las
paredes protectoras tienen una nervadura y ranuras para un refuerzo adicional.

[0011] El soporte de pedal puede ser una pieza forjada o fundida.

[0012] A continuacion, se explican ejemplos preferidos de una realizacion de la invencion en mayor detalle con
referencia al dibujo adjunto.
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[0013] La figura 1 es una representacion en perspectiva de un soporte de pedal de acuerdo con la invencion,
desde una perspectiva diagonal izquierda del lado interno o el lado posterior,

[0014] Ia figura 2 muestra una vista similar del lado posterior desde una perspectiva diagonal derecha,
[0015] la figura 3 es una representacion en perspectiva con el lado frontal visto en diagonal desde la izquierda, y

[0016] Ia figura 4 es una representaciéon en perspectiva que corresponde al lado frontal visto en diagonal desde la
derecha.

[0017] En el dibujo, un soporte de pedal de acuerdo con la invencion se define por la referencia 10. Posee un perfil
sustancialmente rectangular o ligeramente trapezoidal con esquinas redondeadas. Como puede observarse en las
figuras 1y 2, en el lado posterior hay una fijacién 12 conformada como una consola, que se orienta diagonalmente
hacia arriba, para la que hay una cavidad correspondiente sobre el lado frontal, como se muestra en las figuras 3 y
4. Como puede observarse en las figuras 3 y 4, la fijacion 12 sirve, entre otras cosas, para soportar el pedal de freno
14, que se ha omitido en las figuras 1 y 2, pero se muestra de perfil en las figuras 3 y 4. Los elementos de control de
un freno de aire comprimido, por ejemplo una valvula de freno de servicio 16, se disponen en una cavidad
empotrada formada sobre el lado frontal. Varias conexiones neumaticas, parcialmente omitidas del dibujo, emanan
de la valvula de freno de servicio 16. En el caso de una colisién més violenta, estas conexiones neumaticas pueden
dafarse especialmente de tal forma que dejen de funcionar. En la realizacion representada, los elementos de
embrague no se muestran. Estan instalados en otros lugares.

[0018] Se conocen como tales los detalles que se han descrito previamente.

[0019] Caracteristicas especificas de la invencion en cuestion son las paredes laterales protectoras 18 y 20 en los
dos bordes laterales del soporte de pedal 10 en las figuras 3 y 4. Las paredes protectoras 18 y 20 se proyectan de
forma perpendicular con respecto a la superficie frontal del soporte de pedal 10 y se extienden mas alla de los
diversos elementos de control montados sobre el soporte de pedal para poder mantener un objeto de impacto mas
fuerte lejos del soporte de pedal. De este modo, los elementos de control delicados del freno pueden protegerse en
el caso de colisiones frontales.

[0020] Aunque las figuras 1 y 2 son representaciones vistas desde el lado interno, permiten que las paredes
protectoras 18 y 20 colocadas sobre el lado externo se identifiquen parcialmente en virtud de la representacién en
perspectiva.

[0021] Como puede identificarse en las figuras 1 y 2, sobre el lado interno del soporte de pedal 10 que esta
orientado al interior de la cabina, hay varias nervaduras de refuerzo 22 que contribuyen al refuerzo del soporte de
pedal como un conjunto y, por lo tanto, a su vez, sirven para proteger las piezas funcionales montadas sobre el
soporte de pedal.

[0022] La placa frontal de acuerdo con la invencién, tiene una serie de orificios en su zona periférica que sirven
para aceptar tornillos para fijarlos en el interior de la parte frontal del vehiculo. Sin embargo, estos detalles son de
técnica conocida y no forman el objeto de la invencién.

[0023] Las paredes protectoras 18 y 20 en los dos bordes laterales del soporte de pedal 10 se muestran en el
dibujo con longitudes diferentes. En particular, la longitud se basa en las condiciones de espacio local y casualmente
también puede hacerse dependiendo de la posicion de las piezas que se van a proteger especialmente.
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REIVINDICACIONES

1. Soporte de pedal para la cabina de un camion, con posiciones de montaje para un pedal de freno (14) y al menos
parte de los elementos de control (16) del freno y/o el embrague, en particular para una valvula de freno de servicio y
las conexiones de tubos neumaticos respectivas, que comprende paredes protectoras (18 y 20) que se proyectan en
la direccién del recorrido sobre el lado frontal en la direccion del recorrido, caracterizado porque dichas paredes
protectoras (18, 20) se proyectan mas alla en la direccién perpendicular a la superficie del plano que los elementos
de control de freno montados en el soporte de pedal.

2. Soporte de pedal de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque el soporte de pedal (10) se
proporciona con una nervadura (22 y 24) sobre el lado posterior en la direccion del recorrido para reforzar el soporte
de pedal.

3. Soporte de pedal de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque las paredes protectoras (18 y 20)
que se proyectan sobre el lado frontal del soporte de pedal (10), se proporcionan a lo largo de los bordes laterales,
que se extienden sustancialmente de forma perpendicular en la posicion montada del soporte de pedal.
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