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DESCRIPCION
Vehiculo de tipo para montar a horcajadas.
CAMPO TECNICO
La presente invencion se refiere a un vehiculo de tipo para montar a horcajadas.
TECNICA ANTERIOR

En los vehiculos de tipo para montar a horcajadas, el combustible se transfiere a una camara de combustion de un
motor a través de un trayecto de admisién. Entonces, el combustible transferido puede alcanzar un carter a través de la
holgura entre un cilindro y un piston sin quemarse. En este caso, el combustible se mezcla con aceite lubricante
almacenado en el carter. El aceite lubricante aumenta su temperatura en respuesta a la revolucion del motor. El
combustible no quemado, mezclado con el aceite lubricante, cambia por consiguiente al estado gaseoso. El combustible
gaseoso (denominado a continuacion en el presente documento “gas de fuga”) se transfiere al trayecto de admision
desde el motor. El gas de fuga en este caso contiene aceite lubricante de particulas finas. Por tanto, el aceite lubricante
se separa de manera deseable del gas de fuga antes de que el gas de fuga se devuelva desde el carter hasta el
trayecto de admision.

Para hacer frente a esto, la publicacion de solicitud de patente japonesa abierta a consulta por el publico n.® JP-A-H05-
086829 describe una motocicleta dotada de un depdsito colector de aceite para separar el aceite del gas de fuga. El
depdsito colector de aceite esta conectado a un carter a través de un tubo de suministro de gas. Ademas, el depdsito
colector de aceite esta conectado a un filtro de aire a través de un tubo de descarga de gas. El gas de fuga se transfiere
desde el carter al depdsito colector de aceite a través del tubo de suministro de gas. El gas de fuga se expande
entonces rapidamente dentro del depésito colector de aceite. Por consiguiente, el aceite se separa del gas de fuga. Tras
la separacion del aceite, el gas de fuga se transfiere desde el depdsito colector de aceite al filtro de aire a través del
tubo de descarga de gas, y se suministra de nuevo al interior del cilindro. Por otra parte, el aceite, separado del gas de
fuga dentro del depésito colector de aceite, se devuelve desde el depdsito colector de aceite hasta un depdsito de aceite
dispuesto por debajo del motor a través de un tubo de devolucién de aceite. Entonces, el aceite devuelto se usa de
nuevo para la lubricacion de diversos componentes del motor.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

La presente invencién tiene como objeto proporcionar un vehiculo de tipo para montar a horcajadas configurado para
evitar la desviacién de una razén de aire-combustible de un gas de mezcla que va a suministrarse a un motor con
respecto a un valor apropiado y simultaneamente evitar el aumento del tamafo del vehiculo. Este objetivo se consigue
mediante un vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicacion 1.

Un vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun la presente invencion incluye un motor, un trayecto de admision, un
filtro de aire, un trayecto de gas de fuga, un dispositivo de separacion, un trayecto de aire y una parte de control de flujo
de aire. El motor incluye un carter. El trayecto de admision esta conectado al motor. El filtro de aire esta previsto en el
trayecto de admision. El trayecto de gas de fuga se conecta al carter y al filtro de aire. El dispositivo de separacion esta
previsto en el trayecto de gas de fuga. El trayecto de aire conecta el filtro de aire y el carter. La parte de control de flujo
de aire esta prevista en el trayecto de aire. La parte de control de flujo de aire esta configurada para permitir un flujo de
aire desde el filtro de aire al carter e impedir el flujo de aire desde el carter al filtro de aire.

EFECTOS VENTAJOSOS DE LA INVENCION

Recientemente se ha usado combustible que contiene alcohol como combustible de motor para los vehiculos de tipo
para montar a horcajadas. Se descubrié que cuando se usa el combustible que contiene alcohol para los vehiculos de
tipo para montar a horcajadas, se produce el fenémeno de que el alcohol entra en el carter a través de la holgura entre
el cilindro y el pistédn sin quemarse, y se mezcla con aceite lubricante almacenado en el mismo. Cuando aqui el aceite
lubricante aumenta su temperatura, entra gas de fuga que contiene el alcohol y el aceite lubricante en el depdsito
colector de aceite.

Ahora, el alcohol tiene un intervalo de punto de ebullicién estrecho, diferente del de la gasolina. Por ejemplo, el etanol
tiene un intervalo de punto de ebullicion de desde aproximadamente 78 grados Celsius hasta aproximadamente 80
grados Celsius, mientras que la gasolina tiene un intervalo de punto de ebullicion de desde aproximadamente 30 grados
Celsius hasta aproximadamente 200 grados Celsius. Por tanto, cuando el aceite aumenta su temperatura y por
consiguiente el alcohol alcanza su punto de ebullicion, el alcohol mezclado con el aceite se evapora y se expande
repentinamente. Las realizaciones de la invencion son ventajosas porque se impide que se transfiera de nuevo una gran
cantidad de alcohol gaseoso al cilindro a través del trayecto de admision de una vez, impidiendo de ese modo que una
razén de aire-combustible del gas de mezcla que va a suministrarse al motor se desvie con respecto a un valor
apropiado. Para evitar la desviacidon de la razén de aire-combustible con respecto al valor apropiado, una parte de
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alcohol gaseoso masivo, junto con el aceite lubricante, se separa del gas de fuga dentro del depdsito colector de aceite
cambiando el alcohol gaseoso a un estado liquido. Segun realizaciones de la invencién esto se consigue
proporcionando un depdsito colector de aceite que tiene una capacidad suficientemente grande sin aumentar el tamafio
del vehiculo.

Segun el vehiculo de tipo para montar a horcajadas de la presente invencion, el aire se transfiere desde el filtro de aire
al carter a través del trayecto de aire. De este modo se ventila el carter y puede reducirse la cantidad de alcohol
contenido por unidad de volumen de gas de fuga. Por tanto, es posible evitar la desviacion de una razén de aire-
combustible del gas de mezcla que va a suministrarse al motor con respecto a un valor apropiado. Ademas, la reduccion
en la densidad del alcohol contenido en el gas de fuga hace posible devolver la mayor cantidad de alcohol posible al
motor. Por consiguiente, se reduce la cantidad de alcohol que va a cambiar a un estado liquido dentro del dispositivo de
separacion. Esto puede evitar un aumento en el volumen del dispositivo de separacién. Por consiguiente, el vehiculo de
tipo para montar a horcajadas de la presente invencién puede evitar la desviacion de una razén de aire-combustible con
respecto a un valor apropiado y simultdneamente evitar el aumento del vehiculo.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta segun una realizacién de la presente invencion.

La figura 2 es una vista lateral de la estructura interna de la motocicleta.

La figura 3 es una vista desde arriba de la estructura interna de la motocicleta.

La figura 4 es una vista lateral de la estructura de un motor y lo que le rodea.

La figura 5 es una vista lateral de un trayecto de admision.

La figura 6 es una vista frontal de un filtro de aire y un depdsito colector.

La figura 7 es una vista desde arriba de una parte del filtro de aire.

La figura 8 es una vista lateral en seccion transversal del depdsito colector.

La figura 9 es un diagrama esquematico que ilustra la conexién entre el motor, el filtro de aire y el depésito colector.

La figura 10 es una vista lateral de la estructura de un depdsito colector y su periferia segun una de otras realizaciones.
La figura 11 es una vista lateral de la estructura de un depésito colector y su periferia segun una de otras realizaciones.
La figura 12 es una vista lateral de la estructura de un depésito colector y su periferia segin una de otras realizaciones.
La figura 13 es una vista frontal de un filtro de aire y un depésito colector segin una de otras realizaciones.

La figura 14 es una vista en seccion transversal del filtro de aire, en seccién a lo largo de la linea XIV-XIV en la figura
13.

La figura 15 es una vista lateral de una motocicleta segun otra realizacion.
MEJOR MODO DE LLEVAR A CABO LA INVENCION
[Estructura entera]

La figura 1 ilustra una motocicleta 1 segun una realizacion de la presente invencién. La motocicleta 1 incluye una
carroceria 2 del vehiculo (véase la figura 2), un motor 3, un asiento 4, un depdsito 5 de combustible, una rueda 6
delantera y una rueda 7 trasera. Debe observarse que los términos “derecha” e “izquierda” a continuacioén en el presente
documento se refieren a una direccidon derecha y una direccion izquierda, vistas desde un conductor montado en la
motocicleta 1.

Tal como se ilustra en las figuras 2 y 3, la carroceria 2 del vehiculo incluye un tubo 11 principal, un bastidor 12 derecho,
un bastidor 13 izquierdo y un bastidor 18 de acoplamiento. Tal como se ilustra en la figura 1, el tubo 11 principal soporta
una horquilla 14 delantera. Un manillar 15 esta fijado al extremo superior de la horquilla 14 delantera. La rueda 6
delantera esta soportada por el extremo inferior de la horquilla 14 delantera en un estado giratorio.

Los bastidores 12, 13 derecho e izquierdo componen una parte de bastidor que se extiende desde el tubo 11 principal
hacia atras. Tal como se ilustra en las figuras 2 y 3, los bastidores 12, 13 derecho e izquierdo se extienden
respectivamente desde el tubo 11 principal hacia atras, y estan separados entre si en la direccion del ancho del vehiculo
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(a continuacion en el presente documento denominada direccion transversal). El bastidor 12 derecho incluye una parte
16 de bastidor delantera y una parte 17 de bastidor trasera.

La parte 16 de bastidor delantera esta doblada en multiples posiciones. La parte 16 de bastidor delantera incluye una
primera parte 16a, una segunda parte 16b, una tercera parte 16c y una cuarta parte 16d. La primera parte 16a esta
unida al tubo 11 principal. La segunda parte 16b se extiende desde el extremo trasero de la primera parte 16a hacia
abajo. La tercera parte 16¢ se extiende desde el extremo inferior de la segunda parte 16b hacia delante. La cuarta parte
16d se extiende hacia delante desde el extremo delantero de la tercera parte 16c en una direccién oblicua hacia arriba,
y esta unida al tubo 11 principal. En la presente realizacién, la expresion “(un componente) esta unido a (otro
componente)” significa no sélo un estado en el que dos elementos individuales estan acoplados entre si por medio de
un método de fijacion tal como soldadura, sino también un estado en el que dos partes incluidas en un elemento
individual siguen la una a la otra.

La parte 17 de bastidor trasera se extiende desde la parte 16 de bastidor delantera hacia atras, y esta unida a la parte
16 de bastidor delantera. La parte 17 de bastidor trasera incluye una parte 17a de bastidor superior y una parte 17b de
bastidor inferior. El extremo delantero de la parte 17a de bastidor superior esta unido a una parte doblada entre la
primera parte 16a y la segunda parte 16b en la parte 16 de bastidor delantera. La parte 17b de bastidor inferior esta
dispuesta debajo de la parte 17a de bastidor superior. El extremo delantero de la parte 17b de bastidor inferior esta
unido a la segunda parte 16b de la parte 16 de bastidor delantera. Por otro lado, el extremo trasero de la parte 17b de
bastidor inferior esta unido al extremo trasero de la parte 17a de bastidor superior. Ademas, las partes 17a, 17b de
bastidor superior e inferior se acercan mas hacia atras. El bastidor 13 izquierdo tiene la misma forma que el bastidor 12
derecho. En pocas palabras, el bastidor 13 izquierdo incluye una parte 28 de bastidor delantera y una parte 29 de
bastidor trasera tal como se ilustra en la figura 3. La parte 28 de bastidor delantera incluye una primera parte 28a, una
segunda parte 28b, una tercera parte 28c y una cuarta parte 28d. La parte 29 de bastidor trasera incluye una parte 29a
de bastidor superior y una parte 29b de bastidor inferior. Ademas, los bastidores 12, 13 derecho e izquierdo estan
acoplados por el bastidor 18 de acoplamiento que se extiende en la direccidn transversal. Aun adicionalmente, unos
elementos 21, 22 de soporte forman un puente sobre los bastidores 12, 13 derecho e izquierdo para soportar el asiento
4 y el depdsito 5 de combustible. Debe observarse que un guardabarros 19 trasero esta unido a la parte inferior de la
parte 17 de bastidor trasera para cubrir la rueda 7 trasera desde arriba.

Tal como se ilustra en la figura 1, el asiento 4 y el depdsito 5 de combustible estan unidos a la parte superior de la
carroceria 2 del vehiculo. El depésito 5 de combustible esta dispuesto delante del asiento 4. Un brazo 23 oscilante esta
acoplado al extremo trasero de la parte 16 de bastidor delantera mientras se permite que pivote hacia arriba y hacia
abajo. La rueda 7 trasera esta soportada por el extremo trasero del brazo 23 oscilante en un estado giratorio. Ademas,
un par de cubiertas 24 laterales esta unido a unos lados laterales derecho e izquierdo de la carroceria 2 del vehiculo. En
una vista lateral, la cubierta 24 lateral esta dispuesta para cubrir lateralmente un espacio entre la parte 17a de bastidor
superior y la parte 17b de bastidor inferior.

El motor 3 es un motor de cuatro tiempos configurado para transmitir una fuerza de traccién a la rueda 7 trasera a través
de una cadena (no ilustrada en la figura). El motor 3 esta dispuesto debajo del depdsito 5 de combustible y esta
soportado por la parte 16 de bastidor delantera. Tal como se ilustra en la figura 2, el motor 3 incluye un carter 31 y una
parte 32 de cilindro. El carter 31 aloja un arbol de cigliiefial (no ilustrado en la figura) en su interior. La parte 32 de
cilindro esta unida a la parte superior del carter 31. La parte 32 de cilindro aloja un pistén (no ilustrado en la figura) en su
interior. El pistdn esta acoplado al arbol de cigliefial. La parte 32 de cilindro incluye una culata 33 de cilindro.

La figura 4 ilustra una vista ampliada de la estructura del motor 3 y lo que le rodea. Tal como se ilustra en la figura 4, un
trayecto 34 de escape y un trayecto 35 de admision estan conectados a la culata 33 de cilindro. Tal como se ilustra en la
figura 1, un tubo 36 de escape y un silenciador 37 estan previstos en el trayecto 34 de escape. El tubo 36 de escape
esta conectado a la superficie delantera de la culata 33 de cilindro. El tubo 36 de escape esta doblado hacia atras
delante del motor 3. Por consiguiente, el tubo 36 de escape esta dispuesto a lo largo de la periferia exterior del motor 3.
El silenciador 37 esta conectado a la parte trasera del tubo 36 de escape, y esta dispuesto lateralmente con respecto a
la rueda 7 trasera.

Tal como se ilustra en la figura 4, el trayecto 35 de admision esté dispuesto detras de la culata 33 de cilindro. Ademas,
un depdsito 60 colector esta dispuesto lateralmente con respecto al trayecto 35 de admision. El depésito 60 colector es
un dispositivo de separacién configurado para separar alcohol que ha cambiado a un estado gaseoso del gas de fuga.

La figura 5 ilustra una vista lateral del trayecto 35 de admision. Un primer tubo 49 de admisién, un cuerpo 41 de
estrangulacién, un segundo tubo 48 de admisién y un filtro 42 de aire estan previstos en el trayecto 35 de admision. El
primer tubo 49 de admisidon conecta el motor 3 y el cuerpo 41 de estrangulacién. El cuerpo 41 de estrangulacion esta
conectado a la culata 33 de cilindro del motor 3. El cuerpo 41 de estrangulacion aloja una valvula 43 de mariposa en su
interior. La cantidad de admisién del motor 3 se regula segun el cambio en el grado de apertura de la véalvula 43 de
mariposa. Ademas, un inyector 44 esta dispuesto en una posicion mas aguas abajo que la valvula 43 de mariposa en
una direccion de flujo de aire. El inyector 44 esta conectado al depdsito 5 de combustible a través de una manguera de
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suministro de combustible (no ilustrada en la figura). El inyector 44 esta configurado para inyectar combustible. En el
trayecto 35 de admision, el inyector 44 esta dispuesto entre la valvula 43 de mariposa y el motor 3. El segundo tubo 48
de admision conecta el cuerpo 41 de estrangulacion y el filtro 42 de aire.

[Estructuras de filtro 42 de aire y depdsito 60 colector]

A continuacién en el presente documento se describiran en detalle las estructuras del filtro 42 de aire y el depésito 60
colector.

En el trayecto 35 de admision, el filtro 42 de aire esta dispuesto en una posiciéon mas aguas arriba que el cuerpo 41 de
estrangulacion en la direccidn de flujo de aire. Tal como se ilustra en la figura 4, el filtro 42 de aire esta alineado con el
motor 3 en una direccidn hacia atras y hacia delante (a continuacién en el presente documento se denomina direccion
longitudinal), y esta dispuesto detras de la culata 33 de cilindro. En una vista en planta, el filtro 42 de aire esta dispuesto
entre la parte 17b de bastidor inferior derecha y la parte 29b de bastidor inferior izquierda (véase la figura 3).

Tal como se ilustra en la figura 5, el filtro 42 de aire incluye una entrada 47 de aire, un filtro 46 y una carcasa 45. La
entrada 47 de aire esta prevista en la parte trasera (es decir, el lado izquierdo en la figura 5) de la carcasa 45. El aire
externo que entra en la carcasa 45 pasa a través de la entrada 47 de aire. El filtro 46 esta dispuesto en el interior de la
carcasa 45. El filtro 46 esta configurado para purificar el aire que ha entrado pasando a través del mismo. La carcasa 45
es un elemento que tiene un espacio hueco en su interior. El segundo tubo 48 de admision, que se extiende desde el
cuerpo 41 de estrangulacion, esta unido a la parte delantera (es decir, el lado derecho en la figura 5) de la carcasa 45.

Tal como se ilustra en las figuras 4, 6 y 7, la carcasa 45 esta dotada ademas de un primer puerto 51 de unién, un
segundo puerto 52 de unién, un tercer puerto 53 de unién y una salida 54. La figura 6 es en este caso una vista frontal
del filtro 42 de aire y el depdsito 60 colector. La figura 7 es una vista desde arriba de una parte del filtro 42 de aire. El
primer puerto 51 de unién, el segundo puerto 52 de union, el tercer puerto 53 de union y la salida 54 se comunican con
una parte del espacio interior de la carcasa 45. La parte del espacio interior esta dispuesta en este caso en una posicion
mas aguas abajo que el filtro 46 en la direccion de flujo de aire. El primer puerto 51 de unioén, el segundo puerto 52 de
unién y el tercer puerto 53 de unidn estan previstos en la parte delantera de la carcasa 45.

Una segunda manguera 72 descrita mas abajo esta conectada al primer puerto 51 de unién. Por otro lado, una tercera
manguera 73 descrita mas abajo esta conectada al segundo puerto 52 de union. El segundo puerto 52 de union esta
colocado mas bajo que el primer puerto 51 de union. El tercer puerto 53 de unién esta colocado mas alto que el primer
puerto 51 de unién. El tercer puerto 53 de unién esta dispuesto alejado del primer puerto 51 de unién en la direccion
transversal. Ademas, esta prevista una abertura 56 entre el primer puerto 51 de unién y el tercer puerto 53 de unién. El
segundo tubo 48 de admisién anterior se inserta en la abertura 56. Un extremo de una cuarta manguera 78 esta
conectado al tercer puerto 53 de union. El otro extremo de la cuarta manguera 78 esta conectado a un puerto 31a de
entrada de flujo del carter 31 a través de un elemento 65 de conexién tal como se ilustra en la figura 4. El aire en el filtro
42 de aire se transfiere al carter 31 a través de la cuarta manguera 78. Por tanto, la cuarta manguera 78 compone un
trayecto de aire que conecta el filtro 42 de aire y el carter 31. La cuarta manguera 78 esta dotada ademas de una
valvula 66 de control de flujo de aire. La valvula 66 de control de flujo de aire es una valvula unidireccional. La valvula 66
de control de flujo de aire esta configurada para permitir un flujo de aire desde el filtro 42 de aire al carter 31 e impedir el
flujo de aire desde el carter 31 al filtro 42 de aire.

La salida 54 esta prevista en la parte inferior de la carcasa 45. La salida 54 sobresale de la parte inferior de la carcasa
45 hacia abajo. Un tapon 55 esta unido de manera separable a la salida 54. La salida 54 esta sellada por el tapén 55.

Tal como se ilustra en las figuras 4 y 6, el depdsito 60 colector esta dispuesto lateralmente con respecto al filtro 42 de
aire. Dicho de otro modo, el depdsito 60 colector esta alineado con el filtro 42 de aire en la direccidn transversal, y es
opuesto a la superficie lateral del filtro 42 de aire. El depdsito 60 colector esta unido a la superficie lateral del filtro 42 de
aire. Ademas, la cubierta 24 lateral anterior (véase la figura 1) esta dispuesta transversalmente hacia fuera con respecto
al depodsito 60 colector. El depédsito 60 colector esta dispuesto entre la cubierta 24 lateral y el filtro 42 de aire en la
direccion transversal. Tal como se ilustra en la figura 2, el depdsito 60 colector esta dispuesto ademas detras de la parte
16 de bastidor delantera. El depdsito 60 colector esta dispuesto entre las partes 17a, 17b de bastidor superior e inferior
de la parte 17 de bastidor trasera en una direccion hacia arriba y abajo (a continuacion en el presente documento
denominada direccion vertical). Por tanto, el depdsito 60 colector esta dispuesto detras de la parte 32 de cilindro del
motor 3. Ademas, el depdsito 60 colector se solapa con las partes 17a, 17b de bastidor superior e inferior en la direccion
vertical.

El depdsito 60 colector incluye un cuerpo 61 de depdsito, un primer puerto 62 de conexion, un segundo puerto 63 de
conexion, un tercer puerto 64 de conexion y un cuarto puerto 67 de conexién. Tal como se ilustra en la figura 8, el
cuerpo 61 de depdsito tiene un espacio hueco en su interior, y es mas alargado en la direccién vertical que en la
direccion transversal (direccidon horizontal en la figura 8). Ademas, el cuerpo 61 de depédsito es mas alargado en la
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direccion longitudinal que en la direccion transversal. Una parte trasera del cuerpo 61 de depdsito tiene una forma que
sobresale de manera convexa hacia atras.

Los puertos 62, 63, 64 de conexion primero, segundo y tercero sobresalen de la parte delantera del cuerpo 61 de
depdsito hacia delante. Un extremo de una primera manguera 71 esta conectado al primer puerto 62 de conexién. El
otro extremo de la primera manguera 71 esta conectado a la culata 33 de cilindro del motor 3. La primera manguera 71
se comunica con el interior del carter 31 a través de una camara de cadena de levas (no ilustrada en la figura) dentro de
la parte 32 de cilindro. La primera manguera 71 conecta el interior del carter 31 del motor 3 y el interior del cuerpo 61 de
deposito. El segundo puerto 63 de conexidn esta colocado mas alto que el primer puerto 62 de conexiéon. Un extremo de
la segunda manguera 72 esta conectado al segundo puerto 63 de conexién. El otro extremo de la segunda manguera 72
esta conectado al primer puerto 51 de unién del filtro 42 de aire. El segundo puerto 63 de conexion esta colocado mas
alto que el primer puerto 51 de unién. El gas de fuga, producido dentro del carter 31, se transfiere al filtro 42 de aire a
través de la primera manguera 71, el depdsito 60 colector y la segunda manguera 72. Por tanto, la primera manguera 71
y la segunda manguera 72 componen un trayecto 92 de gas de fuga (véase la figura 9) que conecta el carter 31 y el
filtro 42 de aire. El depdsito 60 colector esta previsto en el trayecto 92 de gas de fuga.

El tercer puerto 64 de conexion esta colocado mas bajo que el primer puerto 62 de conexion. Un extremo de la tercera
manguera 73 esta conectado al tercer puerto 64 de conexion. El otro extremo de la tercera manguera 73 esté conectado
al segundo puerto 52 de union del filtro 42 de aire. Ademas, el tercer puerto 64 de conexion esta colocado mas alto que
el segundo puerto 52 de union.

El cuarto puerto 67 de conexidn sobresale de la parte inferior del cuerpo 61 de depdsito hacia abajo. Un extremo de una
quinta manguera 79 esta conectado al cuarto puerto 67 de conexion. El otro extremo de la quinta manguera 79 esta
conectado a una valvula 81 de apertura/cierre. La valvula 81 de apertura/cierre estd conectada al elemento 65 de
conexién a través de una sexta manguera 82. Por tanto, las mangueras 79, 82 quinta y sexta componen un primer
trayecto 93 de flujo (véase la figura 9) para devolver el liquido dentro del depdsito 60 colector al carter 31. La valvula 81
de apertura/cierre esta prevista en el primer trayecto 93 de flujo. La valvula 81 de apertura/cierre es una valvula
electromagnética que va a controlarse mediante una sefial de orden desde una unidad de control de motor (no ilustrada
en la figura). La valvula 81 de apertura/cierre esta configurada para abrir/cerrar el primer trayecto 93 de flujo basandose
en la seial de orden.

Tal como se ilustra en la figura 8, el cuerpo 61 de depdsito esta dotado de una primera parte 74 divisora y una segunda
parte 75 divisora en su interior. La primera parte 74 divisora se extiende hacia atras (es decir, el lado izquierdo en la
figura 8) desde una parte colocada verticalmente entre el primer puerto 62 de conexioén y el tercer puerto 64 de conexién
en la superficie interior del cuerpo 61 de depdsito. La primera parte 74 divisora esta inclinada hacia abajo hacia atras.
Ademas, un primer saliente 76 esta previsto en la superficie inferior de la primera parte 74 divisora. El primer saliente 76
sobresale hacia abajo desde la superficie inferior de la primera parte 74 divisora. La segunda parte 75 divisora se
extiende hacia atras desde una parte colocada mas baja que el tercer puerto 64 de conexién en la superficie interior del
cuerpo 61 de depdsito. Ademas, la segunda parte 75 divisora esta colocada mas baja que la primera parte 74 divisora.
La segunda parte 75 divisora es mas corta que la primera parte 74 divisora en la direccion longitudinal. El extremo
trasero de la segunda parte 75 divisora esta colocado delante del extremo trasero de la primera parte 74 divisora. La
segunda parte 75 divisora esta inclinada hacia abajo hacia atrés. El dngulo de inclinacién de la segunda parte 75
divisora es menor que el de la primera parte 74 divisora. Por tanto, la distancia entre las partes 74, 75 divisoras primera
y segunda se hace mas pequefia hacia atras. Ademas, un segundo saliente 77 esta previsto en la superficie superior de
la segunda parte 75 divisora. El segundo saliente 77 sobresale hacia arriba desde la superficie superior de la segunda
parte 75 divisora. El segundo saliente 77 esta colocado delante del primer saliente 76. Por tanto, el segundo saliente 77
esta colocado mas cerca del tercer puerto 64 de conexién que el primer saliente 76.

[Procesamiento del gas de fuga]

A continuacion se explicara en el presente documento con referencia a la figura 9 el procesamiento del gas de fuga
ejecutado cuando se usa combustible que contiene alcohol en la motocicleta 1. La figura 9 es un diagrama esquematico
que ilustra la conexion entre el motor 3, el filtro 42 de aire y el depdsito 60 colector. Debe observarse que el alcohol
tiene la caracteristica de que cambia facilmente al estado gaseoso debido a su bajo punto de ebulliciéon diferente del
punto de ebullicion del aceite lubricante. Por ejemplo, el etanol tiene un intervalo de punto de ebullicion de desde
aproximadamente 78 grados Celsius hasta aproximadamente 80 grados Celsius. Ademas, el alcohol tiene la
caracteristica de que cambia repentinamente al estado gaseoso una vez que alcanza su punto de ebulliciéon debido a su
intervalo de punto de ebullicién estrecho diferente del intervalo de punto de ebulliciéon de la gasolina.

En primer lugar, cuando el combustible, que contiene alcohol y gasolina, alcanza el interior del carter 31 desde la
camara de combustion del motor 3 a través de la holgura entre el piston (no ilustrado en la figura) y la parte 32 de
cilindro, el alcohol y la gasolina, contenidos en el combustible, se mezclan con aceite lubricante almacenado dentro del
carter 31. A continuacion, cuando el aceite lubricante aumenta su temperatura en respuesta al funcionamiento del motor
3 y por consiguiente el alcohol alcanza su punto de ebullicién, el alcohol mezclado con el aceite lubricante se evapora
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repentinamente. El gas de fuga, que contiene alcohol gaseoso, gasolina y aceite de particulas finas, se transfiere desde
el interior del carter 31 al interior del depdsito 60 colector a través de la camara de cadena de levas dentro de la parte 32
de cilindro, la primera manguera 71 y el primer puerto 62 de conexién. El alcohol y la gasolina contenidos en el gas de
fuga cambian parcialmente al estado liquido dentro del depdsito 60 colector. Por tanto, se separan junto con el aceite
lubricante del gas de fuga, y se acumulan dentro del depdsito 60 colector. El resto de alcohol se transfiere al filtro 42 de
aire a través del segundo puerto 63 de conexion, la segunda manguera 72 y el primer puerto 51 de unién, mientras que
sigue contenido en el gas de fuga junto con la gasolina. En este caso, el gas de fuga se transfiere a un lado limpio
dentro del filtro 42 de aire, es decir, una posicidon mas aguas abajo que el filtro 46 en la direccion de flujo de aire.
Entonces el gas de fuga se une al gas de mezcla y se suministra al motor a través del trayecto 35 de admision.

Segun la motocicleta 1 de la presente realizacion, el alcohol, que ha cambiado al estado gaseoso dentro del carter 31,
se devuelve de nuevo a la camara de combustién del motor 3 después de pasar a través del depdsito 60 colector con
gran capacidad. El alcohol gaseoso cambia parcialmente a un estado liquido dentro del depdsito 60 colector y se separa
del gas de fuga. Por tanto, es posible evitar que se devuelva un gas de fuga masivo de alto contenido en alcohol a la
camara de combustién del motor 3. Por consiguiente, es posible evitar una desviacion considerable de una razén de
aire-combustible del gas de mezcla que va a suministrarse al motor 3 con respecto a un valor objetivo.

Por otro lado, el filtro 42 de aire esta configurado para aspirar el aire externo a su interior a través de la entrada 47 de
aire. El aire aspirado se transfiere al carter 31 a través del tercer puerto 53 de union, la cuarta manguera 78 y el
elemento 65 de conexion. Por consiguiente, se ventila el interior del carter 31. Debe observarse que la valvula 66 de
control de flujo de aire, prevista en la cuarta manguera 78, impide el flujo de aire inverso hacia el filtro 42 de aire.

En respuesta a la apertura de la valvula 81 de apertura/cierre, el alcohol liquido, la gasolina liquida y el aceite lubricante,
separado del gas de fuga dentro del depdsito 60 colector, se transfieren al carter 31 a través del cuarto puerto 67 de
conexion, la quinta manguera 79, la sexta manguera 82 y el elemento 65 de conexidon. El término “liquido”, descrito por
tanto de manera simple, a continuacion en el presente documento se refiere a una mezcla de alcohol liquido, gasolina
liquida y aceite lubricante. El alcohol liquido y la gasolina liquida cambian al estado gaseoso en el carter 31, y se
procesan de nuevo como gas de fuga. Debe observarse que la valvula 81 de apertura/cierre esta cerrada durante la
activacion del motor 3 pero esta abierta durante la desactivacion del motor 3.

Mientras que la valvula 81 de apertura/cierre esta cerrada, el liquido se acumula dentro del depdsito 60 colector.
Cuando la cantidad de liquido dentro del depdsito 60 colector es igual o superior a una cantidad predeterminada, el
liquido se transfiere al filtro 42 de aire a través del tercer puerto 64 de conexion, la tercera manguera 73 y el segundo
puerto 52 de union. Por tanto, se evita que el liquido se acumule en exceso en el depdsito 60 colector. El liquido,
acumulado dentro del filtro 42 de aire, puede descargarse hacia el exterior retirando el tapon 55 de la salida 54.

Cuando el liquido se acumula en la parte inferior del depésito 60 colector como se describié anteriormente, la superficie
del liquido puede presentar muchas ondas en respuesta a la aceleracion o desaceleracion de la motocicleta 1. Segun la
motocicleta 1, sin embargo, se evita que el liquido fluya facilmente al interior del tercer puerto 64 de conexiéon mediante
la segunda parte 75 divisora, el primer saliente 76 y el segundo saliente 77 aunque la superficie del liquido presente
muchas ondas. Por tanto, es posible evitar que una gran cantidad de liquido fluya al interior del filtro 42 de aire de una
vez a través del tercer puerto 64 de conexion. Ademas, segun la motocicleta 1, se evita que el liquido fluya faciimente al
interior del primer puerto 62 de conexiéon mediante la primera parte 74 divisora aunque la superficie del liquido presente
muchas ondas. Por tanto, es posible evitar un flujo inverso de liquido desde el depdsito 60 colector al motor 3.

[Caracteristicas]

(1) Segun la motocicleta 1 de la presente realizacion, el aire externo se transfiere desde el filtro 42 de aire al carter 31 a
través de la cuarta manguera 78 y el elemento 65 de conexidn. Por consiguiente, se ventila el interior del carter 31. Por
tanto, se reduce la cantidad de alcohol y gasolina contenida por unidad de volumen de gas de fuga. Por consiguiente, es
posible evitar la desviaciéon de una razén de aire-combustible del gas de mezcla que va a suministrarse al motor 3 con
respecto a un valor apropiado.

Ademas, la reduccion en densidad de alcohol y gasolina en el gas de fuga hace posible devolver el alcohol y la gasolina
al motor 3 en la mayor medida posible. Por tanto es posible aumentar la cantidad de alcohol y gasolina en el gas de fuga
que va a quemarse en el motor 3 mientras se impide que una razon de aire-combustible se desvie con respecto a un
valor apropiado. Por tanto, es posible reducir la cantidad de alcohol y gasolina que va a cambiar a un estado liquido
dentro del depdsito 60 colector. Por consiguiente, puede reducirse el tamafio del depdsito 60 colector, y esto puede
evitar el aumento del tamano del vehiculo.

Como se describié anteriormente, segun la motocicleta 1 de la presente realizacion, es posible evitar la desviacion de
una razén de aire-combustible con respecto a un valor apropiado y simultaneamente evitar el aumento del tamafo del
vehiculo.
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(2) Segun la motocicleta 1 de la presente realizacion, el liquido dentro del depdsito 60 colector se devuelve al carter 31 a
través del cuarto puerto 67 de conexion, la quinta manguera 79, la valvula 81 de apertura/cierre, la sexta manguera 82 y
el elemento 65 de conexion. Por consiguiente, el alcohol liquido y la gasolina liquida cambian al estado gaseoso dentro
del carter 31, y se transfieren de nuevo al depédsito 60 colector como gas de fuga. A continuacion, el alcohol y la
gasolina contenidos en el gas de fuga cambian parcialmente al estado liquido dentro del depdsito 60 colector. El resto
de alcohol y gasolina se transfieren al filtro 42 de aire mientras se mantienen en estado gaseoso, y a continuacion se
queman con el gas de mezcla en el motor 3. La repeticién del procesamiento hace posible cambiar de manera fiable el
alcohol y la gasolina, acumulados dentro del depdsito 60 colector, al estado gaseoso y gradualmente quemar el alcohol
y la gasolina contenidos en el gas de fuga. Por tanto, no es necesario que un usuario realice un trabajo de
mantenimiento para descargar el liquido del depdsito 60 colector. Alternativamente, puede reducirse la frecuencia de los
trabajos de mantenimiento. Ademas, la combustion gradual de alcohol y gasolina contenidos en el gas de fuga hace
posible evitar una desviacién considerable de una razén de aire-combustible del gas de mezcla que va a suministrarse
al motor 3 con respecto a un valor objetivo. Aun adicionalmente, es posible evitar la acumulacién de una gran cantidad
de liquido dentro del depdsito 60 colector. Por tanto, puede reducirse el tamafio del depdsito 60 colector, y esto puede
evitar el aumento del tamafio del vehiculo.

(3) Segun la motocicleta 1 de la presente realizacién, la valvula 81 de apertura/cierre puede controlar el suministro de
liqguido desde el depdsito 60 colector al carter 31. La valvula 81 de apertura/cierre se abre en el momento de
desactivacion del motor 3. Por tanto, es posible devolver el liquido poco a poco desde el depdsito 60 colector al carter
31 cada vez que se desactiva el motor 3.

[Otras realizaciones]

Una de las realizaciones de la presente invencién se ha descrito anteriormente. Sin embargo, la presente invencién no
esta limitada a la realizacion anterior. Pueden realizarse diversos cambios en la realizacion anterior sin alejarse del
alcance de la presente invencion.

(a) En la realizacion anterior, la cuarta manguera 78 y la sexta manguera 82 estan conectadas al puerto 31a de entrada
de flujo comun a través del elemento 65 de conexién. Sin embargo, la cuarta manguera 78 y la sexta manguera 82
pueden conectarse a diferentes puertos de entrada de flujo. Por ejemplo, el carter 31 puede dotarse de dos puertos 31a,
31b de entrada de flujo tal como se ilustra en la figura 10. En este caso, la cuarta manguera 78 esta conectada al puerto
31b de entrada de flujo, y la sexta manguera 82 esta conectada al puerto 31a de entrada de flujo.

(b) En la realizacion anterior, la valvula 81 de apertura/cierre, que es una valvula electromagnética, esta conectada a la
quinta manguera 79. Sin embargo, puede preverse una valvula 83 unidireccional en lugar de la valvula 81 de
apertura/cierre tal como se ilustra en la figura 11. La valvula 83 unidireccional estd conectada al cuarto puerto 67 de
conexiéon del depdsito 60 colector a través de la quinta manguera 79. Ademas, la valvula 83 unidireccional esta
conectada al puerto 31a de entrada de flujo del carter 31 a través de la sexta manguera 82. La valvula 83 unidireccional
esta configurada en este caso para permitir el flujo de liquido desde el depdsito 60 colector al carter 31 pero evitar el
flujo de liquido desde el carter 31 al depdsito 60 colector.

Alternativamente, puede preverse de manera integral una valvula 85 unidireccional en el depdsito 60 colector tal como
se ilustra en la figura 12. La estructura puede reducir el numero de mangueras, dicho de otro modo, el nimero de
componentes. Ademas, la estructura puede mejorar la distribucién de componentes alrededor del depdsito 60 colector.
Ademas de la estructura, es deseable que la valvula 85 unidireccional esté formada de manera integral con la superficie
inferior del cuerpo 61 de depdsito y un cuerpo 85a de vélvula de la valvula 85 unidireccional componga la superficie mas
inferior de la parte interior del cuerpo 61 de depdsito. La estructura puede evitar que quede liquido dentro del depdsito
60 colector cuando el liquido, acumulado dentro del depdsito 60 colector, se descarga.

Alternativamente, puede usarse un grifo de presién negativa en lugar de la valvula 81 de apertura/cierre. El grifo de
presidon negativa esta configurado en este caso para controlar su apertura y cierre con el uso de presion negativa en el
carter 31.

Alternativamente, puede proporcionarse una abertura entre la cuarta manguera 78 y el puerto 31a de entrada de flujo
del carter 31. La estructura puede impedir el flujo de aire inverso desde el carter 31 al filtro 42 de aire. Ademas, puede
proporcionarse una abertura entre la sexta manguera 82 y el puerto 31a de entrada de flujo del carter 31. La estructura
puede impedir el flujo inverso de liquido desde el carter 31 al depdsito 60 colector.

(c) En la realizacion, el liquido acumulado dentro del depdsito 60 colector se procesa transfiriéndolo desde el depdsito
60 colector al carter 31. Sin embargo, el liquido acumulado dentro del depdsito 60 colector puede procesarse
transfiriéndolo desde el depdsito 60 colector al filtro 42 de aire. En este caso, es deseable proporcionar un elemento de
retencion de humedad en el interior del filtro 42 de aire. El elemento de retenciéon de humedad esta configurado en este
caso para retener y evaporar liquido. Las figuras 13 y 14 ilustran una estructura de ejemplo del filtro 42 de aire y el
deposito 60 colector cuando un retenedor 88 de humedad estd dispuesto en el interior del filtro 42 de aire.
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Especificamente, la figura 13 es una vista frontal del filiro 42 de aire y el depésito 60 colector. La figura 14 es una vista
en seccion transversal del filtro 42 de aire, en seccién a lo largo de la linea XIV-XIV en la figura 13. Tal como se ilustra
en las figuras 13 y 14, un puerto 87 de admision esta previsto en la carcasa 45 del filiro 42 de aire. El puerto 87 de
admisién esta previsto en una superficie lateral de la carcasa 45, que esta opuesta al depésito 60 colector. El puerto 87
de admision esta colocado mas bajo que el segundo puerto 52 de union.

Ademas, tal como se ilustra en la figura 14, la carcasa 45 esta dividida en una primera cdmara 45a y una segunda
camara 45b. La primera cdmara 45a ocupa la mayor parte del espacio interior de la carcasa 45. El filtro 46 anterior esta
dispuesto en la primera camara 45a. La primera camara 45a se comunica con el primer puerto 51 de unién, el segundo
puerto 52 de unién, el tercer puerto 53 de unién y la salida 54. El volumen de la segunda camara 45b es menor que el
de la primera camara 45a. La segunda camara 45b aloja el elemento 88 de retencion de humedad. La segunda camara
45b esta unida al puerto 87 de admisidon anterior. Ademas, la segunda camara 45b esta dotada de un orificio 89
pasante. El orificio 89 pasante esta colocado mas alto que el puerto 87 de admisién. El espacio interno de la segunda
camara 45b se comunica con el de la primera camara 45a a través del orificio 89 pasante. El elemento 88 de retencién
de humedad estd hecho de un material poroso tal como una esponja. El elemento 88 de retencién de humedad absorbe
y retiene liquido. Ademas, el retenedor 88 de humedad evapora gradualmente el liquido retenido.

Tal como se ilustra en la figura 13, el depdsito 60 colector esta dotado de un quinto puerto 91 de conexion. El quinto
puerto 91 de conexion esta previsto en una superficie lateral del cuerpo 61 de depdsito, que esta opuesta al filtro 42 de
aire. El quinto puerto 91 de conexién sobresale de la superficie lateral hacia el filtro 42 de aire. El quinto puerto 91 de
conexion esta colocado mas bajo que el tercer puerto 64 de conexion. El quinto puerto 91 de conexidon esta conectado
directamente al puerto 87 de admision del filtro 42 de aire sin intervenciéon de una manguera. El liquido dentro del
deposito 60 colector se transfiere al interior del filtro 42 de aire a través del quinto puerto 91 de conexion y el puerto 87
de admisién. Por tanto, el quinto puerto 91 de conexién compone un segundo trayecto de flujo para transferir el liquido
dentro del depdsito 60 colector al filtro 42 de aire. En este caso debe observarse que el depdsito 60 colector no esta
dotado del cuarto puerto 67 de conexion descrito en la realizacion anterior.

El liquido, separado del gas de fuga dentro del depdsito 60 colector, se transfiere al interior del filtro 42 de aire a través
del quinto puerto 91 de conexién y el puerto 87 de admision. El liquido se absorbe y retiene por el elemento 88 de
retencion de humedad dentro del filtro 42 de aire. El alcohol y la gasolina, contenidos en el liquido retenido por el
elemento 88 de retencion de humedad, cambian gradualmente al estado gaseoso por el calor del gas de fuga. A
continuacion, el alcohol gaseoso y la gasolina se transfieren desde la segunda camara 45b a la primera camara 45a. A
continuacion, el alcohol gaseoso y la gasolina se suministran desde la primera camara 45a al motor 3 a través del
trayecto 35 de admision. Por tanto, el liquido puede procesarse de manera mas eficiente que una estructura en la que el
liquido se transfiere desde el depdsito 60 colector al carter 31.

Debe observarse que el elemento 88 de retencion de humedad no esta dispuesto necesariamente en el interior del filtro
42 de aire. Alternativamente, el elemento 88 de retenciéon de humedad puede proporcionarse en el segundo trayecto de
flujo para transferir el liquido dentro del depdsito 60 colector al filtro 42 de aire. Ademas, el quinto puerto 91 de conexion
puede conectarse al puerto 87 de admision a través de una manguera.

(d) En la realizacién anterior, la valvula 81 de apertura/cierre esta abierta durante la desactivacion del motor 3. Sin
embargo, la valvula 81 de apertura/cierre puede abrirse en otro momento. Por ejemplo, la valvula 81 de apertura/cierre
puede abrirse durante la activacion del motor 3. Alternativamente, la valvula 81 de apertura/cierre puede controlarse
segun la temperatura del aceite dentro del carter 31. Por ejemplo, la valvula 81 de apertura/cierre puede abrirse cuando
la temperatura del aceite dentro del carter 31 sea igual o superior a un valor predeterminado, y puede cerrarse cuando
la temperatura del aceite dentro del carter sea inferior al valor predeterminado. Como valor predeterminado, es deseable
establecer la temperatura a la que el alcohol puede evaporarse de manera suficiente.

(e) El depésito 60 colector no esta dispuesto necesariamente de manera lateral con respecto al filtro 42 de aire. El
depdsito 60 colector puede disponerse en otra posicion. Ademas, la estructura del depdsito 60 colector no esta limitada
a la de la realizacion anterior, y pueden realizarse diversos cambios en la misma.

(f) La segunda manguera 72 no esta conectada necesariamente al filtro 42 de aire. La segunda manguera 72 puede
conectarse a otro componente dispuesto en una posicion mas aguas abajo en el trayecto 35 de admision que el filtro 46
en la direccion de flujo de aire.

(9) En la realizacion anterior, el gas de fuga se extrae de la culata 33 de cilindro de la parte 32 de cilindro del motor 3.
Sin embargo, el gas de fuga puede transferirse al depdsito 60 colector desde cualquiera de otras partes del motor 3. Por
ejemplo, el gas de fuga puede transferirse al depdsito 60 colector desde el carter 31 del motor 3. Alternativamente, el
gas de fuga puede transferirse al depdsito 60 colector desde cualquiera de otras partes de la parte 32 de cilindro
excluyendo la culata 33 de cilindro.
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(h) En la realizaciéon anterior, la presente invencion se aplica a una motocicleta 1 de tipo deportivo. Sin embargo, la
presente invencion puede aplicarse a una motocicleta de tipo scooter, una motocicleta de tipo ciclomotor o cualquier otro
vehiculo de tipo para montar a horcajadas adecuado tal como un buggy de cuatro ruedas. Por ejemplo, la presente
invencion puede aplicarse a una motocicleta 100 de tipo scooter tal como se ilustra en la figura 15. En la motocicleta
100, delante de un asiento 105 se proporciona un reposapiés 106 plano. Un conductor coloca sus pies sobre el
reposapiés 106. Ademas, una unidad 101 de alimentacion esta dispuesta detras del reposapiés 106 y debajo del asiento
105. La unidad 101 de alimentacién incluye un motor y una CVT (transmision variable continua). Ademas, un filtro 103
de aire esta dispuesto sobre la unidad 101 de alimentaciéon mientras se dispone lateralmente con respecto a una rueda
102 trasera. Aun adicionalmente, un depdsito 104 colector esta dispuesto delante del filtro 103 de aire.

APLICABILIDAD INDUSTRIAL

La presente invencioén tiene el efecto ventajoso de evitar la desviacion de una razén de aire-combustible del gas de
mezcla que va a suministrarse a un motor con respecto a un valor apropiado y simultaneamente evitar el aumento del
tamano del vehiculo. Por tanto, la presente invencién es util para un vehiculo de tipo para montar a horcajadas.

EXPLICACION DE LOS NUMEROS DE REFERENCIA
3 Motor

31 Cérter

35 Trayecto de admision

42 Filtro de aire

60 Deposito colector (Dispositivo de separacion)

66 Valvula de control de flujo de aire (Parte de control de flujo de aire)
78 Cuarta manguera (Trayecto de aire)

81 Valvula de apertura/cierre

83, 85 Valvula unidireccional

88 Elemento de retencion de humedad

91 Quinto puerto de conexion (segundo trayecto de flujo)
92 Trayecto de gas de fuga

93 Primer trayecto de flujo
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REIVINDICACIONES
1. Vehiculo de tipo para montar a horcajadas, que comprende:
un motor que incluye un carter;
un trayecto de admisién conectado al motor;
un filtro de aire previsto en el trayecto de admision;
un trayecto de gas de fuga que conecta el carter y el filtro de aire;
un dispositivo de separacién previsto en el trayecto de gas de fuga;
un trayecto de aire que conecta el filtro de aire y el carter; y

una parte de control de flujo de aire prevista en el trayecto de aire, estando configurada la parte de control de
flujo de aire para permitir un flujo de aire desde el filtro de aire al carter e impedir el flujo de aire desde el carter
al filtro de aire.

2. Vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicacion 1, que comprende ademas un
primer trayecto de flujo para devolver el liquido dentro del dispositivo de separacion al carter.

3. Vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicacién 2, que comprende ademas una
valvula de apertura/cierre prevista en el primer trayecto de flujo.

4. Vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicacién 3, en el que la valvula de
apertura/cierre se abre en el momento de desactivacion del motor.

5. Vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicacién 2, que comprende ademas una
valvula unidireccional prevista en el primer trayecto de flujo, estando configurada la valvula unidireccional para
permitir que el liquido fluya desde el dispositivo de separacion al carter e impedir que el liquido fluya desde el
carter al dispositivo de separacion.

6. Vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicacion 1, que comprende ademas un
segundo trayecto de flujo para transferir el liquido dentro del dispositivo de separacién al filtro de aire.

7. Vehiculo de tipo para montar a horcajadas segun la reivindicacion 6, que comprende ademas un
elemento de retencion de humedad previsto en el filtro de aire o el segundo trayecto de flujo, estando
configurado el elemento de retencion de humedad para retener y evaporar el liquido.
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FIG. 1
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FIG. 2
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FIG. 7
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FIG. 8
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FIG. 9
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FIG. 10
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FIG. 14
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