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DESCRIPCION

La presente invencion se refiere a un vehiculo dotado de sillin para el conductor y de un bastidor del vehiculo que
presenta dos perfiles del bastidor que se extienden hasta un bloque de direcciéon y que se encuentran separados
entre si, donde el vehiculo presenta, como minimo, una rueda delantera montada en un soporte de la rueda
delantera del bastidor del vehiculo y, como minimo, una rueda trasera montada en un soporte de la rueda trasera, y
el vehiculo presenta un motor de accionamiento eléctrico, asi como un dispositivo de almacenamiento de energia
eléctrica y un dispositivo de control del motor de accionamiento, y entre el motor de accionamiento y una rueda
motriz se ha previsto una cadena cinematica y el dispositivo de almacenamiento de energia puede ser dispuesto
entre los perfiles del bastidor, encima del motor de accionamiento.

El vehiculo mencionado puede ser un vehiculo de dos ruedas con una rueda delantera y una rueda trasera, o puede
ser también un vehiculo con mas de dos ruedas, con una rueda delantera y dos ruedas traseras o dos ruedas
delanteras y una rueda trasera.

El vehiculo presenta un motor de accionamiento eléctrico para el avance que por lo tanto no produce, en modo
alguno, gases de escape de combustion. La energia de accionamiento se extrae de un dispositivo de
almacenamiento de energia eléctrica, y el dispositivo de control del motor de accionamiento sirve para la
alimentacion del motor eléctrico de accionamiento con la energia eléctrica necesaria al caso correspondiente de
utilizacion, procedente del dispositivo de almacenamiento de energia.

Por el documento JP 2004 210 072 A se ha dado a conocer una motocicleta eléctrica. Esta motocicleta ya conocida
presenta un motor de accionamiento eléctrico cuyo par de accionamiento es transmitido mediante un eje de
conexion a la rueda trasera de dicha motocicleta conocida. Un dispositivo de almacenamiento de energia, en forma
de baterias, esta dispuesto encima del motor de accionamiento, con separacién con respecto a la unidad de
accionamiento, que presenta el motor de accionamiento eléctrico.

Por el documento JP 05 065 085 A se ha dado a conocer una motocicleta con accionamiento eléctrico que presenta
un motor eléctrico de accionamiento que transfiere el par motriz a la rueda trasera mediante una cadena de
accionamiento. El dispositivo de almacenamiento de energia eléctrica, en forma de baterias, esta dispuesto entre
dos perfiles de bastidor en forma de caja, encima del motor eléctrico de accionamiento y con cierta separacion con
respecto a éste.

Por el documento US 5.501.292 B1 se ha dado a conocer una motocicleta accionada eléctricamente que presenta
una bateria, que esta dispuesta entre perfiles laterales del bastidor, los cuales estan unidos con el tubo del bloque
de direccion del bastidor de la motocicleta indicada, de tipo conocido. La bateria esta dispuesta por encima del motor
de accionamiento con separacion con respecto a éste. En base a este documento, se ha dado a conocer también
una forma de realizacién con baterias encima y también debajo del motor de accionamiento que transfieren su
energia de accionamiento mediante una cadena cinematica de accionamiento con un accionamiento primario y un
accionamiento secundario hacia la rueda trasera de la motocicleta. El accionamiento primario consiste en un
variador CVT que puede variar la relacion de trasmisién de manera continua, y que de manera correspondiente
presenta en el eje del motor de accionamiento y también por el lado de entrada de la caja de cambios un par de
discos coénicos, que pueden ser conectados por el lado del eje de entrada de la caja de cambios mediante un
embrague centrifugo para la transmision de par.

Por el documento US 5.657.830 A se ha dado a conocer una disposicion de un vehiculo con baterias, del tipo
indicado, que estan previstas para la alimentacion del motor eléctrico.

Por el documento DE 603 00 636 T2 se ha dado a conocer un vehiculo eléctrico que presenta un grupo de baterias
que puede ser fijado en un apoyo del sillin del vehiculo. Como motor de accionamiento esta previsto un grupo de
accionamiento dispuesto en la rueda trasera. El grupo de accionamiento consiste en un motor de cubo de rueda, que
esta dispuesto con separacion del grupo de baterias.

Por el documento DE 10 2007 019 803 A1 se ha dado a conocer un bastidor para una caja de baterias variable, que
se caracteriza porque la caja de baterias se encuentra entre tubos del bastidor de la motocicleta constituida de este
modo, de manera que no se pueden apreciar en dicho documento otras caracteristicas con respecto a la disposicién
de la caja de baterias con respecto al motor eléctrico.

Por el documento WO 2005/044602 A2 se ha dado a conocer una estructura de bastidor de un vehiculo de dos
ruedas con una caja de baterias que puede estar dispuesta entre los largueros del bastidor.

Por el documento DE 42 01 207 A1 se ha dado a conocer un vehiculo de dos ruedas de accionamiento eléctrico
dotado de una caja de baterias entre dos elementos de bastidor, de manera que el motor de accionamiento esta
dispuesto de manera separada con respecto a la caja de baterias.

Las motocicletas con accionamiento eléctrico, tales como las que se han descrito, presentan un dispositivo de
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almacenamiento de energia que debe ser recargado regularmente. Para ello, el dispositivo de almacenamiento de
energia esta conectado con un aparato de carga o similar, de manera que como alternativa, se prevé el cambio del
dispositivo de almacenamiento de energia descargado por un dispositivo recién cargado o por un dispositivo de
almacenamiento de energia que presenta todavia capacidad suficiente.

En las motocicletas conocidas, se debe constituir ademas una conexién de conduccion eléctrica entre la unidad de
accionamiento y el dispositivo de almacenamiento de energia, en forma de un cable de conexién, y a continuacion,
el dispositivo de almacenamiento de energia descargado debe ser desmontado de la motocicleta con ayuda de
herramientas y el nuevo dispositivo de almacenamiento de energia debe ser montado en la motocicleta nuevamente
con ayuda de herramientas y finalmente se debe constituir la conexiéon de conduccion eléctrica entre la unidad de
accionamiento y el dispositivo de almacenamiento de energia.

Este proceso requiere tiempo y bastante trabajo. Ademas, la existencia de una conexién de conduccion eléctrica en
forma de un cable entre el dispositivo de almacenamiento de energia y la unidad de accionamiento conduce también
a la aparicion de un riesgo de seguridad y de servicio. Se puede proporcionar una proteccion de los polos mediante
una unidad codificada de conexion macho-hembra; sin embargo, una conduccién eléctrica libre o accesible
libremente constituye un riesgo potencial, puesto que en motocicletas potentes existen valores elevados de la
tension y de la corriente entre la unidad de accionamiento y el dispositivo de almacenamiento de energia.

En una motocicleta con accionamiento eléctrico, prevista también para desplazamiento sobre terrenos no
consolidados, existe ademas la posibilidad de que la motocicleta de manera imprevista entre en contacto con el
suelo después de una caida o después de que una de las ruedas de la motocicleta resbale, y por lo tanto se
produzca el peligro de averias de la conduccién de conexion eléctrica entre la unidad de accionamiento y el
dispositivo de almacenamiento de energia.

Asimismo, las motocicletas conocidas presentan una cadena cinematica compleja. Para conseguir la potencia de
accionamiento correspondiente, el motor eléctrico debe permitir regimenes de giro relativamente elevados, que
deben ser reducidos en el accionamiento primario de la cadena cinematica. Con este objetivo, en la motocicleta ya
conocida actualmente que se ha citado, se prevé una caja de cambios CVT como accionamiento primario. Es
también conocido el disponer en vez de una caja de cambios CVT, un accionamiento de cadena como
accionamiento primario. Ambas soluciones indicadas presentan inconvenientes, puesto que especialmente en la
direccion longitudinal del accionamiento primario, presentan una elevada necesidad de espacio, a causa del medio
de traccion que adopta forma de una correa o de una cadena. Asimismo, este accionamiento primario conduce al
inconveniente, en la dinamica del vehiculo dotado del mismo, de que se pueden producir en el accionamiento
primario vibraciones longitudinales, que consumen energia de accionamiento, en el medio de traccién, teniendo
ademas dichas vibraciones un efecto acustico negativo; y la necesidad incrementada de espacio del medio de
traccion conduce también al aumento del peso del accionamiento primario y, por lo tanto, del peso del vehiculo en su
conjunto, lo cual es contrario a las caracteristicas dinamicas deseadas del vehiculo.

A partir de estos antecedentes, la presente invencion se propone como objeto suprimir los inconvenientes indicados,
configurando el vehiculo de forma tal que entre el dispositivo de almacenamiento de energia y la cadena de
accionamiento no existan conductores de conexion libres, y que la cadena de accionamiento del vehiculo presente
menores pérdidas de potencia que en los vehiculos de accionamiento eléctrico conocidos, del tipo que se han
indicado.

La presente invencion aporta para la solucion de este objetivo las caracteristicas indicadas en la reivindicacion 1. Se
describen disposiciones ventajosas en las reivindicaciones dependientes.

La invencién prevé un vehiculo con un sillin para el conductor y un bastidor del vehiculo que presenta dos largueros
de bastidor que se extienden hasta un bloque de direccion, con separacion entre si; y el vehiculo presenta, como
minimo, una rueda delantera montada en un soporte de la rueda delantera del bastidor del vehiculo y, como minimo,
una rueda trasera montada en un soporte de la rueda trasera y el vehiculo estd dotado de un motor de
accionamiento eléctrico, asi como de un dispositivo de almacenamiento de energia eléctrica y de un dispositivo de
control del motor de accionamiento y una cadena cinematica entre el motor de accionamiento y una rueda motriz, y
el dispositivo de almacenamiento de energia puede ser dispuesto entre los perfiles del bastidor por encima del motor
de accionamiento, de manera que el dispositivo de almacenamiento de energia puede ser fijado de manera
desmontable sobre una unidad de accionamiento que recibe el motor de accionamiento.

De esta manera se consigue mediante la invencion un vehiculo de accionamiento eléctrico, en el que mediante la
disposicion del dispositivo de almacenamiento de energia sobre la unidad de accionamiento se forma una conexion
conductora de electricidad entre el dispositivo de almacenamiento de energia y la unidad de accionamiento o bien el
motor de accionamiento, y ello tiene lugar automaticamente en el montaje del dispositivo de almacenamiento de
energia sobre la unidad de accionamiento, sin que el usuario deba conectar una conexién por cables con conector
macho y hembra entre el dispositivo de almacenamiento de energia y la unidad de accionamiento. Si el usuario
desmonta el dispositivo de almacenamiento de energia de la unidad de accionamiento, interrumpe de este modo
asimismo la conexidon de conduccién eléctrica entre el dispositivo de almacenamiento de energia y la unidad de
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accionamiento, de manera que la conexion de conduccién eléctrica sera interrumpida antes de que los contactos
eléctricos conductores entre el dispositivo de almacenamiento de energia y la unidad de accionamiento sean
accesibles desde el exterior. En el montaje inverso de un dispositivo de almacenamiento de energia sobre la unidad
de accionamiento, la conexidon de conduccion eléctrica sera realizada automaticamente con el montaje del
dispositivo de almacenamiento de energia sobre la unidad de accionamiento, de manera que a estos efectos, se
pueden prever en el dispositivo de almacenamiento de energia y en la unidad de accionamiento, por ejemplo,
salientes de encaje con superficies complementarias y forma complementaria o similares, que permiten solamente la
disposicion del dispositivo de almacenamiento de energia sobre la unidad de accionamiento en una uUnica posicion
de montaje, y se conseguira la conexiéon de conduccion eléctrica entre el dispositivo de almacenamiento de energia
y la unidad de accionamiento solamente cuando los contactos de conduccidn eléctrica en el dispositivo de
almacenamiento de energia y en la unidad de accionamiento ya no son accesibles libremente para el usuario.

De esta forma, se consigue simultdneamente un sistema de cambio rapido, puesto que el usuario no debe
preocuparse de la conexion de conduccion eléctrica entre el dispositivo de almacenamiento de energia y la unidad
de accionamiento, puesto que ésta ya ha sido realizada automaticamente y de manera obligada, sin que el usuario
deba tomar acciones especificas para ello.

El vehiculo objeto de la invencion consiste, por ejemplo, en una motocicleta todo terreno que esta prevista para
desplazamientos deportivos sobre terrenos no consolidados o para objetivos de competicion, de manera que la
configuracion de la disposicion del dispositivo de almacenamiento de energia entre los perfiles del bastidor conduce
también a que en el caso de una caida imprevista del conductor con su vehiculo, el dispositivo de almacenamiento
de energia queda protegido por los perfiles del bastidor contra dafios producidos por piedras del suelo o similares.
En cuanto a los perfiles del bastidor, se puede tratar de perfiles huecos de tipo cerrado o también abierto que
pueden estar construidos con forma circular, oval, o de caja, y que se extienden hasta el bloque de direccion del
vehiculo. El bloque de direccion presenta cojinetes del bloque de direccidon o cojinetes de la direccion, que reciben
un soporte de la rueda delantera de forma basculante en el vehiculo.

Ademas, la disposicién de la unidad de accionamiento y del dispositivo de almacenamiento de energia dentro de los
perfiles de bastidor del vehiculo, segun la invencion, permite ademas que el vehiculo presente caracteristicas muy
favorables de conduccién y manejabilidad. Se consigue de esta manera una configuracién con el centro de gravedad
del vehiculo por debajo del sillin del conductor dentro de un espacio de recepcion constituido mediante los perfiles
del bastidor. Si el conductor esta sentado en el sillin en posicion normal, aproximadamente en el espacio del punto
del sillin mas bajo, que adopta forma de una cavidad, el conductor se encuentra con su centro de gravedad corporal,
considerado con respecto a la superficie sobre la que circula el vehiculo, en una linea vertical por encima del centro
de gravedad del vehiculo, de manera que con el vehiculo objeto de la invencidon son posibles movimientos de
conduccion dinamicos alrededor del eje vertical que pasa por el centro de gravedad del vehiculo con reducidos
momentos de fuerzas de inercia alrededor de este eje vertical. La unidad de accionamiento esta dispuesta, teniendo
en cuenta la direccion de desplazamiento del vehiculo, antes del alojamiento para el soporte de la rueda trasera del
vehiculo.

De acuerdo con una realizacion adicional de la invencion, se prevé sobre la unidad de accionamiento y el dispositivo
de almacenamiento de energia una conexion macho-hembra que al fijar el dispositivo de almacenamiento de
energia sobre la unidad de accionamiento, produce la conexién de conduccion eléctrica. La fijacion del dispositivo de
almacenamiento de energia sobre la unidad de accionamiento puede tener lugar durante la disposicion del
dispositivo de almacenamiento de energia sobre la unidad de accionamiento por medio de una conexién de salientes
de enclavamiento como ya se ha explicado, o mediante otra conexién de tipo rapido y, de esta manera, se produce
también la conexion de conduccién eléctrica. Asimismo, en el momento de la fijacién, se puede llevar a cabo un
proceso en el que el dispositivo de almacenamiento de energia es dispuesto sobre el dispositivo de accionamiento,
pero la conexién de conduccion eléctrica se consigue, por ejemplo, solamente con el enclavamiento entre el
dispositivo de almacenamiento de energia y la unidad de accionamiento.

Segun una realizacion adicional de la invencion, se prevé que la unidad de accionamiento presente un primer cuerpo
envolvente que recibe el motor de accionamiento y una caja de cambios, de manera que el lado del cuerpo
envolvente dirigido hacia el dispositivo de almacenamiento de energia presenta un conector macho o un conector
hembra para la conexién eléctrica con el dispositivo de almacenamiento de energia. Se puede prever un segundo
cuerpo envolvente que soporta el dispositivo de almacenamiento de energia, de manera que en el lado del cuerpo
envolvente dirigido a la unidad de accionamiento, se disponga un conector macho o hembra para la conexion
eléctrica con la unidad de accionamiento. Ello significa, en otras palabras, que en el primer cuerpo envolvente queda
dispuesto un conector macho y en el segundo cuerpo envolvente un conector hembra o en el primer cuerpo
envolvente un conector hembra y en el segundo cuerpo envolvente un conector macho, para conseguir un contacto
eléctrico seguro entre el dispositivo de almacenamiento de energia y la unidad de accionamiento cuando se dispone
o se fija el dispositivo de almacenamiento de energia sobre la unidad de accionamiento. En el desmontaje del
dispositivo de almacenamiento de energia con respecto a la unidad de accionamiento, se separa la conexion de
conduccion eléctrica entre dichos elementos antes de que los contactos eléctricos sean accesibles para el usuario.
El dispositivo de almacenamiento de energia puede estar dotado de un dispositivo que pone sin tensién los
contactos eléctricos previstos en el mismo tan pronto como se separa la union fisica entre el dispositivo de
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almacenamiento de energia y la unidad de accionamiento.

Segun una realizacién adicional de la invencion, se prevé que la unidad de accionamiento presente un alojamiento
para la disposicion del soporte de la rueda trasera del vehiculo. La realizacion del soporte de la rueda trasera puede
comprender, por ejemplo, brazos basculantes de la rueda trasera que permiten el montaje de la rueda trasera del
vehiculo, presentando un punto de basculacién en giro que se encuentra dentro del primer cuerpo envolvente de la
unidad de accionamiento. Esto conduce a una construcciéon compacta del vehiculo de la invencién.

Segun una realizacion adicional de la invencion, se prevé también que el dispositivo de control del motor de
accionamiento esté dispuesto en la unidad de accionamiento. El dispositivo de control del motor de accionamiento
puede estar dispuesto por lo tanto en el primer cuerpo envolvente, y por lo tanto, no es accesible para el usuario del
vehiculo, de manera que se pueda evitar el contacto imprevisto del usuario del vehiculo con componentes que
conducen corriente. Asimismo, esta configuracién conduce adicionalmente a que el primer cuerpo envolvente pueda
estar dispuesto para la refrigeracion del motor de accionamiento y del dispositivo de control del motor de
accionamiento y que las partes que se calientan del cuerpo envolvente adopten forma de aletas de refrigeracion y
similares estando dispuestas en una zona del vehiculo que, por una parte, se encuentra en el flujo del aire de
refrigeracion del vehiculo, y que por otra, estén protegidas contra la suciedad, y que con una utilizacién adecuada
del vehiculo tampoco entre en contacto con el usuario del vehiculo.

Para conseguir un cambio rapido de un dispositivo de almacenamiento de energia descargado o sustancialmente
descargado por un dispositivo de almacenamiento de energia completamente cargado o cargado suficientemente,
se prevé, segun una realizacion adicional de la invencion, que el dispositivo de almacenamiento de energia y la
unidad de accionamiento se puedan conectar mediante una conexién de conduccion eléctrica del dispositivo de
almacenamiento de energia y del motor de accionamiento con un acoplamiento rapido sin ayuda de herramientas,
consiguiendo la mencionada conexién de conduccion eléctrica. El acoplamiento rapido puede ser un acoplamiento
de enclavamiento, un acoplamiento autobloqueable, un acoplamiento de apriete o similares, que presentan, por
ejemplo, elementos de guiado forzado en el dispositivo de almacenamiento de energia y en la unidad de
accionamiento, de manera que el dispositivo de almacenamiento de energia puede ser montado solamente en la
unidad de accionamiento en un lugar unico, y el acoplamiento rapido se enclava por si mismo en el montaje del
dispositivo de almacenamiento de energia sobre la unidad de accionamiento, formando simultaneamente una
conexion de conduccion eléctrica entre el dispositivo de almacenamiento de energia y el motor de accionamiento.

Segun otra realizacién adicional de la invencion, se prevé también que en el primer cuerpo envolvente se prevea un
dispositivo de conexion para la conexion de un dispositivo de carga para la alimentacion de energia eléctrica al
dispositivo de almacenamiento de energia. Este dispositivo de conexion puede estar dispuesto, por ejemplo, sobre el
primer cuerpo envolvente, por encima de una zona a la que puede llegar suciedad proyectada desde la rueda motriz
en forma de barro, piedras, o similares. La invencion prevé no obstante, igualmente, que en vez de este montaje o
de forma adicional se disponga sobre el segundo cuerpo envolvente un dispositivo de conexion para la conexion del
dispositivo de carga. De esta manera, es posible que el usuario del vehiculo objeto de la invencién, por ejemplo, al
final del dia, separe el dispositivo de almacenamiento de energia con respecto al segundo cuerpo envolvente de la
unidad de accionamiento y pueda cargar el dispositivo de almacenamiento de energia de forma separada con
respecto al vehiculo. De esta manera, el dispositivo de almacenamiento de energia puede ser cargado tanto en el
vehiculo, como de forma separada con respecto al vehiculo.

Segun una realizacion adicional de la invencion, se prevé que la cadena cinematica presente un accionamiento
primario libre de elemento de traccién entre un eje de potencia del motor de accionamiento y un eje de potencia de
la unidad de accionamiento.

Esta configuracion permite una menor necesidad de espacio del accionamiento primario y, por lo tanto, facilita un
vehiculo muy dinamico y la desaparicion de una caja de cambios compleja y afectada por pérdidas, tal como ocurre,
por ejemplo, en una caja de cambios de tipo continuo dotada de una correa como elemento de traccion, entre el eje
de potencia del motor de accionamiento eléctrico y el eje de entrada de una caja de cambios.

Segun una realizacién adicional de la invencién, se prevé que el accionamiento primario presente una rueda
intermedia de una sola pieza que presenta dos dentados, en la que el primer dentado engrana con un dentado del
eje de potencia del motor de accionamiento, y cuyo segundo dentado engrana con el dentado del eje de potencia de
la unidad de accionamiento. De esta manera, la invencion consigue una configuraciéon que ahorra espacio de forma
extraordinaria en el accionamiento primario, puesto que ambos dentados se han previsto en la rueda dentada
intermedia con separacion axial entre si. El eje longitudinal de la rueda intermedia discurre paralelamente al eje
longitudinal del eje de potencia del motor eléctrico de accionamiento y paralelamente al eje de potencia de la unidad
de accionamiento. Esto posibilita una construccion extraordinariamente favorable, por la reduccién de espacio y por
la reduccion de costes, puesto que se puede prescindir del embrague centrifugo que existe en las motocicletas de
accionamiento eléctrico que se han descrito, y tampoco existe ningin medio de traccion que aumentaria
sensiblemente la necesidad de espacio.

Segun un desarrollo adicional de la invencién, se prevé que la cadena cinematica entre el eje de potencia de la
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unidad de accionamiento y una rueda motriz presente un dispositivo de traccién. En cuanto al dispositivo de traccion,
éste puede consistir en una cadena o en una correa, y en cuanto a la rueda motriz se puede tratar, por ejemplo, de
la rueda trasera de una motocicleta de dos ruedas accionada eléctricamente, de acuerdo con la presente invencion.

Segun un desarrollo adicional de la invencion, se prevé que la unidad de accionamiento esté dotada, como minimo
en el espacio del motor de accionamiento, de aletas de refrigeracion y el dispositivo de control del motor de
accionamiento esté dotado de aletas de refrigeracion dispuestas en el sentido longitudinal de la unidad de
accionamiento, y que en el espacio del control del motor de accionamiento exista una seccién con aletas de
refrigeracion en direccion vertical, presentando un alojamiento para la disposicion del soporte de la rueda trasera, y
que es atravesado por el eje de potencia de la unidad de accionamiento. En vez de las aletas de refrigeracion que
discurren longitudinalmente, o adicionalmente a las mismas, se pueden prever también aletas de refrigeracion que
discurren de forma radial, que efectian la refrigeracion de la unidad de accionamiento.

De esta manera, la unidad de accionamiento presenta en el espacio del dispositivo de control del motor de
accionamiento aletas de refrigeracion que discurren verticalmente, que estan abiertas tanto hacia arriba como
también hacia abajo, y constituyen un bloque de aletas de refrigeracion en el que esta formado un orificio transversal
con respecto a la direccion longitudinal de la unidad de accionamiento, que puede ser atravesado por un eje con el
que el soporte de la rueda trasera ya mencionado pueda estar montado en dicho bloque de aletas de refrigeracion.
De esta manera, se consigue una integracion de funciones que ahorra espacio, puesto que de esta manera, en el
bastidor del vehiculo no se debe disponer ninguna superficie de unién independiente para los brazos basculantes de
la rueda trasera.

Segun un desarrollo adicional de la invencion, se prevé que la unidad de accionamiento presente un espacio de
recepcion para recibir el motor de accionamiento, dotado de tapa, y que el motor de accionamiento pueda ser
montado en la tapa mediante un cojinete de rodamiento, y que la tapa esté dotada de aletas de refrigeracion. De
esta manera, se consigue una configuracion con la que, por ejemplo, segun el sistema de construccion de la caja
son posibles diferentes vehiculos con diferentes potencias, de acuerdo con la presente invenciéon. De este modo, se
puede cambiar manera simple, por ejemplo, el motor de accionamiento por otro motor de accionamiento de mayor
potencia, puesto que después del desmontaje de la tapa y del desmontaje de una rueda dentada que esta
engranada con la rueda intermedia en el eje de potencia del motor eléctrico de accionamiento, éste puede ser
retirado del primer cuerpo envolvente de la unidad de accionamiento y cambiado, por ejemplo, por un motor de
accionamiento de mayor potencia. Esto puede ocurrir, segun una forma de realizacién ventajosa de la presente
invencion, incluso para la unidad de accionamiento montada en el bastidor del vehiculo. Puesto que el dispositivo de
almacenamiento de energia puede ser fijado de manera desmontable en la unidad de accionamiento, éste puede ser
desmontado facilmente de la unidad de accionamiento y puede ser cambiado por un dispositivo de almacenamiento
de energia que puede tener, por ejemplo, un mayor numero de células de bateria. De esta manera, se dispondria de
un vehiculo, segun la invencién, con mayor potencia.

Finalmente, de acuerdo con la presente invencion, se ha previsto también que el vehiculo segun la invencion
consista en un vehiculo de dos ruedas que tiene solamente una rueda delantera y una rueda trasera, y que la unidad
de accionamiento esté dispuesta entre los perfiles del bastidor por debajo del dispositivo de almacenamiento de
energia, y que el vehiculo presente un dispositivo de direccion acoplado funcionalmente con el soporte de la rueda
delantera, y que la rueda trasera esté montada con brazos basculantes, que estan montados en la unidad de
accionamiento. Este vehiculo de dos ruedas, segun la invencion, puede ser también una motocicleta que esta
equipada, por ejemplo, para su funcionamiento también fuera de pistas de circulacion consolidadas, con
desplazamientos importantes de los muelles, para que sea apropiada para objetivos de deporte en el exterior.

En este vehiculo segun la invencion, el dispositivo de almacenamiento de energia se encuentra por debajo del sillin
del conductor y protegido también por los perfiles del bastidor que discurren lateralmente, de manera que el
dispositivo de almacenamiento de energia se encuentre protegido incluso para utilizacion exigente fuera de pistas
contra una eventual caida en terreno no consolidado, evitando dafios. Este vehiculo puede estar dotado, ademas del
dispositivo de almacenamiento de energia ya montado, de un segundo dispositivo de almacenamiento de energia
que puede ser cambiado en muy poco tiempo, sustituyendo el primer dispositivo de almacenamiento de energia que
se puede haber descargado después un recorrido mas largo.

Para ello, es necesario solamente desmontar el sillin del conductor que esta acoplado por ejemplo con una conexion
de enclavamiento o de fijacion rapida con el bastidor del vehiculo, de manera que también el sillin del conductor
puede ser desmontado sin ayuda de herramientas. Después del montaje del sillin del conductor, el dispositivo de
almacenamiento de energia es accesible libremente desde arriba y puede ser desmontado sin ayuda de
herramientas sacandolo del espacio del bastidor, comprendido entre los perfiles del mismo. La colocacion del
segundo dispositivo de almacenamiento de energia suficientemente cargado entre ambos perfiles del bastidor y la
fijacion a la unidad de accionamiento permite que la conexion de conduccion eléctrica entre la unidad de
accionamiento y el dispositivo de almacenamiento de energia pueda ser conseguida sin ayuda de herramientas.
Después de la colocacion y, por ejemplo, bloqueo del sillin del conductor en el bastidor del vehiculo, éste se
encuentra preparado para su utilizacion inmediata.
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Durante el funcionamiento con el segundo dispositivo de almacenamiento de energia, se puede recargar el primer
dispositivo de almacenamiento de energia, de manera que después de la descarga del segundo dispositivo de
almacenamiento de energia, el primero se encuentre nuevamente en estado completamente cargado, de manera
que la duracion de utilizacion del vehiculo segun la invencion, es ilimitada.

La invencion sera explicada a continuacion de manera mas detallada en base a los dibujos. En los dibujos:

La figura 1 muestra una vista lateral de un vehiculo segun una forma de realizaciéon de acuerdo con la presente
invencion.

La figura 2 muestra una vista del vehiculo segun la figura 1 en el que se han desmontado algunas piezas.
La figura 3 muestra una representacion del vehiculo, segun la figura 2, desde arriba.

La figura 4A muestra una representacioén a mayor escala de la unidad de accionamiento del vehiculo segun la figura
1 con el dispositivo de almacenamiento de energia dispuesto en el mismo.

La figura 4B es una representacion similar a la figura 4A con un dispositivo de conexion previsto en el dispositivo de
almacenamiento de energia para la conexion de un dispositivo de carga, y

La figura 5 muestra una vista en seccion de la unidad de accionamiento segun la figura 4, a lo largo de la linea V-V.

El vehiculo 1 mostrado en la figura 1 de los dibujos consiste en un vehiculo de dos ruedas en forma de una
motocicleta, la cual esta prevista para circulacion tanto por vias consolidadas como también en terrenos no
consolidados.

El vehiculo 1 presenta un soporte 2 de la rueda delantera construido en forma de horquilla de la rueda delantera, la
rueda delantera 3 montada de forma giratoria, la cual puede ser frenada mediante el disco de freno 4 y un grupo de
frenado que no se ha mostrado. El soporte 2 de la rueda delantera es giratorio en un determinado angulo de giro en
un cabezal de direccion 5 o bloque de direccién en el que estda montado. Mediante un dispositivo de direccion en
forma de manillar 6, el soporte 2 de la rueda delantera puede ser obligado a girar por la accién del conductor, que
puede estar sentado sobre el sillin 7.

El sillin del conductor 7, asi como las piezas de recubrimiento lateral 8 y un grupo de bastidor posterior 9, pueden
estar fijados de manera desmontable en un bastidor 10 del vehiculo, que esta constituido mediante varios perfiles
del bastidor.

Tal como es visible de manera directa de la figura 2 de los dibujos, que muestra una vista lateral de la motocicleta
mostrada en la figura 1 de los dibujos, en la que las piezas de recubrimiento 8 y el grupo de bastidor posterior 9 se
han desmontado, el bastidor 10 presenta entre otros elementos (ver también figura 3) dos perfiles de bastidor 11,
que desde un triangulo inferior del bastidor 12, en el que bascula el soporte 13 de la rueda trasera en forma de brazo
basculante, se extienden de manera separada entre si hasta el bloque de direcciéon 5, que en la forma de realizacion
mostrada esta constituido por un tubo 14 del bloque de direccion, y a causa de su disposiciéon con separacion entre
si constituyen entre ambos un espacio de recepcion 15 en el que se puede disponer un dispositivo de
almacenamiento de energia 16, que es visible en la figura 4 de los dibujos.

Los perfiles de bastidor 11 pueden ser perfiles huecos de seccién cerrada o abierta que presentan un reducido peso
y elevada rigidez, y dada su disposicion con separacion entre si, pueden recibir el dispositivo de almacenamiento de
energia 16 que, por lo tanto, en el caso de una caida eventual del vehiculo 1, queda bien protegido contra dafios.

En el soporte de la rueda trasera o bien los brazos basculantes 13, esta montada con capacidad de giro una rueda
trasera 17 que ademas de un disco de freno 18, presenta una rueda dentada de cadena 19, en la que se puede
disponer un medio de traccién, no mostrado en detalle, en forma de una cadena, que se acopla con un pifién de
cadena 20 y mediante la cual se puede poner en marcha el vehiculo 1.

Tal como es visible ademas en la figura 2, los brazos basculantes 13 se apoyan mediante un dispositivo de resorte
21 que presenta un resorte ajustable 22 y un amortiguador asimismo ajustable 23, sobre el apoyo 24 del bastidor 10
del vehiculo, que a su vez se apoya mediante perfiles 25 de bastidor en los perfiles de bastidor 11.

Los perfiles de bastidor 25 discurren por lo tanto entre los perfiles de bastidor 11 y el apoyo 24, que esta construido
por dos tubos dispuestos sustancialmente de forma vertical hacia arriba desde el triangulo 12 del bastidor, que
conjuntamente con los perfiles de bastidor 11, que discurren hacia arriba desde el triangulo del bastidor 12 en la
direccion del tubo de direcciéon 14, forman el espacio de recepcion 15 para recibir el dispositivo de almacenamiento
de energia 16.

El bastidor 10 del vehiculo comprende ademas otros dos perfiles del bastidor en forma de largueros inferiores 26,
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que se extienden sustancialmente desde el triangulo 12 del bastidor de forma inclinada en la direccion del tubo de
direccion 14, de forma tal que discurren desde el triangulo 12 del bastidor inicialmente de forma sustancialmente
horizontal. A continuacion, discurren de manera similar a una “S” hasta el tubo de direccion 14.

Estos largueros 26 constituyen conjuntamente con los otros perfiles de bastidor, que se han indicado un espacio de
recepcion 27 para una unidad de accionamiento 28 visible en base a la figura 4 de los dibujos.

La unidad de accionamiento 28 presenta un primer cuerpo envolvente 29, en el que estd montado un motor de
accionamiento 30 y una caja de cambios 31, que es visible de manera mas detallada en la figura 5 de los dibujos.

El primer cuerpo envolvente 29 presenta en su cara superior, una superficie de conexiéon 32 para recibir el
dispositivo de almacenamiento de energia 16. El dispositivo de almacenamiento de energia 16 presenta un segundo
cuerpo envolvente 33, en el que esta dispuesta una serie de baterias recargables. La disposicion del dispositivo de
almacenamiento de energia 16 sobre la unidad de accionamiento 28 tiene lugar de forma tal que con la fijacion del
dispositivo de almacenamiento de energia 16 sobre la unidad de accionamiento 28, se forma una conexién de
conduccion eléctrica entre el dispositivo de almacenamiento de energia 16 y la unidad de accionamiento 28, sin que
el usuario del vehiculo 1 pueda establecer contacto con piezas sometidas a tension eléctrica de la combinacion
formada por la unidad de accionamiento 28 y el dispositivo de almacenamiento de energia 16.

Con este objetivo, sobre la superficie de conexién 32 y una superficie de conexion complementaria 34 del dispositivo
16 de almacenamiento de energia, se prevé un dispositivo de acoplamiento rapido que presenta elementos
constructivos blogueables o cerrables, o que se pueden sujetar o enclavar de manera autébnoma, que permiten que
con la disposicion del dispositivo de almacenamiento de energia 16 sobre la unidad de accionamiento 28 se
constituya una conexion preferentemente de acoplamiento por forma entre el primer cuerpo envolvente 29 y el
segundo cuerpo envolvente 33, y que esta conexion pueda ser llevada a cabo sin ayuda de herramientas.

Si el dispositivo de almacenamiento de energia 16 se coloca sobre la unidad de accionamiento 28, se formara
simultaneamente una conexion de conduccion eléctrica entre el dispositivo de almacenamiento de energia 16 y la
unidad de accionamiento 28; para este objetivo, una conexidon macho-hembra 35 entre el dispositivo de
almacenamiento de energia 16 y la unidad de accionamiento 28 produce la conexion de conduccion eléctrica.

La conexion macho-hembra 35 de la realizacion que se ha mostrado esta configurada de forma que el primer cuerpo
envolvente 29 presenta un casquillo circular 60 con contactos eléctricos dispuestos en su interior, y el casquillo 60 se
puede acoplar con un conector 61 dotado de superficies complementarias y constituido sobre el segundo cuerpo
envolvente 33, que presenta contactos eléctricos internos que se pueden acoplar con los contactos eléctricos
dispuestos en el casquillo 60 de manera fisica, formando de esta manera la conexién de conduccion eléctrica entre
el dispositivo de almacenamiento de energia 16 y la unidad de accionamiento 28, sin necesidad de una conexion por
cables. La conexiéon macho-hembra 35 es, por lo tanto simultaneamente, un acoplamiento rapido entre el dispositivo
de almacenamiento de energia 16 y la unidad de accionamiento 28, que sirve para asegurar la posicion del
dispositivo de almacenamiento de energia 16 sobre la unidad de accionamiento 28, y que se puede desmontar de
forma facil sin necesidad de utilizar herramientas.

En la parte final del primer cuerpo envolvente 29, dispuesto en oposicién a la conexiéon 35 macho-hembra se
encuentra un dispositivo de conexidon 36, mediante el cual se puede cargar el dispositivo de almacenamiento de
energia 16 incluso en estado montado en el vehiculo 1, mediante un dispositivo de carga.

Tal como es visible en la figura 4B de los dibujos, se puede prever también, en el segundo cuerpo envolvente 33, un
dispositivo de conexion 36 para la conexion de un dispositivo de carga. De esta manera, el usuario del vehiculo
segun la invencién puede llevar a cabo también la carga del dispositivo de almacenamiento de energia 16 cuando
dicho dispositivo no esta dispuesto en el vehiculo. Esto es especialmente ventajoso cuando el usuario desea cargar
el dispositivo de almacenamiento de energia 16 separadamente con respecto al vehiculo, por ejemplo, durante la
noche, o si un dispositivo de almacenamiento de energia 16 debe ser cargado cuando otro dispositivo de
almacenamiento de energia 16 se encuentra montado en el vehiculo.

El primer cuerpo envolvente 29 presenta una tapa 37 construida de forma circular, en la que estan dispuestas
multiples aletas de refrigeracion 38 dispuestas longitudinalmente y cuya tapa se puede fijar mediante pernos
roscados 39 al primer cuerpo envolvente 29. En el espacio situada por debajo del dispositivo de conexion 36, se
encuentra en el primer cuerpo envolvente 29 una zona dotada de aletas de refrigeracion dispuestas
longitudinalmente 40 que sirven para la refrigeracion de un dispositivo de control del motor de accionamiento
dispuesto en esta zona, dentro del primer cuerpo envolvente 29, y no mostrado en detalle. El dispositivo de control
del motor de accionamiento puede ser un dispositivo del tipo dotado de circuitos electrénicos para el control de la
potencia del motor eléctrico de accionamiento 30, de manera que el usuario del vehiculo 1, mediante un dispositivo
de accionamiento dispuesto en el manillar 6, controla la energia de accionamiento alimentada al motor eléctrico de
accionamiento 30 procedente del dispositivo de almacenamiento de energia 16.

El primer cuerpo envolvente 29 esta dotado de un soporte 42 para la disposicion de un eje de montaje de los brazos
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basculantes 13 en el primer cuerpo envolvente 29.

Tal como se aprecia en mayor detalle de la figura 5 de los dibujos, el alojamiento 42 discurre a través de un bloque
44 del cuerpo envolvente dotado de aletas de refrigeracion verticales 43, que esta dispuesto debajo del espacio
dotado de aletas de refrigeracion longitudinales 40, de manera que estas aletas de refrigeracion 43 sirven también
para la refrigeracion del dispositivo de control del motor de accionamiento, situado dentro del primer cuerpo
envolvente 29 y por debajo de las aletas de refrigeracion que discurren longitudinalmente 40.

El motor eléctrico de accionamiento 30 dispuesto dentro del primer cuerpo envolvente 29, en un espacio de
recepcion 45 constituido en el mismo, puede consistir en un motor de corriente continua sin escobillas, que presenta
un estator 46 montado en el espacio de recepcion 45 y un rotor 47, que se encuentra acoplado de manera solidaria
en giro con el eje del rotor 48, que estd montado en el primer cuerpo envolvente 29 mediante un cojinete de
rodamiento 49 y un cojinete de rodamiento 50 adicional dispuesto en la tapa 37. También es posible que el motor de
accionamiento consista en un motor de corriente alterna autoexcitado o con excitacion externa.

La cadena cinematica 51 presenta un accionamiento primario 52 de una sola etapa, sin dispositivo de traccion entre
el eje del rotor o el eje de potencia 48 del motor de accionamiento eléctrico 30 y un eje de potencia 53 de la unidad
de accionamiento 28.

En el eje de potencia 53, montado con capacidad de giro en el primer cuerpo envolvente 29, esta fijado de forma
solidaria en rotacion el pifion de cadena 20, que ya ha sido explicado, y, en el extremo opuesto al pifion de cadena
20, esta fijada de forma solidaria en rotacion una rueda dentada 54 dotada de un dentado 55.

La rueda dentada 54 se encuentra engranada con una rueda dentada intermedia 56, que esta constituida como
rueda dentada doble, y que presenta dos dentados 57, 58.

El primer dentado 57 presenta un circulo de base mas pequeiio que el segundo dentado 58, y se encuentra
engranado con la rueda dentada 54 fijada solidaria en giro con el eje de potencia 53. El segundo dentado 58 se
encuentra engranado con la rueda dentada fijada 59 solidaria en giro en el eje del rotor 48, de manera que el
régimen de giro del eje del rotor 48 es reducido a través del dentado doble o rueda intermedia 56 hacia el eje de
potencia 53.

Este accionamiento primario sin elemento de traccién, de una sola etapa, con la rueda dentada doble 56 presenta,
en comparacion con una caja de cambios por cadena o con una caja de cambios continua CVT dotada de correas
de accionamiento, un rendimiento sensiblemente mejor en la transferencia de par desde el motor de accionamiento
30 al eje de potencia 53.

Ademas, mediante la rueda intermedia 56, en comparacion con las cajas ya explicadas dotadas de un medio de
traccion, se puede conseguir un sensible ahorro de espacio, puesto que de esta manera, la separacion horizontal “h”
entre la parte media del eje de potencia 53 se reduce sensiblemente. Asimismo, el funcionamiento del
accionamiento primario con el dentado doble 56 es acusticamente mas silencioso que el accionamiento primario que
funciona con un medio de traccion.

Tal como resulta especialmente de la figura 1 y de la figura 2 y también de la figura 3 de los dibujos, el dispositivo de
almacenamiento de energia 16 se encuentra en el espacio de recepcion 15 entre los perfiles del bastidor 11 y 25. Si
el conductor del vehiculo 1 comprueba que la capacidad de carga de las baterias del dispositivo de almacenamiento
de energia 16 ha disminuido sensiblemente, puede cargar el dispositivo de almacenamiento de energia mediante el
dispositivo de conexion 36 con un aparato de carga, para cargar de nuevo las baterias. De manera alternativa, se
puede también, con una reducida manipulacién manual, intercambiar el dispositivo de almacenamiento de energia
descargado por un dispositivo de almacenamiento de energia que presenta la suficiente capacidad de carga.

Para ello, solamente es necesario desmontar el sillin del conductor 7 del bastidor 10 del vehiculo, que esta acoplado
al bastidor del vehiculo 10 con conexiones de enclavamiento que se pueden liberar, por ejemplo, sin ayuda de
herramientas, de manera que el dispositivo de almacenamiento de energia 16, que se encuentra dispuesto en el
espacio de recepcion 15, es libremente accesible desde la parte superior y también puede ser desmontado de la
unidad de accionamiento 28 sin necesidad de herramientas, pudiendo extraerse del espacio de recepcion 15.

Un segundo dispositivo de almacenamiento de energia, con suficiente capacidad de carga, puede ser guiado desde
arriba hacia el interior del espacio de recepcion 15 y fijado a la unidad de accionamiento 28 o bien a la superficie de
conexion 32 de la unidad de accionamiento 28, fijandose en esta posicion. Este proceso permite que se constituya la
conexion de conduccién eléctrica entre el segundo dispositivo de almacenamiento de energia y la unidad de
accionamiento 28, sin que sea necesario desconectar una conexién por cable entre la unidad de accionamiento 28 y
el dispositivo de almacenamiento de energia durante el desmontaje y conectar nuevamente durante el montaje el
nuevo dispositivo de almacenamiento de energia.

Mediante la extraccion del dispositivo de almacenamiento de energia agotado con baterias usadas, se liberara la
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conexion de conduccion eléctrica y mediante la colocacion del dispositivo de almacenamiento de energia 16 con
suficiente capacidad de carga en el espacio de recepcion 15 y su fijacioén sobre la unidad de accionamiento 28 se
conseguira la conexion de conduccion eléctrica entre el dispositivo de almacenamiento de energia 16 y la unidad de
accionamiento 28 de manera inmediata. Posteriormente, es necesario solamente colocar nuevamente el sillin del
conductor vy fijarlo, encontrandose el vehiculo 1 nuevamente en condiciones de desplazamiento. Si bien se ha
explicado actualmente que el sillin del conductor 7 esta fijado solamente en el bastidor 10 del vehiculo, se puede
prever también una conexion roscada desmontable entre el sillin de conductor 7 y el bastidor 10, que presenta, por
ejemplo, una conexién roscada que se puede desmontar sin utilizacion de herramientas en forma de una tuerca de
aletas o bien una conexién roscada que se puede desmontar con ayuda de herramientas habituales.

Con respecto a las caracteristicas de la invencién que no se han explicado de manera especifica en esta
descripcion, se hara referencia expresamente a las reivindicaciones y los dibujos.

Lista de referencias

1 Vehiculo

2 Soporte de la rueda delantera
3 Rueda delantera

4 Disco de freno

5 Bloque de la direccién

6 Manillar

7 Sillin del conductor

8 Chapa de recubrimiento

9 Conjunto del bastidor trasero
10 Bastidor del vehiculo

11 Perfiles del bastidor

12 Triangulo del bastidor

13 Soporte rueda trasera, brazo basculante
14 Tubo del blogue de direccién
15 Espacio de recepcion

16 Dispositivo de almacenamiento de energia
17 Rueda trasera

18 Disco de freno

19 Rueda dentada de cadena
20 Pifidn de cadena

21 Dispositivo de resorte

22 Resorte

23 Elemento amortiguador

24 Apoyo

25 Perfiles del bastidor

26 Largueros inferiores

27 Espacio de recepcion

28 Unidad de accionamiento

29 Primer cuerpo envolvente

30 Motor eléctrico de accionamiento
31 Caja de cambios

32 Superficie de conexién

33 Segundo cuerpo envolvente
34 Superficie de conexién

35 Conector macho/hembra

36 Dispositivo de conexion

37 Tapa

38 Aletas de refrigeracion

39 Perno roscado

40 Aletas de refrigeracion

41 Dispositivo de control del motor accionamiento
42 Alojamiento

43 Aletas de refrigeracion

44 Bloque del cuerpo

45 Espacio de recepcion

46 Estator

47 Rotor

48 Eje de potencia

49 Cojinete de rodamiento

50 Cojinete de rodamiento

51 Cadena cinematica
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Accionamiento primario
Eje de potencia
Rueda dentada
Dentado

Rueda intermedia
Dentado

Dentado

Rueda dentada
Conector hembra
Conector macho
Separacion
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo (1) con un sillin (7) y un bastidor (10) de vehiculo, que presenta dos perfiles de bastidor (11) que se
extienden hacia un bloque de direccion (5) y que estan dispuestos separados uno de otro, y cuyo vehiculo (1)
presenta, como minimo una rueda delantera (3) montada en un soporte (2) de la rueda delantera del bastidor (10)
del vehiculo y como minimo una rueda trasera (17) montada en un soporte (13) de la rueda trasera, y el vehiculo (1)
posee un motor de accionamiento (30) accionando eléctricamente asi como un dispositivo de almacenamiento de
energia eléctrica (16) y un dispositivo de control (41) del motor de accionamiento, y entre el motor de accionamiento
(30) y una rueda motriz se ha previsto una cadena cinematica (51), y el dispositivo de almacenamiento de energia
(16) puede ser dispuesto encima del motor de accionamiento (30), caracterizado porque el dispositivo de
almacenamiento de energia (16) puede ser dispuesto entre los perfiles (11) del bastidor, y fijado de manera
desmontable a una unidad de accionamiento (28) que recibe el motor de accionamiento (30), con realizacion
automatica de una conexion eléctrica entre el dispositivo de almacenamiento de energia (16) y la unidad de
accionamiento (28) o el motor de accionamiento (30).

2. Vehiculo (1), segun la reivindicacion 1, caracterizado porque en la unidad de accionamiento (28) y el dispositivo
de almacenamiento de energia (16) esta prevista una conexion de macho y hembra (35), de manera que la fijacion
del dispositivo de almacenamiento de energia (16) a la unidad de accionamiento (28) forma una conexion de
conduccion eléctrica.

3. Vehiculo (1), segun la reivindicaciéon 1 6 2, caracterizado porque la unidad de accionamiento (28) presenta un
primer cuerpo envolvente (29), que recibe el motor de accionamiento (30) y una caja de cambios (31), de manera
que en un lado del cuerpo dirigido al dispositivo de almacenamiento de energia (16) se ha previsto un conector
macho (61) o un conector hembra (60) para la conexion eléctrica con el dispositivo de almacenamiento de energia
eléctrica (16).

4. Vehiculo (1), segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por un segundo cuerpo envolvente (33)
que recibe el dispositivo de almacenamiento de energia eléctrica (16), de manera que en un lado del cuerpo
envolvente dirigido a la unidad de accionamiento (28) se prevé un conector hembra (60) o un conector macho (61)
para la conexion eléctrica con la unidad de accionamiento (28).

5. Vehiculo (1), segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la unidad de accionamiento (28)
presenta un alojamiento (42) para la disposicion del soporte (13) de la rueda trasera.

6. Vehiculo (1), segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el dispositivo de control (41) de la
unidad de accionamiento esta dispuesto en la unidad de accionamiento (28).

7. Vehiculo (1), segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el dispositivo de almacenamiento
de energia (16) y la unidad de accionamiento (28) pueden ser conectados mediante un acoplamiento rapido
accionable preferentemente sin ayuda de herramientas, con realizacion de una conexion eléctrica entre el dispositivo
de almacenamiento de energia (16) y el motor de accionamiento (30).

8. Vehiculo (1), segun una de las reivindicaciones 3 a 7, caracterizado porque en el primer cuerpo envolvente (29)
y/o en el segundo cuerpo envolvente (33) se ha previsto un dispositivo de conexion (36) para la conexidon de un
dispositivo de carga para la alimentacion de energia eléctrica al dispositivo de almacenamiento de energia (16).

9. Vehiculo (1), segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la cadena cinematica (51)
presenta un dispositivo de accionamiento primario (52) de una sola etapa, sin dispositivos de traccion, entre un eje
de potencia (48) del motor de accionamiento (30) y un eje de potencia (53) de la unidad de accionamiento (28).

10. Vehiculo (1), segun la reivindicacion 9, caracterizado porque el accionamiento primario (52) presenta una rueda
intermedia (56) de una sola pieza, dotada de dos dentados (57, 58), de los que el primer dentado (58) engrana con
una rueda dentada (59) del eje de potencia (48) del motor de accionamiento (30), y cuyo segundo dentado (57)
engrana con un dentado (55) del eje de de potencia (53) de la unidad de accionamiento (28).

11. Vehiculo (1), segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la cadena cinematica (51)
presenta, entre un eje de potencia (53) de la unidad de accionamiento (28) y una rueda motriz (17), un dispositivo de
traccion.

12. Vehiculo (1), segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la unidad de accionamiento (28)
esta dotada, como minimo en la zona del motor de accionamiento (30) y del dispositivo de control del motor de
accionamiento (41), de aletas de refrigeracion (38, 40) que discurren en la direccion longitudinal de la unidad de
accionamiento (28), y en la zona del dispositivo de control (41) de la unidad de accionamiento esta dotada de una
zona con aletas de refrigeracion que discurren en direccion vertical (43), que presenta un alojamiento (42) para la
disposicion del soporte (13) de la rueda trasera y que es atravesada por el eje de potencia (53) de la unidad de
accionamiento (28).
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13. Vehiculo (1), segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la unidad de accionamiento (28)
presenta un espacio de recepcion (45), dotado de una tapa de cierre (37), para el motor de accionamiento (30), y el
eje de potencia (48) del motor de accionamiento (30) puede ser montado mediante un cojinete de rodamiento (50)
en la tapa (37), y dicha tapa (37) esta dotada de aletas de refrigeracion (38).

14. Vehiculo (1), segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el vehiculo es un vehiculo de
una via, que tiene solamente una rueda delantera (3), y solamente una rueda trasera (17), y la unidad de
accionamiento (28) esta dispuesta entre los perfiles (11) del bastidor por debajo del dispositivo (16) de
almacenamiento de energia y el vehiculo (1) presenta un dispositivo de direccion (6) acoplado funcionalmente con el
soporte (2) de la rueda delantera, y la rueda trasera (17) esta soportada mediante brazos basculantes (13) que estan
soportados en la unidad de accionamiento (28).
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