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DESCRIPCION
Dispositivo de cierre provisional de un elemento batiente sobre un elemento soporte

La presente invencién se refiere a un dispositivo de cierre provisional de un elemento batiente sobre un elemento
soporte que permite asegurar el mantenimiento temporal del citado elemento batiente en posicidon cerrada con
respecto al citado elemento soporte.

Esta concierne de modo mas particular a un dispositivo de cierre provisional de una puerta lateral de vehiculo
automovil sobre un elemento de carroceria tal como la entrada, o el emplazamiento, de puerta.

Las cadenas de fabricacion de los vehiculos automoéviles comprenden lineas de herraje en las que diferentes
elementos de carroceria son ensamblados por soldadura para formar la caja del vehiculo, antes de que ésta sea
enviada a las lineas de pintura.

En las lineas de herraje, es habitual colocar los diferentes elementos batientes, tales como las puertas laterales, el
capo, la puerta del maletero, o el portén trasero, en la caja del vehiculo, y de modo mas particular en sus entradas, o
emplazamientos, respectivos. Por colocar los elementos batientes, se entiende que estos ultimos son anadidos a la
caja por medio de bisagras, fijadas por una parte a la caja y por otra al batiente correspondiente, a fin de articular
estos elementos batientes a la caja.

En este estado de la fabricaciéon del vehiculo, los elementos batientes no estan equipados todavia con sus
dispositivos de cierre definitivos, del tipo cerradura con un cerradero concebido para recibir un pestillo de cerradura.
En efecto, no es posible todavia colocar el cerradero definitivo porque éste se deformaria posteriormente durante el
paso a las lineas de pintura.

Asi pues, en ausencia de los dispositivos de cierre definitivos, es necesario prever dispositivos de cierre provisional
desmontables que permitan mantener los elementos batientes en posicion de cierre en la caja en el transcurso de su
transferencia hasta la linea de pintura.

Se conoce, especialmente por el documento FR 2 885 634 A1, prever dispositivos de cierre desmontables que
comprenden un cuerpo de material plastico provisto de medios de montaje en un elemento de carroceria y provisto
de un medio de retencion del elemento batiente en su posicién de cierre contra el elemento de carroceria, y
destinado a penetrar en el interior de un alojamiento previsto en el citado elemento batiente para recibir una
cerradura.

Se conoce, también, por el documento FR 2 826 393 un dispositivo de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion
1.

Ahora bien, estos dispositivos de cierre desmontables, destinados esencialmente a una utilizacién en las lineas de
pintura, presentan un cierto numero de inconvenientes de los cuales el principal es que no permiten regular la
posicion de los elementos batientes con respecto a la caja durante su colocacion en las lineas de herraje. En efecto,
es esencial poder situar correctamente los elementos batientes con respecto a la caja, y a sus entradas o
emplazamientos, en particular, antes de la fijacion definitiva de las bisagras a la citada caja; siendo preponderante la
puesta en referencia correcta de los elementos batientes por razones a la vez de estética y de estanqueidad.

La presente invencion tiene por objetivo resolver este inconveniente, y a tal efecto propone un dispositivo de cierre
provisional de un elemento batiente sobre un elemento soporte que permita asegurar el mantenimiento temporal del
citado elemento batiente en posiciéon cerrada con respecto al citado elemento soporte, que comprenda un cuerpo
que soporte, por una parte, medios de fijacion desmontables al citado elemento soporte y, por otra, una pieza
saliente apta para introducirse al menos parcialmente en un alojamiento dispuesto en el citado elemento batiente y
para cooperar con un borde del citado alojamiento para bloquear el citado elemento batiente en la citada posicion
cerrada, caracterizandose el dispositivo porque comprende medios de guia en traslacion de la citada pieza saliente
con respecto al citado cuerpo a fin de permitir la regulacién en posicion cerrada del citado elemento batiente con
respecto al citado elemento soporte. Ademas, de acuerdo con la invencion, los medios de guia comprenden un carril
de guia montado en el citado cuerpo, estando montada la citada pieza saliente a deslizamiento en el citado carril de
guia segun una primera direccion de traslacion.

Esta primera direccion de traslacion es por ejemplo sensiblemente paralela a la direccion transversal del citado
elemento batiente, correspondiente a la direccién transversal del vehiculo automaévil en una aplicacién a una puerta
lateral de vehiculo. Finalmente, de acuerdo con la invencion, los medios de guia comprenden un carrito movil
solidario del carril de guia, estando montado el citado carrito maovil a deslizamiento sobre el citado cuerpo segun
una segunda direccion de traslacion inclinada con respecto a la citada primera direccion de traslacion segun un
angulo predeterminado, especialmente un angulo recto. El carrito movil esta por ejemplo montado a deslizamiento
en una hendidura prevista en el citado cuerpo.

Asi, el carril de guia es desplazable segun esta segunda direccién y la pieza saliente es desplazable en el carril de
guia segun la primera direccion, de modo que, al final, la pieza saliente es desplazable segun la primera y segunda
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direcciones, ofreciendo asi dos grados de libertad para la puesta en referencia correcta del elemento batiente con
respecto al elemento soporte.

Esta segunda direccion de traslacion es por ejemplo sensiblemente paralela al citado elemento batiente,
correspondiente por ejemplo a la direccién vertical del vehiculo automévil en una aplicaciéon a una puerta lateral de
vehiculo.

Ventajosamente, estas dos direcciones son sensiblemente perpendiculares en la zona del elemento soporte sobre la
cual es mantenido temporalmente el citado dispositivo de cierre de acuerdo con la invencion.

Asi, la invencion permite la regulacion geométrica del elemento batiente en posicién cerrada con respecto al citado
elemento soporte ofreciendo la posibilidad de desplazar la pieza saliente con respecto al cuerpo, permitiendo asi
tener uno o varios grados de libertad necesarios para la puesta en referencia correcta del elemento batiente.

De acuerdo con ofras caracteristicas ventajosas de la invencion:

- la pieza saliente presenta una muesca concebida para cooperar con el borde del alojamiento dispuesto en el
elemento batiente a fin de bloquear el citado elemento batiente en la citada posicién cerrada;

- los medios de fijacion desmontables comprende un peén de centrado saliente concebido para ser introducido en un
orificio dispuesto en el elemento soporte;

- los medios de fijacion desmontables comprenden un nervio saliente concebido para ser introducido en un orificio
alargado dispuesto en el elemento soporte a fin de evitar la rotacion del citado dispositivo con respecto al citado
elemento soporte;

- los medios de fijacion desmontable comprenden al menos un iman destinado a asegurar un mantenimiento
temporal en el elemento soporte;

- el cuerpo soporta un 6rgano de cogida, especialmente de tipo empufadura, para permitir la manipulacion del
dispositivo.

Ademas, el dispositivo de cierre provisional de acuerdo con la invencién puede estar constituido todo o en parte de
metal, tal como el acero. Por ejemplo, el cuerpo y/o los medios de guia y/o la pieza saliente pueden estar
constituidos a partir de metal, especialmente de chapas de acero.

Otras caracteristicas y ventajas de la presente invencidon se pondran de manifiesto en la lectura de la descripcion
detallada que sigue, de un ejemplo puesto en practica no limitativo, hecha refiriéndose a las figuras anejas, en la
cuales:

- la figura 1 es una vista en perspectiva de una caja de vehiculo automdévil sin la puerta lateral izquierda delantera, y
para la cual esta previsto un dispositivo de cierre provisional de acuerdo con la invencion a fin de asegurar el
mantenimiento temporal de la citada puerta en posicion cerrada con respecto a la caja;

- la figura 2 es una vista en perspectiva de la caja ilustrada en la figura 1 con la puerta lateral izquierda delantera
articulada a la citada caja y mantenida en una posicion cerrada por medio de un dispositivo de cierre provisional de
acuerdo con la invencion;

- la figura 3 es una vista en perspectiva de la parte Il de la figura 1, que ilustra un dispositivo de cierre provisional de
acuerdo con la invencion antes de su fijacién desmontable a la caja;

- la figura 4 es una vista en perspectiva del dispositivo de cierre provisional ilustrado en la figura 3 segun otro nuevo
angulo de vista;

- la figura 5 es una vista en perspectiva del dispositivo de cierre provisional ilustrado en la figura 3 segun otro nuevo
angulo de vista;

- la figura 6 es una vista parcialmente en despiece ordenado del dispositivo de cierre provisional ilustrado en la figura
5;

- la figura 7 es una vista en perspectiva del dispositivo de cierre provisional de acuerdo con la invencién en situacion
de bloqueo en un alojamiento dispuesto en la puerta, no estando ilustrada la caja en esta figura por razones de
claridad.

- la figura 8 es una vista en perspectiva de partes del dispositivo de cierre provisional de acuerdo con la invencion,
estando ilustradas las citadas partes cortadas segun planos de corte transversales.

Refiriéndose a las figuras 1y 2, un dispositivo de cierre provisional 1 de acuerdo con la invencion esta previsto para
ser fijado de manera desmontable a la caja C de un vehiculo automévil, a fin de permitir el mantenimiento en
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posiciéon cerrada de una puerta 2 durante la colocacién de la citada puerta 2 en la citada caja C. De modo mas
preciso, la puerta 2 es colocada en una entrada (o emplazamiento) de puerta 3 formado por diversos elementos de
carroceria de metal, de los cuales un primer montante 31 previsto para recibir las bisagras (no ilustradas) de
articulacion de la citada puerta 2 a la caja C y un segundo montante 32 opuesto destinado a recibir posteriormente el
cerradero de la cerradura definitiva (no ilustrada) de la puerta 2. En la aplicacion a una puerta 2 lateral delantera, el
segundo montante 32 constituye el montante central de la caja C.

El dispositivo de cierre provisional 1 esta asi previsto para ser fijado de manera desmontable al segundo montante
32 de la entrada (o emplazamiento) 2 de la caja C, en lugar de y de modo temporal la cerradura definitiva.

Como esta ilustrado de modo mas preciso en la figura 3, el segundo montante 32 presenta diferentes orificios para
permitir especialmente la recepcion del cerradero de la cerradura definitiva:

- un orificio 33 circular, previsto por ejemplo para recibir un pedn de centrado del cerradero de la cerradura definitiva;

- un orificio 34 oblongo, de forma rectangular, de tipo hendidura y concebido para recibir un peén de centrado del
cerradero de la cerradura definitiva; y

- dos orificios 35 circulares, previstos por ejemplo para recibir tornillos de fijacién del cerradero de la cerradura
definitiva.

Estos orificios 34, 35, 36 son empleados previamente como se describe mas adelante, para el mantenimiento
temporal del dispositivo de cierre provisional 1 de acuerdo con la invencion.

El dispositivo de cierre provisional 1 de acuerdo con la invencién comprende un cuerpo 4 plano, que presenta dos
caras principales opuestas y paralelas, respectivamente una cara delantera 40, visible en particular en las figuras 4 y
8, y una cara trasera 41, visible en particular en las figuras 3, 5y 6. El cuerpo 4 plano presenta un espesor adaptado
para poder intercalarse entre el segundo montante 32 y la puerta 2 cuando ésta esta en posicion cerrada; siendo
naturalmente estas dimensiones comparables con las del cerradero de cerradura definitiva.

La cara delantera 40 del cuerpo 4 esta destinada a apoyarse contra el segundo montante 32, y soporta medios de
fijacion desmontables para permitir el mantenimiento temporal del dispositivo de cierre provisional 1 en el citado
segundo montante 32, siendo los citados medios de fijacién desmontables los siguientes:

- un peodn de centrado 43 que sobresale perpendicularmente a la citada cara delantera 40, de forma general
cilindrica con una extremidad libre troncocénica, y destinada a introducirse en el orificio 33 a fin de permitir el
posicionamiento del dispositivo 1 de cierre provisional en el segundo montante 32;

- un nervio 44 de centrado que sobresale perpendicularmente a la citada cara delantera 40, de seccion rectangular y
cuyos vértices libres estan biselados, y destinado a introducirse en el orificio 34 oblongo a fin de evitar la rotacion del
dispositivo de cierre provisional 1 con respecto al segundo montante 32 una vez mantenido en este ultimo; y

- dos imanes 45 previstos en la citada cara delantera 40 y dispuestos de modo simétrico con respecto a un plano
medio del cuerpo 4, y destinados a cooperar magnéticamente con el metal o acero constitutivo del segundo
montante 32, y de modo mas particular con los bordes respectivos de los dos orificios 35 que estos recubriran.

Como esta ilustrado en la figura 7, la cara trasera 41 del cuerpo 4 esta destinada a apoyarse contra la puerta 2, y
soporta una pieza saliente 5 destinada a ser introducida en un alojamiento 20 dispuesto en la citada puerta 2.

El alojamiento 20, destinado a recibir la parte de pestillo de la cerradura definitiva, esta formado por un recorte
realizado a lo largo de la arista interna 23 de la puerta 2 prevista para estar enfrente del segundo montante 32;
quedando delimitado asi el citado alojamiento 2 por un primer reborde 21 que se extiende perpendicularmente a la
pared interna 24 de la puerta 2, y por un segundo reborde 22 que se extiende en la citada pared interna 24 de la
puerta 2. Por pared interna 24 de la puerta 2 se entiende la pared de la puerta 2 dispuesta en el lado interior del
vehiculo y que recubre la parte inferior del marco 3 de puerta.

La pieza saliente 5 es de forma general de cilindro macizo seccionado segun un plano paralelo al eje del cilindro, y
presenta una muesca 50, visible en las figuras 3 y 8, enfrente de la cara trasera 41; estando prevista la citada
muesca 50 para acoplarse contra la parte interna del primer reborde 21 del alojamiento 20. En efecto, la muesca del
dispositivo de cierre provisional 1 esta prevista para cooperar con el primer reborde 21 del alojamiento 20 a fin de
bloguear la puerta 2 en su posicién cerrada. En particular, la pieza saliente 5 esta prevista para ser introducida en el
alojamiento 20 a través del segundo reborde 22 hasta que la muesca 50 vaya contra el primer reborde 21, de modo
que el dispositivo de cierre provisional 1 quede bloqueado en traslacién en el citado alojamiento 20 acufiando el
primer reborde 21 entre la muesca 50 y la cara trasera 41 del cuerpo 4.

La pieza saliente 5 es movil en traslacion con respecto al cuerpo 4 que permanece fijo con respecto al segundo
montante 32. Para esto, la pieza saliente 5 es solidaria de un brazo 51, opuesto a la muesca 50 y de forma general
plana, que se extiende paralelamente a la cara trasera 41 del cuerpo 4, y el citado brazo 51 estda montado a
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deslizamiento en un carril de guia 52 que define una direccion de traslacion D1 paralela a la cara trasera 41. Esta
direccion D1 es perpendicular a la pared interna 24 de la puerta 2 y, para una puerta 2 lateral, es paralela al eje
transversal del vehiculo cuando la puerta 2 esta cerrada. Asi, la pieza saliente 5 estd montada a deslizamiento en el
carril de guia 52 a través del brazo 51.

En cuanto al carril de guia 52, este ultimo es solidario de un carrito mévil 53 montado a deslizamiento en una
hendidura 46 prevista en el cuerpo 4; esta hendidura 46 define una direccién de traslacién D2 paralela a las caras
40, 41 del cuerpo 4 y perpendicular a la direccion de traslacion D1. Esta direccion D2 es paralela a la pared interna
24 de la puerta 2 y, para una puerta 2 lateral, es paralela al eje vertical del vehiculo.

El carril de guia 52 y el carrito moévil 53 presentan conjuntamente una forma general de « T », enlaque el piede la T
constituye el carril del guia 52 y la parte superior de la T el carrito movil 53. Estas dos piezas 52, 53 pueden formar
una mima pieza o estar fijadas una a la otra, por ejemplo por medio de un tornillo de fijacion.

Asi, como esta ilustrado en la figura 8, una de las dos caras longitudinales de la hendidura 46 presenta una ranura
47 prevista para cooperar con un nervio 54 saliente del carrito mévil 53 a fin de guiar en traslacién el citado carrito
movil 53 y evitar que éste se salga de la hendidura 46.

Como esta ilustrado en las figuras 5 y 6, un orificio 510 esta dispuesto en el brazo 51 y un orificio 520 esta dispuesto
igualmente en el fondo del carril de guia 52, a fin de que se pueda desplazar el citado brazo 51 con respecto al carril
de guia 52 para hacer coincidir los dos orificios 510 y 520, y que a continuacion se pueda desplazar el carril de guia
52 con respecto al cuerpo 4 (por deslizamiento del carrito moévil 53) para hacer coincidir los orificios 510 y 520 con
un orificio 410 dispuesto en la cara trasera 41 del cuerpo 41. Cuando estos tres orificios 410, 510 y 520 estan
alineados, la pieza saliente 5 esta en una posicion denominada de referencia: siendo muy practico poder referenciar
la posicion de la pieza saliente 5 para las regulaciones posteriores.

La manipulacién del dispositivo de cierre provisional 1 es facilitada por medio de una empufiadura 48 solidaria del
cuerpo 1, que se extiende en un borde transversal 49 del cuerpo 1 haciendo la unién entre las dos caras 40 y 41.

En utilizacién, el dispositivo de cierre provisional 1 es fijado al segundo montante 32 por medio de los diversos
medios de fijacion desmontable 43, 44, 45 antes mencionados, y después la puerta 2 es llevada a la posicion
cerrada conduciendo asi a la insercion de la pieza saliente 5 en el alojamiento 20 de la puerta 2 a través del
segundo reborde 22, hasta el bloqueo contra el primer reborde 21 de la citada pieza saliente 5; pudiendo
desplazarse la citada pieza saliente 5 en traslacion segun las direcciones D1 y D2, ilustradas igualmente en la figura
2, permitiendo asi a la puerta 2 ser puesta correctamente en posicidon gracias a estos dos grados de libertad en
estas direcciones D1 y D2. La posicion de la puerta 2 es inmovilizada después tras la fijacion de las bisagras a la
caja C.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo (1) de cierre provisional de un elemento batiente (2) sobre un elemento soporte (3, 32) que permite
asegurar el mantenimiento temporal del citado elemento batiente (2) en posicion cerrada con respecto al citado
elemento soporte (3, 32), que comprende un cuerpo (4) que soporta por una parte medios de fijacién desmontable
(43, 44, 45) al citado elemento soporte (3, 32) y por otra una pieza saliente (5) apta para introducirse al menos
parcialmente en un alojamiento (20) dispuesto en el citado elemento batiente (2) y para cooperar con un reborde
(21) del citado alojamiento (2) para bloquear el citado elemento batiente (2) en la citada posicion cerrada, y medios
de guia (51, 52, 53, 54, 46, 47) en traslacion de la citada pieza saliente (5) con respecto al citado cuerpo (4) a fin de
permitir la regulacién en posicion cerrada del citado elemento batiente (2) con respecto al citado elemento soporte
(3, 32), comprendiendo los medios de guia un carril de guia (52) montado en el citado cuerpo (4), estando montada
la citada pieza saliente (5) a deslizamiento en el citado carrito de guia (52) segun una primera direccion de traslacion
(D1), caracterizado porque los medios de guia comprenden un carrito mévil (53) solidario del carril de guia (52),
estando montado el citado carril mévil (53) a deslizamiento sobre el citado cuerpo (4) seguin una segunda direccion
de ftraslacion (D2) inclinada con respecto a la citada primera direccion de traslacion (D1) segun un angulo
predeterminado, especialmente un angulo recto.

2. Dispositivo (1) de acuerdo con la reivindicacion 1, en el cual el carrito mévil (53) esta montado a deslizamiento en
una hendidura (46) prevista en el citado cuerpo (4).

3. Dispositivo (1) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el cual la pieza saliente (5)
presenta una muesca (50) concebida para cooperar con el reborde (21) del alojamiento (2) dispuesto en el elemento
batiente (2) a fin de bloquear el citado elemento batiente (2) en la citada posicién cerrada.

4. Dispositivo (1) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el cual los medios de
fijacion desmontable comprenden un peodn de centrado (43) saliente concebido para ser introducido en un orificio
(33) dispuesto en el elemento soporte (3, 32).

5. Dispositivo (1) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el cual los medios de
fijacion desmontable comprenden un nervio (44) saliente concebido para ser introducido en un orificio oblongo (34)
dispuesto en el elemento soporte (3, 32) a fin de evitar la rotacion del citado dispositivo (1) con respecto al citado
elemento soporte (3, 32).

6. Dispositivo (1) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el cual los medios de
fijacion desmontable comprenden al menos un iman (45) destinado a asegurar un mantenimiento temporal en el
elemento soporte (3, 32).

7. Dispositivo (1) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el cual el cuerpo (4) soporta
un organo de cogida (48), especialmente de tipo empufiadura, para permitir la manipulacién del dispositivo.

8. Dispositivo (1) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el cual el citado dispositivo
(1) esta constituido todo o en parte de metal, tal como el acero.
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