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ES 2441395713

DESCRIPCION
Estructura de soporte de una columna de direccion

La presente invencion se refiere a estructura de soporte de una columna de direcciéon de acuerdo con el preambulo
de la reivindicacion independiente 1. Una estructura de soporte de una columna de direcciéon de este tipo se puede
tomar a partir del documento de la técnica anterior JP11-034885 A.

El documento JP 08-026083 A desvela una estructura de soporte que esta equipada con un brazo del pedal de freno
que soporta el extremo de brazo de un pedal de freno de manera giratoria, proyectandose en un vehiculo desde el
panel de instrumentos, y un refuerzo que soporta un poste de direccion, estando dispuesto en la direccién de la
anchura del coche a lo largo de un panel de instrumentos. En el brazo del pedal de freno, se instala un miembro de
tope del pedal que sitda el pedal de freno a través del contacto en el giro de retorno del pedal de freno, y una parte
del miembro de tope del pedal se extiende hasta el refuerzo, y el extremo de extension se une con un brazo de
direccion se fija integralmente con el refuerzo.

El documento JP 10-273072 A desvela un soporte de columna de direccion en un dispositivo de panel de
instrumentos constituido de miembros estructurales. Un miembro de panel de instrumentos se monta en un cuerpo
estructural del panel de instrumentos constituido de miembros estructurales conformados de seccién transversal
cerrada. Un miembro de brazo en el que se monta una columna de direccion se fija a un cuerpo estructural del panel
de instrumentos. Un extremo del miembro de brazo se monta sobre el pilar de una carroceria de automévil. La parte
central del miembro de soporte se extiende al lado frontal de un vehiculo y se monta en un brazo del pedal en el lado
de un panel de instrumentos del vehiculo.

El documento JP 2003-231473 A desvela un dispositivo de direccion provisto de un dispositivo de engranaje de
direcciéon soportado sobre un cuerpo y enclavado y conectado con ruedas dirigibles derecha e izquierda. Un
dispositivo de engranaje de enclavamiento se soporta en el cuerpo en frente del dispositivo de engranaje de
direccion a través de un brazo para enclavar y conectar el dispositivo de engranaje de direccién con una parte de
extremo inferior de un arbol de direccion. El brazo esta provista de un bastidor de la parte frontal que compone una
parte frontal del brazo con su parte de extremo frontal soportada sobre el cuerpo y un lado de parte posterior que se
extiende hacia abajo hacia la parte posterior, y un bastidor de la parte posterior que compone una parte posterior del
brazo y que se extiende hacia atras desde una parte de extremo posterior del bastidor de la parte frontal con su
parte de extremo posterior soportado en el cuerpo. El dispositivo de enclavamiento se soporta en el bastidor de la
parte posterior.

En un camién con cabina avanzada o similar, una columna de direccién se asegura a una cabina mediante el uso de
una estructura de soporte como se desvela en la Exhibicion de Nuevos Coches "Introducciéon a los coches de la
serie NISSAN Atlas F23" (documento de no patente 1). Es decir, la columna de direccion se asegura a la cabina a
través de un brazo de la columna de direccién formado para tener una seccién de canal y para elevarse
oblicuamente desde una porcion frontal de un suelo de la cabina hacia un lado posterior del vehiculo. Con el fin de
mejorar la rigidez de soporte de la columna de direccién, una porcion superior del brazo de la columna de direccion
se asegura firmemente a un miembro que constituye un panel de instrumentos.

El Documento de no Patente 1: Exhibicion de Nuevos Coches "Introduccion a los coches de la serie NISSAN Atlas
F23", NISSAN MOTORS, CO., LTD, enero 1992, p. C-48.

Sin embargo, en una estructura de soporte convencional de este tipo, aunque la porciéon superior del brazo de la
columna de direccion se asegura firmemente a un miembro que constituye el panel de instrumentos, una longitud
total del brazo de la columna de direccién se hace larga, de modo que la rigidez de soporte de la columna de
direccion podria ser ligeramente insuficiente. Si la rigidez de soporte de la columna de direccion fuese insuficiente,
por ejemplo, la vibracion causada por una fuerza proveniente de una superficie de carretera se transmite al volante
y, por lo tanto, un conductor puede experimentar momentos desagradables.

Un objeto de la presente invencion es proporcionar una estructura de soporte de una columna de direccion como se
ha indicado anteriormente con una estructura compacta y capaz de mejorar la rigidez de soporte de una columna de
direccion y reducir la vibracion que se produce en el volante, asegurando de manera fija una porcion media de un
brazo de la columna de direccién a un brazo del pedal.

De acuerdo con la presente invencion, dicho objeto se resuelve por la estructura de soporte de la columna de
direccion que tiene las caracteristicas de la reivindicacion independiente 1. Las realizaciones preferidas se definen
en las reivindicaciones dependientes.

En consecuencia, se proporciona una estructura de soporte de una columna de direcciéon, donde una porcion
superior de un brazo de la columna de direccion configurado para fijar una columna de direccién a una cabina se
asegura a un miembro que constituye un panel de instrumentos, y una porcion media del brazo de la columna de
direccion se asegura a un brazo del pedal configurado para soportar un pedal.

Se proporciona un aparato de desplazamiento del centro de giro de manera para que un centro de giro de la
columna de direccion en una direccion longitudinal de un vehiculo se desplace hacia un lado posterior del vehiculo
con respecto a una interseccion entre un eje de un arbol de direccion dispuesto debajo la columna de direccion y el
suelo de la cabina.
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Efecto de la invencion

De acuerdo con la estructura de soporte de una columna de direccién de la presente invencion, la porcién superior
del brazo de la columna de direccion configurado para fijar la columna de direccién a la cabina se asegura a un
miembro que constituye el panel de instrumentos, y la porcion media del mismo se asegura al brazo del pedal. Por lo
tanto, una longitud total del brazo de la columna de direccion se puede acortar, y la porcion media del mismo se
asegura al brazo del pedal que se puede integrar solidariamente con la cabina, de modo que es posible mejorar la
rigidez de fijacion del brazo de la columna de direccion a la cabina. Ademas, debido a la mejora descrita en la rigidez
de fijacion del brazo de la columna de direccidn, la rigidez de soporte de la columna de direccion se puede mejorar,
de manera que es posible reducir en gran medida la vibraciéon que se produce en el volante.

Ademas, debido al aparato de desplazamiento del centro de giro, en una ocurrencia de colisién frontal tal como una
colision descentrada del vehiculo, el volante puede seguir una trayectoria del movimiento de la cabeza de un
conductor, por lo que es posible reducir el tamafio de un dispositivo de bolsa de aire fijado al volante. Es decir,
cuando se produce la ocurrencia de colisién frontal del vehiculo, un conductor se mueve hacia la parte frontal del
vehiculo debido a la inercia sobre una superficie de asiento de un asiento como un centro de giro. Por otra parte, el
volante se mueve giratoriamente hacia la parte frontal del vehiculo alrededor de un centro de giro que se desplaza
hacia el lado posterior del vehiculo con respecto a una interseccion de un eje del arbol de direccion con el suelo de
la cabina debido a la deformacion del suelo de la cabina. En consecuencia, el centro de giro del volante puede estar
mas cerca del centro de giro del conductor y, en consecuencia, se hace posible permitir que el volante siga la
trayectoria del movimiento de la cabeza del conductor.

Breve descripcion de los dibujos

La Figura 1 es una vista explicativa para explicar una realizacion de una estructura de soporte de una columna
de direccién de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1;

La Figura 2 es una vista explicativa para explicar un aparato de desplazamiento del centro de giro de acuerdo
con una primera realizacion de la presente invencion:

La Figura 3 es una vista explicativa para explicar un aparato de desplazamiento del centro de giro de acuerdo
con una segunda realizacion de la presente invencion;

La Figura 4 es una vista explicativa para explicar un aparato de desplazamiento del centro de giro de acuerdo
con una tercera realizaciéon de la presente invencion;

La Figura 5 es una vista explicativa para explicar un aparato de desplazamiento del centro de giro de acuerdo
con una cuarta realizacion de la presente invencion;

La Figura 6 es una vista explicativa para explicar un aparato de desplazamiento del centro de giro de acuerdo
con una quinta realizacion de la presente invencion; y

La Figura 7 es una vista explicativa para explicar un mecanismo de separacion de la columna de direccion.

Explicacion de los simbolos de referencia

10 arbol de direcciéon

12 columna de direccién

14 brazo de la columna de direccién
18 miembro de instrumentos

20 brazo del pedal

24 suelo de la cabina

26 miembro de refuerzo

32 interseccion

34 enlace de soporte de direccion
36 barra de soporte de direccion

44 barra de soporte de direccién auxiliar
46 alambre de soporte de direccion
48 enlace de soporte de direccion
50 alambre de soporte de direccion
52 orificio de acoplamiento

En lo sucesivo, la presente invencion se describira en detalle con referencia a los dibujos adjuntos.

La Figura 1 es una vista explicativa para explicar una realizacién de una estructura de soporte de una columna de
direccion de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1.

Una columna de direcciéon 12 que soporta de manera pivotante un arbol de direccion 10 se asegura a una cabina de
un camion de cabina avanzada o similar, a través de un brazo de la columna de direccién 14 formado para tener una
seccion de canal. Una porcidn superior del brazo de la columna de direccion 14 se asegura de manera fija a través
de un brazo de soporte de direccién 16 a un miembro que constituye un panel de instrumentos, por ejemplo, un
miembro de instrumentos 18 que se extiende en una direccién de la anchura del vehiculo. Ademas, una porcién
media del brazo de la columna de direccion 14 se asegura de forma fija a un brazo del pedal 20 que permite la
suspension de soporta los pedales tales como un pedal de aceleracién y un pedal de freno en una porcion frontal del
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vehiculo.

Un volante 22 se fija a un extremo del arbol de direccién 10 que se extiende hacia arriba desde la columna de
direccion 12. Por otro lado, el arbol de direccion 10 que se extiende hacia abajo desde la columna de direccion 12
penetra un suelo de la cabina 24 que constituye la cabina y se conecta a una caja de cambios de direccion 28 que
se dispone bajo un miembro de refuerzo 26, tal como un miembro de tubo configurado para reforzar el suelo de la
cabina. En la figura del dibujo, el nimero de referencia 30 denota un mecanismo de inclinacién bien conocido para
ajustar un angulo de inclinacién del volante 22 en funcion de un tamafio de cuerpo o similar de un conductor.

De acuerdo con una construccion de este tipo, aunque una porcién superior del brazo de la columna de direccién 14
configurado para fijar la columna de direccion 12 a la cabina se asegura de forma fija al miembro de instrumentos
18, la porcion media del mismo se asegura de forma fija al brazo del pedal 20. Por lo tanto, una longitud total del
brazo de la columna de direccidon 14 se acorta, y ademas, la porcion media del mismo se asegura de forma fija al
brazo del pedal 20 que puede estar solidariamente integrado con la cabina, de modo que es posible mejorar la
rigidez de fijacion del brazo de la columna de direccion 14 a la cabina. Debido a la mejora de la rigidez de fijacion del
brazo de la columna de direccion 14, se puede mejorar la rigidez de soporte de la columna de direccion 12, de
manera que es posible reducir en gran medida la vibracién que se produce en el volante 22.

Es bien conocido que, en una ocurrencia de colisién frontal tal como colisién descentrada de un vehiculo, un
conductor se mueve giratoriamente hacia la parte frontal del vehiculo debido a la inercia sobre una superficie de
asiento de un asiento como un centro de giro. Incluso si el conductor se abrocha el cinturon de seguridad, la cabeza
del conductor puede colisionar con el volante o similares. Por lo tanto, en general, un dispositivo de bolsa de aire se
fija al volante. Por otra parte, el volante se mueve giratoriamente hacia la parte frontal del vehiculo en la proximidad
de una porcion de conexion del arbol de direcciéon y de la caja de cambios de direccion como un centro de giro
debido a la deformacién del suelo de la cabina y del miembro de refuerzo dispuesto a lo largo de una superficie
inferior del suelo de la cabina.

Sin embargo, ya que los centros de giro del conductor y del volante son diferentes entre si, una trayectoria del
movimiento de la cabeza del conductor puede ser diferente de la del volante. Por lo tanto, existe la necesidad de
ampliar el dispositivo de bolsa de aire fijado al volante en un tamafio mas grande que un diametro del volante desde
el punto de vista de garantizar la seguridad para el conductor, de manera que el dispositivo de bolsa de aire se
puede formar en un tamafio mas grande. El dispositivo de bolsa de aire de mayor tamafio provoca un aumento en el
coste. Ademas, hay un problema de un aumento en el peso del vehiculo y una reduccioén en la tasa de consumo de
combustible de esta manera, y asi sucesivamente.

Por lo tanto, un mecanismo que permite que el volante siga la trayectoria del movimiento de la cabeza del conductor
y que es capaz de minimizar el dispositivo de bolsa de aire se proporciona sobre la estructura de soporte de la
columna de direccidon que se muestra en la Figura 1. En concreto, se proporciona un aparato de desplazamiento del
centro de giro que permite que el centro de giro de la columna de direccion con respecto a la direccion longitudinal
del vehiculo se desplace hacia el lado posterior del vehiculo con respecto a una interseccion de un eje del arbol de
direccion dispuesto por debajo de la columna de direccién con el suelo de la cabina.

La Figura 2 es una vista explicativa para explicar un aparato de desplazamiento del centro de giro de acuerdo con
una primera realizacion de la presente invencion.

Como un miembro de refuerzo 26 configurado para reforzar el suelo de la cabina 24, un enlace de soporte de
direccion 34 (miembro giratorio) que puede girar alrededor de un eje de giro que se extiende en la direccion de la
anchura del vehiculo se fija a una porcidon que se encuentra en el lado posterior del vehiculo con respecto a una
interseccion 32 entre un eje del arbol de direccion 10 por debajo de la columna de direccion 12 y el suelo de la
cabina 24. Ademas, un extremo inferior de la columna de direccién 12 se conecta a otra porciéon del enlace de
soporte de direccidon 34 en lugar del eje de giro del mismo a través de una barra de soporte de direccion 36 que se
extiende hacia abajo a lo largo del arbol de direccion 10. Los extremos superior € inferior de la barra de soporte de
direccion 36 se fijan a la columna de direcciéon 12 y al enlace de soporte de direccion 34, respectivamente, de una
manera mutuamente giratoria.

De acuerdo con una construccién, cuando el volante 22 se mueve giratoriamente hacia la parte frontal del vehiculo
junto con la ocurrencia de colision frontal del vehiculo, el movimiento de la columna de direccién 12 se puede
restringir por la barra de soporte de direcciéon 36, y la columna de direccion 12 lleva a cabo un movimiento de giro
alrededor de un eje de giro del enlace de soporte de direccion 34 hacia la parte frontal del vehiculo. En
consecuencia, como se muestra en la figura del dibujo, el centro de giro de la columna de direccion 12, que es, el
centro de giro del volante 22 se desplaza de una posicién C1 a una posicion C; y la trayectoria del mismo cambia de
una trayectoria A a una trayectoria B.

Por lo tanto, incluso si un conductor 40 se mueve giratoriamente hacia la parte frontal del vehiculo sobre una
superficie de asiento 38a del asiento 38 como un centro de giro, el centro de giro del volante 22 se acerca al centro
de giro del conductor, de manera que es posible permitir que el volante 22 para seguir una trayectoria C del
movimiento de una cabeza 40a. En consecuencia, la cabeza 40a se puede ser recibir en la porcién central de la
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bolsa de aire 42. Como resultado, incluso si la bolsa de aire 42 no se expande en un tamafio mas grande que el
diametro del volante 22, se puede asegurar la seguridad del conductor 40. Ademas, debido a la bolsa de aire de
tamafio mas pequefio, es posible lograr la reduccion del coste en tanto se reduce el peso del vehiculo, y asi
sucesivamente.

La Figura 3 es una vista explicativa para explicar un aparato de desplazamiento del centro de giro de acuerdo con
una segunda realizacion de la presente invencion.

En la realizaciéon, ademas de la construccion de la primera realizacién antes mencionada, se proporciona una barra
de soporte de direccion auxiliar 44. Un extremo de la barra de soporte de direccion auxiliar 44 se fija a una porcion
del miembro de refuerzo 26, porcidon que se encuentra en el lado frontal del vehiculo con respecto a la interseccion
32, y el otro extremo del mismo se asegura al enlace de soporte de direccion 34. Mas especificamente, el otro
extremo de la barra de soporte de direccion auxiliar 44 se fija a una posicion tal que, cuando la barra de soporte de
direccion auxiliar 44 se mueve hacia el lado posterior del vehiculo debido a la deformacién del miembro de refuerzo
26, el enlace de soporte de direccion 34 se puede hacer girar en la direccién en la que la barra de soporte de
direccion 36 se tira hacia abajo. Aqui, la barra de soporte de direccion auxiliar 44 se dispone para extenderse en la
direccion longitudinal del vehiculo a lo largo del miembro de refuerzo 26, y ambos extremos de la misma se
aseguran de forma fija al miembro de refuerzo 26 y al enlace de soporte de direccion 34, respectivamente, de
manera mutuamente giratoria.

De acuerdo con una construccion de este tipo, si la parte frontal del miembro de refuerzo 26 se tritura y deforma
cuando ocurre una colisién frontal del vehiculo, la barra de soporte de direccion auxiliar 44 se mueve hacia el lado
posterior del vehiculo. Posteriormente, debido al movimiento de la barra de soporte auxiliar de direccion 44, el
enlace de soporte de direccidon 34 gira, y la barra de soporte de direcciéon 36 se tira hacia abajo. Como resultado,
incluso si la cabina se deforma cuando ocurre una colision frontal, el movimiento hacia arriba de la columna de
direccion 12 se suprime, de modo que la siguiente precision del volante 22 con respecto a la trayectoria de la cabeza
del conductor se puede mejorar. Por consiguiente, es posible asegurar de manera eficaz la seguridad del conductor.
Otras operaciones y efectos son los mismos que los de la primera realizacion, y por lo tanto, su descripcion detallada
se omite (en lo sucesivo, la descripcion detallada de los mismos se omitira de manera similar).

La Figura 4 es una vista explicativa para explicar un aparato de desplazamiento del centro de giro de acuerdo con
una tercera realizacién de la presente invencion.

Una porcién inferior de la columna de direcciéon 12 se conecta a través de un alambre de soporte de direccion 46 a
una superficie superior del suelo de la cabina 24 que se encuentra en el lado posterior del vehiculo con respecto a la
interseccion 32.

De acuerdo con una construccion de este tipo, cuando el volante 22 se mueve giratoriamente hacia la parte frontal
del vehiculo junto con la ocurrencia de colision frontal del vehiculo, se puede restringir el movimiento de la columna
de direccién 12 por el alambre de soporte de direcciéon 46, y la columna de direccion 12 se mueve giratoriamente
hacia la parte frontal del vehiculo sobre una porcién de conexién del alambre de soporte de direccién 46 conectada
al suelo de la cabina 24, como un centro de giro. En consecuencia, como se muestra en la figura, el centro de giro
de la columna de direccion 12, es decir, el centro de giro del volante 22 se desplaza de una posiciéon C4 a una
posicion C; y la trayectoria del mismo cambia de una trayectoria A a una trayectoria B. Ademas, de manera similar a
la realizacién antes mencionada, el volante 22 puede seguir la trayectoria de la cabeza del conductor.

La Figura 5 es una vista explicativa para explicar un aparato de desplazamiento del centro de giro de acuerdo con
una cuarta realizacion de la presente invencion.

Un enlace de soporte de direccion 48 (miembro giratorio) que puede girar alrededor de un eje de giro que se
extiende en la direccion de la anchura del vehiculo se asegura a una porcion del miembro de refuerzo 26, porcion
que se encuentra en el lado posterior del vehiculo con respecto a la interseccion 32. La porcion inferior de la
columna de direcciéon 12 se conecta a una superficie inferior posterior del suelo de la cabina 24 a través de un
alambre de soporte de direccion 50 que se configura de manera que una direccion de traccion del mismo se cambia
por el enlace de soporte de direccion 48.

De acuerdo con una construccion de este tipo, ademas de las operaciones y efectos de la tercera realizacion,
cuando la parte posterior del suelo de la cabina 24 se deforma hacia arriba junto con la ocurrencia de la colision
frontal del vehiculo, el alambre de soporte de direccién 50 es tirado hacia el lado posterior del vehiculo. Por lo tanto,
una direccion de la fuerza de traccion del alambre de soporte de direccion 50 se cambia por el enlace de soporte de
direccion 48, de manera que la columna de direccion 12 se puede tirar hacia abajo. Como resultado, incluso si la
cabina se deforma cuando ocurre una colision frontal, el movimiento hacia arriba de la columna de direccién 12 se
suprime, de modo que se puede mejorar la siguiente precision del volante 22 con respecto a la trayectoria de la
cabeza del conductor. Por consiguiente, es posible asegurar de manera eficaz la seguridad del conductor.

La Figura 6 es una vista explicativa para explicar un aparato de desplazamiento del centro de giro de acuerdo con
una quinta realizacién de la presente invencion.

Similar a la cuarta realizacion, el enlace de soporte de direccién 48 (miembro giratorio) que puede girar alrededor de
un eje de giro que se extiende en la direccion de la anchura del vehiculo se fija a una porcion del miembro de
refuerzo 26, porcidon que se encuentra en el lado posterior del vehiculo con respecto a la interseccion 32. La porcion
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inferior de la columna de direccién 12 se conecta a una porcion inferior del brazo de la columna de direccién 14 a
través del alambre de soporte de direccion 50 que se configura de manera que una direccion de traccion del mismo
se cambia por el enlace de soporte de direccién 48.

De acuerdo con una construccion de este tipo, ademas de las operaciones y efectos de la tercera realizacion,
cuando la porcién circundante del brazo del pedal 20 se deforma hacia arriba junto con la ocurrencia de una colision
frontal del vehiculo, el alambre de soporte de direccién 50 conectado a la porcién inferior del brazo de la columna de
direccion 14 se tira hacia arriba. Por lo tanto, una direcciéon de la fuerza de traccién del alambre de soporte de
direccion 50 se cambia por el enlace de soporte de direcciéon 48, de modo que la columna de direccidon 12 se puede
tirar hacia abajo. Como resultado, incluso si la cabina se deforma cuando ocurre una colisiéon frontal, cualquier
movimiento hacia arriba de la columna de direccion 12 se suprime, de modo que se puede mejorar la siguiente
precision del volante 22 con respecto a la trayectoria del movimiento de la cabeza del conductor. Por consiguiente,
es posible asegurar de manera eficaz la seguridad del conductor.

Si las porciones circundantes del panel de instrumentos y del brazo del pedal se deforman hacia arriba junto con la
ocurrencia de una colisiéon frontal del vehiculo, el brazo de la columna de direccién se mueve también hacia arriba.
Como resultado, incluso si el centro de giro del mismo se desplaza hacia el lado posterior del vehiculo y el
movimiento hacia arriba del mismo se suprime, se puede deteriorar la siguiente precision del volante con respecto a
la trayectoria del movimiento de la cabeza del conductor.

Por lo tanto, Ademas de las construcciones de las realizaciones antes mencionadas, como se muestra en la Figura
7, es preferible que el brazo de la columna de direccion 14 se asegure de forma fija al miembro de instrumentos 18 y
al brazo del pedal 20 con pernos a través de un orificio de acoplamiento sustancialmente en forma de U 52 que se
abre hacia abajo en una direccion axial de la columna de direccion 12.

De acuerdo con una construccion de este tipo, cuando las porciones circundantes del miembro de instrumentos 18 y
el brazo del pedal 20 se deforman hacia arriba como se indica por las flechas en la figura del dibujo, junto con la
ocurrencia de una colision frontal del vehiculo, el perno se suelta del orificio de acoplamiento 52, de manera que el
brazo de la columna de direcciéon 14 se puede separar del miembro de instrumentos 18 y del brazo del pedal 20.
Como resultado, sin el movimiento hacia arriba de la columna de direccién 12 debido al miembro de instrumentos 18
y al brazo del pedal 20, es posible evitar el deterioro de la siguiente precision del volante con respecto a la
trayectoria del movimiento de la cabeza del conductor. Ademas, dado que la porcion inferior de la columna de
direccion 12 se conecta al suelo de la cabina 24 o al miembro de refuerzo 26 a través de la barra de soporte de
direccion 36 o los alambres de soporte de direccion 46 y 50, se puede suprimir el movimiento hacia arriba de la
columna de direccién 12 debido a la deformacion de la cabina.
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REIVINDICACIONES

1. Una estructura de soporte de una columna de direccién para proporcionar soporte para una columna de direcciéon
(12) que esta fijada a una cabina por un brazo de la columna de direccién (14),

soportando dicha columna de direccién (12) un arbol de direccion (10), el arbol de direccion (10) dispuesto debajo de
la columna de direccion (12) definiendo una interseccion (32) de su eje con el suelo de la cabina (24) y estando un
volante (22) fijado al extremo del arbol de direccion (10) que se extiende hacia arriba de la columna de direccion
(12),

donde una porcion superior del brazo de la columna de direccion (14) es asegurada a un miembro (18) configurado
para constituir un panel de instrumentos,

donde una porcidon media del brazo de la columna de direccidon (14) es asegurada a un brazo del pedal (20) que
soporta un pedal,

caracterizada por que

la estructura esta definiendo un centro de giro de la columna de direccién con respecto a una direccion longitudinal
de un vehiculo cuando ocurre una colision frontal,

donde es proporcionado un aparato de desplazamiento del centro de giro que desplaza el centro de giro hacia atras
desde una ubicacioén (C+) aproximadamente en la proximidad de una porcién de conexion del arbol de direccion (10)
y una caja de cambios de direccion (28) hacia una ubicacion (C.) en el lado posterior de la interseccion (32) a fin de
permitir que el volante (22) siga la trayectoria del movimiento de la cabeza de un conductor.

2. Una estructura de soporte de una columna de direccién de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizada por
que el aparato de desplazamiento del centro de giro comprende:

un miembro giratorio (34) dispuesto para ser capaz de girar alrededor de un eje de giro que se extiende en una
direccion de la anchura del vehiculo, y fijado a una porcidon de un miembro de refuerzo (26) que refuerza el suelo
de la cabina (24), estando la porcidn ubicada en el lado posterior del vehiculo con respecto a la interseccion (32);

una barra de soporte de direccidon (36) que tiene un extremo superior de la misma fijada de manera giratoria a
una porcion inferior de la columna de direccion (12) y un extremo inferior de la misma fijada giratoriamente a otra
porcioén en lugar de a un eje de giro del miembro giratorio (34).

3. Una estructura de soporte de una columna de direccidon de acuerdo con la reivindicacién 2, caracterizada por
que el aparato de desplazamiento del centro de giro comprende, ademas, una barra de soporte de direccion auxiliar
(44) que tiene un extremo de la misma fijado a una porcion del miembro de refuerzo (26) que refuerza el suelo de la
cabina (24), porcién que esta ubicada en la parte frontal del vehiculo con respecto a la interseccion (32), y el otro
extremo de la misma fijado de forma giratoria al miembro giratorio (34), y

el otro extremo de la barra de soporte de direccion auxiliar (44) es fijado en una posicion tal que el miembro giratorio
(34) se hace girar en una direccion en la que la barra de soporte de direccion (36) se tira hacia abajo cuando la barra
de soporte de direccion auxiliar (44) es movida hacia el lado posterior del vehiculo debido a la deformacion del
miembro de refuerzo (26).

4. Una estructura de soporte de una columna de direccién de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada por
que el aparato de desplazamiento del centro de giro esta configurado de tal manera que la porcién inferior de la
columna de direccion (12) esta conectada a través de un alambre de soporte de direccion (46) a una superficie
superior del suelo de la cabina (24) situada en el lado posterior del vehiculo con respecto a la interseccion (32).

5. Una estructura de soporte de una columna de direccidon de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizada por
que el aparato de desplazamiento del centro de giro esta configurado de tal manera que una porcion inferior de la
columna de direccion (12) esta conectada a una superficie de torre posterior del suelo de la cabina (24) a través de
un alambre de soporte de direccion (52) configurado de tal manera que una direccion de traccion del alambre de
soporte de direccién es cambiada por un miembro giratorio (50) fijado en una porcién del miembro de refuerzo (26)
que refuerza el suelo de la cabina (24), porcién que esta ubicada en el lado posterior del vehiculo con respecto a la
interseccion (32).

6. Una estructura de soporte de una columna de direccién de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizada por
que el aparato de desplazamiento del centro de giro esta configurado de tal manera que una porcion inferior de la
columna de direccion (12) esta conectada a una porcion inferior del brazo de la columna de direccion (14) a través
de un soporte de direccién de alambre (52) configurado de manera que una direccion de traccion del alambre de
soporte de direccion es cambiada por un miembro giratorio (48) fijado a una porcién del miembro de refuerzo (26)
que refuerza el suelo de la cabina (24), porciéon que esta ubicada en el lado posterior del vehiculo con respecto a la
interseccion (32).

7. Una estructura de soporte de una columna de direccidon de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizada por
que el brazo de la columna de direccién (14) es asegurado al miembro (18) configurado para constituir el panel de
instrumentos y el brazo del pedal (20) con pernos roscados a través de un orificio de acoplamiento sustancialmente
en forma de U (52) que abre hacia abajo en una direccién axial de la columna de direccién (12).
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