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DESCRIPCIÓN 
 
Indicador luminoso exterior para tercera luz de freno de vehículos automóviles.  
 
La presente invención se refiere a un indicador luminoso exterior para una tercera luz de freno en vehículos 5 
automóviles, que comprende una carcasa alargada en la que se dispone un dispositivo de iluminación y una tulipa 
de color rojo con la interposición de una junta de estanqueidad entre la carcasa y la tulipa para evitar la entrada de 
agua y polvo.  
 
Tradicionalmente este indicador de tercera luz de freno incluye tornillos cuya finalidad es asegurar la posición entre 10 
los diferentes componentes y su fijación a la chapa del vehículo, una vez que el indicador se monta en el mismo. El 
indicador constituye un conjunto ya premontado o pieza acabada, compuesta por los componentes anteriormente 
mencionados, en el que la carcasa y la tulipa están normalmente unidas previamente mediante soldadura, encolado 
o cualquier otro medio adecuado. En resumen, cualquiera que sea la constitución del indicador, durante el montaje 
del conjunto implica la realización de una serie de operaciones de unión entre las diferentes piezas, mediante 15 
elementos y operaciones adicionales, con el coste que esto representa. De la misma manera, para el montaje del 
conjunto en la chapa del vehículo es necesario disponer de unos medios de sujeción adicionales.  
 
La patente US 5490049 se refiere a una luz de señalización para un vehículo a motor que presenta una pluralidad de 
diodos de emisión de luz individuales que cooperan con unas instalaciones ópticas, una placa interior común, una 20 
placa exterior común y una tapa de cierre situada por fuera de la placa exterior, una pluralidad de circuitos impresos 
alargados en los cuales están montados los respectivos diodos de emisión de luz y en el que la placa interior 
presenta unos medios para montar los circuitos impresos paralelos entre sí para proporcionar un bloque de luces de 
señalización. 
 25 
El objeto de la presente invención es eliminar los problemas expuestos mediante un indicador luminoso constituido 
de modo que tanto el montaje de los diferentes componentes como la fijación del conjunto a la chapa del vehículo, 
se consigan sin necesidad de incorporar elementos de sujeción adicionales ni las correspondientes operaciones.  
 
En el indicador de la invención, el sistema o medio de fijación de los componentes entre sí y del conjunto a la chapa 30 
del vehículo, viene incorporado o definido por las partes o componentes del indicador, de modo que no son 
necesarios tornillos u otros elementos adicionales para el montaje del indicador y su fijación a la chapa del vehículo, 
disminuyendo así el número de componentes del conjunto y las operaciones necesarias de montaje. Todo ello 
significa un considerable ahorro de costos, tanto en materiales como en tiempo de montajes. La carcasa presenta 
dichas ranuras con una longitud superior al ancho de las patillas. Tanto las patillas como las paredes de la carcasa 35 
disponen de anclajes y guías que determinan, al introducir las patillas a través de las ranuras citadas, una posición 
de premontaje, en la cual la tulipa queda parcialmente separada de la carcasa, pero sin posibilidad de separarse 
accidentalmente de la misma, y una posición de montaje final en la cual la tulipa apoya sobre el contorno de la 
carcasa comprimiendo una junta de estanqueidad. Esta segunda posición es la que sirve para el montaje del 
indicador sobre el vehículo y en la misma el borde a la abertura de la chapa de la carrocería queda presionada entre 40 
la carcasa y la tulipa, comprimiendo la junta de estanqueidad.  
 
Dicha primera posición de premontaje, en la cual quedan acoplados y parcialmente fijados entre sí todos los 
componentes del indicador, se alcanza al introducir parcialmente las patillas de la tulipa a través de las ranuras de la 
base cerrada de la carcasa, hasta que se consigue un enclavamiento entre anclajes enfrentables de las patillas y 45 
paredes de la carcasa. La segunda posición de montaje final se alcanza al introducir por completo las patillas a 
través de las ranuras de la base cerrada de la carcasa hasta quedar enfrentadas las guías de patillas y carcasas, y a 
continuación deslizar longitudinalmente la tulipa con respecto a la carcasa, hasta que todas las guías están 
completamente acopladas.  
 50 
De este modo, el indicador de la invención presenta un sistema de montaje y fijación compuesto por una serie de 
topes y guías realizados sobre las propias partes o componentes del indicador, concretamente sobre la pared de la 
carcasa y sobre las patillas de la tulipa, que con el conjunto en la primera posición de premontaje pueda montarse 
sobre el vehículo, en la correspondiente abertura de la chapa, provocando el deslizamiento de al carcasa sobre la 
tulipa hasta alcanzar el tope en que las guías de ambos componentes quedan totalmente acopladas, consiguiéndose 55 
que el conjunto quede fijado a la chapa, que queda comprimida entre la tulipa y la carcasa. De esta manera todos 
los componentes del conjunto quedan montados y el conjunto fijado al vehículo y la junta de estanqueidad asegura 
totalmente el sellado, al quedar presionada entre la tulipa y la chapa.  
 
Con el indicador de la invención se mejora la accesibilidad al montaje y desmontaje, dado que es necesario un punto 60 
de acceso para el deslizamiento de la carcasa respecto de la tulipa, cuando normalmente son necesarios dos puntos 
de acceso en los casos en los que el indicador está atornillado.  
 
En definitiva, las ventajas del indicador de la invención se desprenden de su constitución, que simplifica el montaje, 
tanto de los diferentes componentes del indicador entre sí como del conjunto sobre el vehículo, dando lugar todo ello 65 
a un ahorro en tiempos de montaje y en el coste de materiales:  
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Todas las características expuestas, así como otras propias de la invención, se exponen a continuación con mayor 
detalle con ayuda de los dibujos adjuntos, en los que se muestra un ejemplo de realización no limitativo.  
 
En los dibujos:  5 
 

La figura 1 muestra una vista en perspectiva explosionada de los componentes del indicador de la invención.  
Las figuras 2 y 3 muestran dos posiciones sucesivas de montaje para alcanzar la primera posición de 
premontaje.  
La figura 4 muestra una vista en sección transversal parcial del indicador, tomada según la línea de corte IV-IV 10 
de la figura 3.  
Las figuras 5, 6 y 7 muestran posiciones sucesivas entre la tulipa y carcasa para pasar de la posición de 
premontaje a la de montaje final.  
La figura 8 muestra una vista en sección longitudinal parcial del indicador tomada según la línea de corte VIII-
VIII de la figura 6.  15 
La figura 9 muestra una vista en sección similar a la figura 8, tomada según la línea de corte IX-IX de la figura 7. 
Las figuras 10 a 13 muestran vistas en sección transversal esquematizadas de la secuencia de montaje del 
indicador de la invención en la abertura correspondiente de la chapa de un vehículo.  

 
El indicador mostrado en la figura 1 está compuesto por una carcasa 1 con una configuración alargada, una tulipa 2 20 
de color rojo y una regleta 3 portadora de un conjunto de luz 4 que constituyen el dispositivo de iluminación.  
 
La carcasa 1 dispone de una pared lateral que está abierta por una de sus bases y cerrada por la base opuesta, que 
se referencia con el número 6. A partir del borde libre esta pared dispone de escotaduras 7 que definen porciones 
intermedias 8 con una cierta capacidad de deformación elástica. Estas patillas disponen por la superficie interna de 25 
nervios transversales 9 que servirán para retener la regleta 3. Además, la pared 5 de la carcasa dispone de un 
cajeado extremo 10 a través del cual se introducen patillas de conexión 11 de la regleta 3.  
 
Una de las paredes longitudinales de la carcasa 1 se prolonga, a partir de la base cerrada 6, en una porción 12 
sobre la que descansará la tulipa 2.  30 
 
La tulipa 2 incluye una placa 13 de contorno superior al de la carcasa 1. De la superficie interna de esta placa 
sobresalen patillas 14 que pueden introducirse a través de ranuras 15 que presenta la base cerrada 6 de la carcasa 
1, siendo las ranuras 15 de longitud superior al ancho de las patillas 14.  
 35 
Las patillas 14 disponen de pequeños rebajes o aberturas 16 y 17, mientras que las paredes longitudinales 5 de la 
carcasa disponen de resaltes 18 y 19 que podrán acoplarse en los rebajes o aberturas 16 y 17 de las patillas 14 para 
definir posiciones de enclavamiento. Además las patillas 14 de la tulipa disponen a partir de uno de sus bordes 
longitudinales de ranuras 20 enfrentables y acoplables a nervios longitudinales 21 que sobresalen de la superficie 
interna de las paredes longitudinales 5 de la carcasa 1, para constituir guías que cooperan junto con las aberturas y 40 
salientes anteriormente mencionados en la definición de dos posiciones relativas entre la tulipa 2 y la carcasa 1, una 
de premontaje y otra de montaje final, tal y como se expondrá a continuación con referencia a las figuras 2 a 9.  
 
El montaje del conjunto del indicador se consigue, por un lado, acoplando la regleta 3 en la base abierta de la 
carcasa 1, introduciendo parcialmente los cantos longitudinales de dicha regleta entre las lengüetas 8, hasta 45 
sobrepasar los nervios 9 de las mismas que retienen a la regleta en su posición, con las patillas 11 introducidas a 
través del cajeado 10 para la conexión eléctrica.  
 
A continuación se monta la tulipa introduciendo las patillas 14 a través de las ranuras 15, empezando por enfrentar 
las patillas 14 a las ranuras 15, como se muestra en la figura 2, y procediendo seguidamente a su introducción hasta 50 
que el rebaje 17 de las patillas 14 queda enfrentado al resalte o saliente 19 de la superficie interna de las paredes 5 
de la carcasa 1, según se muestra en las figuras 3 y 4, obteniéndose así una primera posición de premontaje en la 
que la tulipa 2 queda asegurada a la carcasa 1.  
 
En la figura 4 se aprecia como la placa 13 de la tulipa es de contorno superior al de la carcasa 1, incorporando en su 55 
superficie interna, alrededor de las patillas 14, una junta de estanqueidad 23.  
 
En la posición descrita, el indicador constituye un conjunto premontado, fácilmente manipulable para su montaje en 
la abertura de la chapa de un vehículo, situación en la que se alcanzará una posición de montaje final, que se 
explica con detalle con referencia a las figuras 5 a 9.  60 
 
Partiendo de la posición de las figuras 3 y 4, para alcanzar la posición de montaje final se presiona la tulipa 2 contra 
la carcasa 1, según se indica con la flecha A de la figura 5, con lo que se consigue salvar el anclaje definido por el 
rebaje 17 y resalte 19, figura 4, y continuar con la penetración de las patillas 14 a través de las ranuras 15, hasta 
alcanzar la posición de la figura 6, en la cual la abertura 16 de las patillas 14 queda situada a la misma altura que el 65 
resalte 18 que sobresale de la superficie interna de las paredes 5 de la carcasa, posición en la cual quedan en 
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posición enfrentada las ranuras transversales 20 de las patillas 14 y los nervios 21 que sobresalen de la superficie 
interna de las paredes 5 de la carcasa. A partir de esta posición y mediante un desplazamiento longitudinal relativo 
entre la carcasa 1 y la tulipa 2, tal como se indica con la flecha B de la figura 7, se consigue que el nervio 21 penetre 
en la ranura 20, al mismo tiempo que el resalte 18 penetra en la abertura 16, tal como se muestra en las figuras 7 a 
9, obteniéndose de este modo una posición de enclavamiento en la que además la junta de estanqueidad 23, figura 5 
4, queda comprimida entre la placa 13 de la tulipa 2 y la base 6 de la carcasa 1.  
 
Como mejor se aprecia en las figuras 8 y 9, las patillas 14 presentan un borde transversal libre 24 biselado para 
facilitar su deslizamiento sobre el resalte 18, el cual presenta también una superficie de ataque inclinada, según se 
aprecia mejor en la figura 8, que facilita el deslizamiento de la patilla 14 sobre el saliente 18.  10 
 
Para una finalidad similar, las ranuras 20 presentan un borde inferior curvo 25 y los nervios 21 presentan un extremo 
redondeado que facilitará la operación de acoplamiento de ambos componentes para determinar guías que 
conducen a la posición de montaje final.  
 15 
La posición de montaje final, descrita con referencia a las figura 5 a 9, se lleva a cabo durante el montaje del 
indicador en la abertura de la chapa del vehículo, según se describe con referencia a las figuras 10 a 13.  
 
La figura 10 muestra el indicador en posición de premontaje, que se indica con el número 26, parcialmente 
introducido a través de la abertura 27 de la chapa de un vehículo. El indicador 26 se introduce totalmente en la 20 
abertura 27, según se muestra en la figura 11 y a partir de esta posición, sujetando exteriormente la tulipa 2 se 
presiona a la carcasa 1 en la dirección de la flecha C de la figura 12, hasta provocar la penetración total de las 
patillas 14 en las ranuras 15, que corresponde a la posición de la figura 6. A partir de este momento, se desplazara 
longitudinalmente la carcasa 1 respecto de la tulipa 2 hasta alcanzar la posición de las figuras 7 y 9, en la cual el 
borde de la chapa que limita la abertura 27 queda comprimido entre la tulipa 2 y la carcasa 1, quedando también 25 
comprimida la junta de estanqueidad 23 impidiendo la entrada de polvo y agua.  
 
Se consigue con la constitución descrita disponer de un indicador luminoso cuyos componentes pueden ocupar una 
primera posición de premontaje, en los que la tulipa y la carcasa ocupan las posiciones mostradas en las figuras 3 y 
4, y una posición de montaje final, en la cual la tulipa y la carcasa quedan totalmente acoplados y fijados entre sí, 30 
comprimiendo entre los mismos el borde de la chapa de la abertura del vehículo y la junta de estanqueidad, y todo 
ello sin necesidad de tener que utilizar elementos auxiliares de montaje y fijación. 
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REIVINDICACIONES 
 
1. Un indicador luminoso exterior para una tercera luz de freno de vehículos automóviles, destinado a montarse en 
una abertura posterior de la chapa de la carrocería, que comprende una carcasa alargada (1) abierta por una de sus 
bases y cerrada por la base opuesta, en la que va montada a través de la base abierta una regleta (3) portadora de 5 
un conjunto de leds (4), mientras que sobre la base cerrada se monta la tulipa (2), y es de contorno mayor que la 
carcasa y dispone, a partir de la superficie interna, de una serie de patillas (14), estando el indicador luminoso 
exterior caracterizado por el hecho de que las patillas (14) son introducibles a través de ranuras enfrentables (15) 
que presenta la base cerrada (6) de la carcasa (1), siendo dicha ranura de longitud superior al ancho de las patillas; 
disponiendo dichas patillas (14) y las paredes longitudinales (5) de la carcasa al menos dos pares de anclajes (17, 10 
19 y 16, 18) y un par de guías (20, 21), participando un primer par de anclajes (17, 19) en la posición de premontaje, 
en la cual la tulipa (2) queda parcialmente separada de la carcasa, y un segundo par de anclajes (16, 18) y las guías 
(20, 21) participando en la posición de montaje final sobre el vehículo, en la cual el borde a la abertura de la chapa 
de la carrocería en la que se monta queda presionado entre la carcasa y la tulipa;  
alcanzándose la primera posición de premontaje por introducción parcial de las patillas (14) de la tulipa a través de 15 
las ranuras (15) de la base cerrada de la carcasa, hasta lograr un enclavamiento entre anclajes enfrentables (17, 19) 
de las patillas y pared de la carcasa, y 
la posición de anclaje final mediante la introducción total de las patillas a través de las ranuras de la base cerrada de 
la carcasa hasta quedar enfrentadas las guías de patillas y carcasa (20, 21), seguido del deslizamiento longitudinal 
entre la tulipa y la carcasa, hasta alcanzar el acoplamiento total entre ambas guías, mientras que al mismo tiempo se 20 
consigue un enclavamiento entre los anclajes enfrentables del segundo par de anclajes (16, 18).  
 
2. Un indicador según la reivindicación 1, caracterizado porque los anclajes citados consisten en salientes (18, 19) y 
rebajes o aberturas enfrentables (16, 17) que presentan las patillas (14) de la tulipa (2) y paredes (5) de la carcasa 
(1) por sus superficies enfrentables, situados en puntos coincidentes al alcanzar dichas tulipa y carcasa sus 25 
posiciones de premontaje y montaje final.  
 
3. Un indicador según la reivindicación 1, caracterizado porque dichas guías consisten en ranuras transversales (20) 
que presentan las patillas (14) de la tulipa (2) a partir de uno de sus bordes longitudinales, y en nervios (21) que 
sobresalen de la superficie interna de la carcasa, paralelos a la base cerrada de la misma, cuyas ranuras quedan 30 
situadas en posición enfrentada a los nervios cuando las patillas (14) alcanzan la situación de máxima penetración a 
través de las ranuras (15) de dicha base. 
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