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DESCRIPCION
Bisagra o articulaciéon para muebles con equipamiento
Objeto del invento

El objeto del presente invento se refiere en general a una bisagra o articulacion para muebles con equipamiento que
comprende una bisagra del tipo de palanca acodada y un amortiguador de choque lineal dispuesto transversalmente al
eje principal de la bisagra de tipo de palanca acodada y unido a la bisagra del tipo de palanca acodada por un portador
0 soporte.

Problema técnico

El problema técnico que ha de ser resuelto por el invento es el de eliminar o reducir la desigualdad de la friccion que
aparece en la operacion de la bisagra para muebles con equipamiento.

Técnica anterior

Por las Patentes Eslovenas SI21971 y SI22097 del mismo inventor, se conoce una bisagra para muebles con
equipamiento que comprende una bisagra de palanca acodada y un amortiguador de choques lineal dispuesto
transversalmente a un eje principal de la bisagra del tipo de palanca acodada. El amortiguador de choque lineal esta
unido a una cazoleta de bisagra de la bisagra del tipo de palanca acodada por un soporte. El amortiguador de choque
lineal esta compuesto de un soporte, un semi-soporte y una barra espaciadora entre ellos, con la totalidad de dichos
miembros adaptados al diametro de la cubierta del amortiguador de choques lineal o a un manguito de ala que
comprende el amortiguador de choques lineal. El conjunto del amortiguador de choques lineal y del manguito de ala es
sujetado en el portador en un extremo por medio de un semi-soporte y en el otro extremo por un soporte de control
especial. El portador es unido a la cazoleta de bisagra por elementos de fijacion.

El semi-soporte cubre un extremo libre de un vastago de pistén del amortiguador de choques y sirve como un soporte
de eje durante el movimiento en hélice del manguito de ala desde el soporte al semi-soporte. En la operacién del
dispositivo, es decir, al cerrar un elemento de mueble, el ala del manguito choca con un brazo de bisagra, desliza
contra él y oscila alrededor de su propio eje de rotacién. La fuerza de empuje, con la que la bisagra cierra el elemento
de mueble en una direccidon perpendicular al amortiguador de choques lineal, actia sobre el ala y, sobre una
interconexion de bloqueo de movimiento de un nervio y una ranura sobre el ala y la pieza separadora, transmite por si
misma al manguito. Debido a esto Ultimo, el manguito se mueve helicoidalmente en su direcciéon longitudinal. El
manguito de ala hace tope sobre una superficie de cubierta superior del soporte y del semi-soporte. Esto provoca una
friccion deslizante, que reduce el efecto de amortiguacion y aumenta la fuerza de cierre requerida de la bisagra. Una
fuerza de cierre adecuada puede ser determinada a una friccién constante, que, sin embargo, no es posible en el caso
descrito. Cualquier soporte del manguito del ala es ensamblado a partir de dos partes, lo que hace imposible asegurar
gque dichas partes son coaxiales. Como dichos soportes no son coaxiales en la accion de la fuerza de cierre
transversal, el manguito de ala se mueve fuera de su posicion axial y se atasca durante el movimiento helicoidal, lo que
provoca fuerzas de friccion desiguales, momentaneamente muy elevadas. Como estas fuerzas de friccion son
desiguales, la fuerza de cierre requerida de la bisagra del tipo de palanca acodada no puede ser determinada, lo que
puede dar como resultado una amortiguacion menos eficiente o0 incluso ninguna amortiguacion en absoluto. El
elemento de mueble ha de ser cerrado de golpe o no se cierra completamente.

Solucién al problema técnico

El problema técnico descrito es resuelto mediante una bisagra de mueble con equipamiento segun la reivindicacién 1,
que comprende una bisagra de tipo de palanca acodada y un amortiguador de choques lineal dispuesto
transversalmente a un eje principal de la bisagra de tipo de palanca acodada y unido a la bisagra de tipo de palanca
acodada mediante un portador, cuya caracteristica esencial es que el portador del amortiguador de choques lineal
consiste de dos partes, una parte de soporte y una parte de posicion. La parte de soporte comprende dos semi-
soportes coaxiales separados por una pieza separadora integrada y cerrados lateralmente en los extremos distales
respectivos. Una pestafia para una disposicion sobre la cazoleta de bisagra de tipo de palanca acodada esta formada
de una pieza a ambos semi-soportes. La parte de posicion tiene un soporte que contiene una ranura en hélice para
formar una interconexion de bloqueo de movimiento con un nervio que se ha de encontrar sobre el manguito de ala
para la recepcion del manguito de ala que incluye el amortiguador de choques lineal y dos brazos de soporte
integrados en el soporte. Cada alma tiene una nariz en su extremo libre. Esta nariz determina la disposicion de la parte
de soporte. La anchura del soporte coincide con la anchura de la pieza separadora de la parte de soporte.

Cuando el amortiguador de choques lineal, que, de acuerdo con la realizacién, es insertado en el manguito de ala, e
insertado en la parte de soporte del portador, es sujetado en él con la parte de posicién. La Ultima es conectada con la
parte de soporte por elementos de fijacién dispuestos sobre la parte de soporte asi como sobre la parte de posicion.
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En un estado descargado del dispositivo, el manguito de ala con su parte central hace tope sobre el soporte de la parte
de posicion, mientras ambos extremos del manguito que incluyen el vastago del piston del amortiguador de choques
permanecen libres.

En el estado de funcionamiento del dispositivo cuando se cierra el elemento de mueble, una fuerza de cierre actla
sobre el ala del manguito. Debido a la interconexion de bloqueo de movimiento de una ranura y un nervio entre el
manguito de ala y el soporte de la parte de posicion, la accion de la fuerza de cierre da como resultado un movimiento
helicoidal del manguito de ala dentro de la parte de soporte. Debido a la fuerza de cierre transversal, el manguito de ala
hace tope simultaneamente sobre una seccién de pared de la parte de soporte, lo que causa una friccién entre la
superficie del manguito y las superficies interiores de ambos semi-soportes. Como ambos semi-soportes que forman la
parte de soporte son producidos simultaneamente dentro de la misma operacion, esto asegura que son mutuamente
coaxiales. Esto proporciona también un deslizamiento uniforme del manguito de ala dentro de la parte de soporte, es
decir, los semi-soportes. Como el manguito de ala s6lo hace tope sobre los semi-soportes cuando se mueve, la
superficie deslizante asi como la fuerza de friccion son reducidas.

Debido a su disefio, la parte de soporte del portador esta preferiblemente hecha de chapa metalica de una calidad
adecuada durante una operacion de estirado profundo, pero también el método de moldeo por presion empleado hasta
ahora puede ser utilizado. La parte de posicién del portador es preferiblemente fabricada por el método de moldeo por
presién. Como el portador del presente invento puede ser producido de chapa metalica, también es resuelto el
problema de la superficie moldeada por soplado, que aparece a menudo en el moldeo por presién. En el caso de una
superficie moldeada por soplado la pieza moldeada necesita ser mecanizada para proporcionar una uniformidad o
lisura de superficie apropiada. Esta operacion adicional es indeseada debido a razones de tiempo y especialmente de
economia.

El presente invento sera descrito a continuacion con mas detalle sobre la base de una realizaciéon y de los dibujos
adjuntos en los que:

La fig. 1 muestra una bisagra para mueble con equipamiento.
La fig. 2 muestra la seccion transversal Il de la bisagra mostrada en la fig. 1.

La fig. 3 muestra un portador con una conexion helicoidal para una union sobre la cazoleta de la bisagra de tipo de
palanca acodada.

La fig. 4 muestra el portador con una conexién de bloqueo positivo para ser unido a la cazoleta de la bisagra de tipo de
palanca acodada.

La fig. 5 muestra el portador con un amortiguador de choques lineal en un dibujo despiezado ordenadamente.

La bisagra para mueble con equipamiento comprende una bisagra de tipo de palanca acodada y un amortiguador de
choques lineal dispuesto transversalmente a un eje principal de la bisagra de tipo de palanca acodada. El amortiguador
de choques lineal que consiste de un alojamiento, un vastago de pistén y un resorte de presién es accionado por medio
de un ala. El ala puede ser ejecutada directamente sobre el alojamiento del amortiguador de choques o, como en la
presente realizacion, como una pieza independiente en forma de un manguito de ala en el que es insertado el
amortiguador de choques lineal. EI manguito de ala 3 que incluye el amortiguador de choques lineal es insertado en un
portador 100, 200 y, con el Ultimo, unido a una cazoleta de bisagra de tipo de palanca acodada.

El portador 100, 200 consiste de dos piezas, una pieza de soporte 1 y una pieza de posicion 2.

La pieza de soporte 1 comprende dos semi-soportes 4 coaxiales separados por una pieza 5 separadora formada
enteriza y cerrados lateralmente en los extremos distales respectivos. Una pestafia 6 adaptada a una pestafia de la
cazoleta de bisagra de tipo de palanca acodada es formada de una pieza con el semi-soporte respectivo 4.

La pieza de posicién 2 consiste de un soporte 9 para la recepcion del manguito de ala 3 y de dos brazos de soporte 11
formados de una pieza con el soporte. Ambos brazos 11 tienen una nariz 12 en su extremo libre para aplicaciéon con un
rebaje respectivo 7 en la pestafia 6 de la parte de soporte 1. El soporte 9 comprende una ranura helicoidal 10 para la
recepcion y guiado de un nervio helicoidal (no mostrado) o de cualquier otro elemento de bloqueo de movimiento
situado sobre el manguito de ala 3.

En un borde longitudinal 14 del soporte 9, que esta distante de los brazos 11, hay colocado un diente de posicién 13
(no mostrado) que se aplica en un recorte 8 sobre la pieza separadora 5 de la parte de soporte 1 en el montaje. Los
pares de nariz 12/ rebaje 7 y de diente de posicion 13/ recorte 8 determinan la posicion de la parte de posicién 2 en la
parte de soporte 1 en el montaje. La parte de soporte 1 y la parte de posicién 2 son fijadas entre si por al menos un
elemento de acoplamiento en forma de una conexién que no se puede liberar, por ejemplo mediante remaches 15 que
se acoplan en agujeros 16, 16' sobre la pieza separadora 5 o sobre el soporte 9, o de una conexion que se puede
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liberar, por ejemplo mediante dientes de fijacion por salto elastico (no mostrados) situados en el borde distal
longitudinal 14 del soporte 9 de la parte de posicién 2.

Una barra 23 define la posicion del amortiguador de choque y del manguito de ala en el portador 100, 200, cuya
posicién determina el comienzo de la absorcién de choque. La barra 23 tiene un extremo unido a una corredera 25 a
través de un rebaje 24 sobre la pestafia 6. El otro, extremo libre de la barra 23 hace tope sobre un extremo 26 del
manguito de ala 3, cuyo extremo esta formado cénicamente justo para este propdsito. En la posicién nula o inactiva del
dispositivo, un movimiento de la corredera 25 y también de la barra 23 provoca un movimiento axial del manguito de ala
3. El dltimo gira helicoidalmente debido a la conexién de la ranura y del nervio, por lo que el ala gira también. El
resultado es un retraso de la funcién de amortiguacion.

El portador 100 tiene la pestafia 6 con agujeros 19 para una union sobre la cazoleta L de bisagra de tipo de palanca
acodada, cuyos agujeros coinciden con agujeros (no mostrados) en la pestafia de la cazoleta L de bisagra para
tornillos (no mostrados).

El portador 200 esta unido a la cazoleta L de la bisagra de tipo de palanca acodada por medio de dientes 21. El diente
21 esta formado como un saliente que esta integrado en el brazo 11 de soporte respectivo de la parte de posicion 2. El
diente 21 forma una conexién de bloqueo positivo con una abertura respectiva 22 en la parte de pared de la cavidad de
la cazoleta L de bisagra desde dentro hacia fuera en la direccién del eje principal de la bisagra.

El portador 200 esta conectado adicionalmente en modo de blogueo positivo a la cazoleta L de la bisagra del tipo de
palanca acodada. Con este propésito, al menos un diente 17 esta previsto en el borde longitudinal del soporte 9 mas
cerca de los brazos 11, cuyo diente 17 se ajusta estrechamente en una impresion prevista 18 sobre el borde de
pestafia de la cazoleta L de bisagra.

Es comprensible que el portador puede incluir todos los elementos de unién sobre la cazoleta de bisagra y que el modo
de unién depende del montaje final de la bisagra sobre el elemento de mueble.

Debido a la construccion de la parte de soporte 1 del portador de acuerdo con el invento, es posible fabricarlo, en vez
de utilizando el método usual de moldeo por presién, mediante un método de formacioén similar a un estirado profundo,
de la chapa metdlica de una profundidad y propiedades mecéanicas correspondientes. La parte de posicion 2 es
producida por el método de moldeo por presion.
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REIVINDICACIONES

1.- Una bisagra para muebles con equipamiento que comprende una bisagra o articulacion de tipo de palanca acodada
gue tiene una cazoleta (L), un amortiguador de choques lineal dispuesto transversalmente a un eje principal de la
bisagra del tipo de palanca acodada y un portador (100, 200), estando insertado dicho amortiguador de choques lineal
en el portador (100, 200) y estando unido el Ultimo a la cazoleta (L) de la bisagra del tipo de palanca acodada, teniendo
el amortiguador de choques lineal un ala, caracterizado porque el portador (100, 200) consiste de una parte de soporte
(1) y una parte de posicion (2) fijadas juntas por al menos un elemento de acoplamiento, por lo que la parte de soporte
(1) comprende dos semi-soportes (4) coaxiales separados por una pieza separadora (5) formada enteriza y cerrados
lateralmente en los extremos distales respectivos, en que cada semi-soporte (4) tiene una pestafia (6) formada enteriza
adaptada a una pestafia de la cazoleta (L) de bisagra de tipo de palanca acodada y por lo que la parte de posicion (2)
consiste de un soporte (9) para la recepcion del ala y de dos brazos de soporte (11) formados de una pieza con el
soporte (9), en el que la anchura del soporte (9) coincide con la anchura de la pieza separadora (5) de la parte del
soporte (1).

2.- La bisagra para muebles con equipamiento segun la reivindicacién 1, caracterizada porque el ala es en forma de un
manguito de ala (3) que incluye el amortiguador de choques lineal.

3.- La bisagra para muebles con equipamiento segun las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque el soporte
(9) comprende una ranura helicoidal (10) para formar una interconexion de bloqueo de movimiento con un nervio
helicoidal del manguito de ala (3).

4.- La bisagra para muebles con equipamiento segun las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque el brazo
(11) tiene una nariz (12) en su extremo libre respectivo para aplicacion con un rebaje respectivo (7) sobre la pestafia (6)
de la parte de soporte (1).

5.- La bhisagra para muebles con equipamiento segun las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque un borde
longitudinal (14) del soporte (9), que esta distante del brazo (11), tiene un diente de posicién (13) que se aplica con un
recorte (8) sobre la pieza separadora (5) de la parte de soporte (1) cuando la parte de soporte (1) y la parte de posicién
(2) son unidas.

6.- La bisagra para muebles con equipamiento seguln las reivindicaciones 1, 4 y 5, caracterizada por la posicion mutua
de la parte de soporte (1) y de la parte de posicion (2) en la union es determinada por los pares de nariz (12)/rebaje (7)
y el diente de posicién (13)/recorte (8).

7.- La bisagra para muebles con equipamiento segun la reivindicacion 1, caracterizada porque una conexion que no se
puede liberar entre la parte de soporte (1) y la parte de posicién (2) es en forma de al menos un remache (15) que se
acopla con agujeros (16, 16") de la pieza separadora (5) y del soporte (9).

8.- La bisagra para muebles con equipamiento segun la reivindicacién 1, caracterizada porque una conexion que se
puede liberar entre la parte de soporte (1) y la parte de posicion (2) es en forma de al menos un diente de fijacion por
salto elastico dispuesto sobre el borde distal longitudinal (14) del soporte (9) de la parte de posicién (2).

9.- La bisagra para muebles con equipamiento segin las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque el
portador (200) tiene, para la unién sobre la cazoleta (L) de la bisagra de tipo de palanca acodada, al menos un diente
(17) dispuesto sobre el borde longitudinal del soporte (9) de la parte de posicion (2) méas cerca de los brazos (11), cuyo
diente se ajusta estrechamente en una impresion (18) sobre el borde de la pestafia de la cazoleta (L) de la bisagra.

10.- La bisagra para muebles con equipamiento segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el manguito de ala (3)
del amortiguador de choques tiene un extremo (26) formado cénicamente sobre el que hace tope una barra para definir
la posicién del amortiguador de choques.
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