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DESCRIPCION
Ayuda de entrada e instalacién de tratamiento de vehiculos

La invencion se refiere a una ayuda de entrada segun el preambulo de la reivindicacion 1 asi como a una instalacion
de tratamiento de vehiculos segun el preambulo de la reivindicacion 14.

Una instalacién de tratamiento de vehiculos configurada como instalaciéon de lavado de vehiculos con un dispositivo
de transporte para el transporte de un vehiculo que se va a tratar en una direccion de transporte a través de la
instalacion de tratamiento de vehiculos se conoce por el documento DE 20 02 565. El dispositivo de transporte
presenta en el mismo rodillos de arrastre dispuestos en una cadena de transporte circundante sin fin de los que uno
actla desde atras en el neumatico de vehiculo de un lado de vehiculo y entonces arrastra el vehiculo a través de la
instalacion de lavado de vehiculos. Para guiar el neumatico que se va a arrastrar al carril previsto para el arrastre
con el rodillo de arrastre estan previstas guias en la zona de entrada del dispositivo de transporte por ambos lados
del carril que en la direccion de transporte convergen en forma de V una hacia la otra, que forman una ayuda de
entrada. Cuando el neumatico choca con una de estas guias se fuerza al carril deseado. Para dafar en la menor
medida posible el neumatico a la hora de chocar con las guias, los elementos de guiado estan configurados como
rodillos de guiado alargados cuyos ejes de giro se desplazan fundamentalmente de manera paralela con respecto al
suelo de la instalacion de lavado de vehiculos y en la direccién de transporte convergen en forma de V uno hacia el
otro. A la hora de arrancar el neumatico entonces también giran los rodillos de guiado, de modo que se reducen los
movimientos de desgaste en los neumaticos y en la pared lateral de neumatico. Sin embargo, cuando el neumatico
se arranca demasiado rapido o con un angulo demasiado inclinado hacia un rodillo de guido, el neumatico se aplasta
y dado el caso se dafia. Ademas se desplaza lateralmente y de este modo se desgasta la zona del neumatico que
se apoya sobre el suelo mediante el guiado forzado con los rodillos de guiado.

Para eliminar este problema las ayudas de entrada conocidas presentan ademas de rodillos de guiado dispuestos en
forma de V, fijados en el suelo, una placa de suelo montada de modo que se puede mover de manera transversal
con respecto a la direccion de transporte o una denominada placa de guiado de entrada. Un neumatico que se
encuentra sobre la placa de guiado de entrada por tanto no se desplaza sobre el suelo a la hora de chocar con un
rodillo de guiado sino que se mueve junto con la placa de guiado de entrada de manera transversal con respecto a la
direccion de transporte. Para ello la placa de guiado de entrada llega de manera transversal con respecto a la
direccion de transporte también a la zona del carril para los neumaticos del otro lado del vehiculo o esta prevista una
placa de guiado de entrada adicional en la misma.

Sin embargo, también en esta ayuda de entrada existe el problema de que en caso de un desplazamiento
demasiado rapido o demasiado inclinado hacia un rodillo de guiado pueden seguir produciéndose aplastamientos o
dafos de los neumaticos. Ademas el impacto fuerte provocado de este modo resulta desagradable para las
personas dentro del vehiculo.

Dado que por motivos de espacio la entrada de muchas instalaciones de lavado de vehiculos no es recta sino
curvada, incluso en caso de una entrada recta del neumatico anterior en el carril deseado del dispositivo de
transporte sin chocar con un rodillo de arranque el neumatico posterior que sigue del vehiculo se desplaza de
manera oblicua con respecto al carril al interior de la zona de entrada. Dado que el conductor del vehiculo no puede
ver el neumatico posterior y no puede influir directamente en la posicion del neumatico posterior a través de la
direccion del vehiculo, el neumatico posterior a menudo golpea de manera relativamente fuerte en uno o ambos
rodillos de desplazamiento. Por tanto existe el riesgo de dafios de neumatico, al menos del neumatico posterior.
Ademas, en caso de una posicion desfavorable del neumatico posterior éste se fuerza al carril mediante los rodillos
de desplazamiento, sin embargo se guia tan cerca de un borde lateral del carril que roza a lo largo de una guia en el
lado del borde del dispositivo de transporte y se dafia.

Una ayuda de entrada conocido anteriormente descrito en una instalacién de lavado de vehiculos se da a conocer
en el documento US 2008/0028974. En el mismo la ayuda de entrada presenta una disposicion de rodillos cuyos
ejes de giro discurren en la direccion de transporte del vehiculo y sirven para la posibilidad de desplazamiento lateral
del vehiculo. En la zona de esta disposicion de rodillos estan dispuestos en forma de embudo carriles guia inmoéviles
que junto con la disposicion de rodillos sirven para introducir un neumatico de vehiculo en la zona de transporte.

Una soluciéon similar se da a conocer en el documento US2006/0219127 A1 en el que varios carriles guia en forma
de embudo estan montados a diferentes alturas en la zona de entrada. Una solucién similar adicional se da a
conocer en el documento US2006/0225601 A1 en el que los carriles guia en la zona de entrada no estan dispuestos
en forma de embudo sino de manera curvada en forma de arco. Una construccion de este tipo también resulta del
documento US 3 832 953. También en el caso de estas soluciones no se pueden evitar de manera segura dafnos de
los neumaticos y de las llantas mediante impactos fuertes o un rozamiento a la hora de chocar con los carriles guia.

La invencion se basa por tanto en el objetivo de crear una ayuda de entrada y una instalacion de tratamiento de
vehiculos que superen los inconvenientes anteriormente mencionados y que posibiliten colocar neumaticos de un
vehiculo que se va a tratar sin dafos y de manera céntrica con respecto al carril deseado del dispositivo de
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transporte.

Este objetivo se logra mediante una ayuda de entrada con las caracteristicas de la reivindicacion 1 asi como
mediante una instalacién de tratamiento de vehiculos con las caracteristicas de la reivindicacion 13. Configuraciones
ventajosas y perfeccionamientos convenientes de la invencion se indican en las reivindicaciones dependientes.

Una ayuda de entrada segun la invencion esta caracterizada por que los elementos de guiado se pueden mover en
direccion de ida y vuelta entre una posicion de arranque, en la que en la direccién de transporte llegan al carril de
manera que convergen uno hacia el otro, y una posiciéon de paso en la que delimitan lateralmente el carril. De este
modo se pueden mitigar los impactos provocados por el choque de los elementos de guiado y se puede reducir
considerablemente el riesgo de dafios del neumatico.

En un perfeccionamiento ventajoso a cada elemento de guiado hay asignado un accionamiento de retroceso para
poder mover los elementos de guiado tras pasar un neumatico de vuelta a la posicién de arranque. De este modo se
asegura que los elementos de guiado se devuelven inmediatamente a la posicién de arranque para el arranque con
un neumatico adicional, ya sea un neumatico posterior del mismo vehiculo o el neumatico anterior de otro vehiculo.

De manera ventajosa puede ser ajustable la fuerza de retroceso aplicada por el accionamiento de retroceso al
elemento de guiado, por ejemplo mediante la especificacién previa de una fuerza de retroceso que depende de la
desviacién de los elementos de guiado desde la posicion de arranque. En un perfeccionamiento ventajoso la fuerza
de retroceso se puede ajustar libremente en un intervalo mas amplio mediante el uso de cilindros de retroceso de
efecto sencillo o doble que se pueden accionar de manera neumatica o hidraulica.

Una instalacién de tratamiento de vehiculos segun la invencién puede estar configurada de manera ventajosa como
instalacion de lavado de vehiculos y esté caracterizada por que presenta una ayuda de entrada configurada segun la
descripcion anterior y segun la descripcion siguiente y que se indica en las reivindicaciones.

Particularidades y preferencias adicionales de la invencion se obtienen a partir de la siguiente descripcion de
ejemplos de realizacién preferidos mediante los dibujos. Muestran:

La figura 1, una vista desde arriba de un fragmento de una instalacion de tratamiento de vehiculos con una ayuda
de entrada segun la invencién en una posicion de arranque;

La figura 2, la vista desde arriba de la figura 1 con la ayuda de entrada en una posicién de paso;

La figura 3, la vista desde arriba de la figura 1 con las posiciones mostradas en las figuras 1 y 2 de la ayuda de
entrada;

La figura 4, una vista desde arriba de manera correspondiente a la figura 3 de una configuracion alternativa de una
ayuda de entrada segun la invencion.

La figura 1 muestra una zona de entrada de una instalacién de tratamiento de vehiculos 1 configurada como
instalacion de lavado de automdviles con un dispositivo de transporte 2 conocido en si para el transporte de un
vehiculo que se va a lavar en una direccién de transporte T a través de la instalacion de tratamiento de vehiculos 1.
Del dispositivo de transporte 2 se muestra en los dibujos sélo la zona de entrada. El dispositivo de transporte 2 se
engancha desde atras con un rodillo de arrastre 4 guiado por una cadena de transporte 3 en un neumatico no
mostrado del vehiculo y lo arrastra entonces en la direccion de transporte T a través de la instalacion de tratamiento
de vehiculos 1. De manera simétrica con respecto a una linea central imaginaria M que discurre en la direccion de
transporte T lineas laterales imaginarias S, S* delimitan un carril 7 deseado para el neumatico en el que se puede
arrastrar sin dafos a través del dispositivo de transporte 2.

Directamente por delante del dispositivo de transporte 2 esta dispuesto una ayuda de entrada 5 segun la invencion
con una placa de suelo 6 conocida en si montada de modo que se puede mover de manera transversal con respecto
a la direccion de transporte T.

En la zona de entrada de la instalacion de tratamiento de vehiculos 1 estan dispuestos dos elementos de guiado 8,
8’ de manera simétrica con respecto a la linea central M. Dado que los elementos de guiado 8, 8 estan configurados
de manera idéntica se describen a continuacion mediante el elemento de guiado izquierdo 8 en los dibujos. Los
nuameros de referencia del elemento de guiado derecho 8 corresponden a los del elemento de guiado izquierdo 8
con un apostrofo.

El elemento de guiado 8 presenta un estribo de rodillo 9 que en su extremo anterior en la direcciéon de transporte T
presenta un brazo en L 10 acodado en forma de L. El brazo en L 10 esté articulado de manera giratoria con su
extremo libre en una articulaciéon de giro 11 con un eje de giro situado de manera perpendicular sobre el suelo o la
placa de suelo 6, de modo que el elemento de guiado 8 se puede mover en direccién de ida y vuelta en un plano que
discurre fundamentalmente de manera paralela con respecto a la placa de suelo 6 entre la posicion de arranque y la
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posicion de paso.

Sobre un brazo de rodillo 12 del estribo de rodillo 9 que sigue al brazo en L 10 esta montado un rodillo de arranque
13 de modo que puede girar alrededor del eje longitudinal del brazo de rodillo 12. La funcién del rodillo de arranque
13 corresponde al a funcion de los rodillos de arranque conocidos.

En su otro extremo, posterior en la direcciéon de transporte T, el estribo de rodillo 9 presenta un brazo de tope 14
dirigido en forma de azada hacia el brazo en L libre 10. El brazo de tope 14 forma en la posicién de arranque del
estribo de rodillo 9 mostrada en la figura 1 un tope de rodadura de retroceso 15 para un neumatico que ya se
encuentra en la direccion de transporte T por detras de la ayuda de entrada 2.

Para presionar al carril 7 un neumatico entrante que no se encuentra en el carril 7 deseado siempre se presionan los
estribos de rodillo 9, 9’ hacia la linea central M o hacia el carril 7 por accionamientos de retroceso que se encuentran
por debajo de las articulaciones de giro 11, 11°, no visibles en los dibujos en forma de resortes de retroceso. De este
modo una componente de fuerza dirigida de manera transversal con respecto a la direccién de transporte T en la
direccion de la linea central M actua sobre el neuméatico que entonces junto con la placa de suelo 6 se mueve en la
direccion del carril 7. De manera ventajosa los accionamientos de retroceso también presentan elementos de
amortiguacion que consumen energia que amortiguan la fuerza ejercida por el neuméatico sobre los elementos de
guiado 8, 8'.

La fuerza de retroceso de los accionamientos de retroceso esta ajustada a este respecto de manera ventajosa de
modo que aumenta cada vez mas a medida que aumenta la desviaciéon de los estribos de rodillo 9, 9’ desde la
posicion de arranque. En la realizacion mostrada en las figuras 1 a 3 la fuerza de retroceso en la posiciéon de
arranque mostrada en la figura 1 en el extremo de tope mévil 14, 14’ de los brazos de rodillo 12, 12" es de
aproximadamente 100 N, mientras que a poca distancia por delante de la posicién de paso segun la figura 2 es de
aproximadamente. 800 N.

Un neumatico que se encuentra muy alejado de la linea central M fuera del carril 7 por tanto se mueve con una
fuerza mayor hacia el carril 7 que un neumatico que solo se desvia ligeramente desde la linea central M, ya que
desvia mucho uno de los estribos de rodillo 9, 9’ desde la posicién de arranque. De este modo por un lado se
garantiza un centrado rapido del neumatico con respecto a la linea central M, lo que resulta ventajoso debido al
trayecto corto desde la ayuda de entrada 5 hasta el dispositivo de transporte 2, mientras que por otro lado la fuerza
aplicada al neumatico es lo menor posible para evitar un dafo del neumatico o de la pared lateral de neumatico.

Los accionamientos de retroceso garantizan ademas que antes de la entrada de un neumatico, ya sea el neumatico
posterior del mismo vehiculo o el neumatico anterior del siguiente vehiculo, los estribos de rodillo 9, 9’ se devuelven
a la posicion de arranque. Por tanto se puede llevar en particular también el neumatico posterior de un vehiculo sin
danos al carril 7.

Ademas estan previstos, en la direccion de transporte T, por delante de la placa de suelo 6, topes de arranque 16,
16’ para los estribos de rodillo 9, 9°, con los que hacen tope los brazos en L 10, 10’ en la posicion de arranque,
provocado por la fuerza de retroceso de los accionamientos de retroceso. De este modo se evita un enganche o
ladeo de los estribos de rodillo 9, 9’ y se garantiza la posicion de arranque simétrica mostrada en la figura 1. Ademas
se garantiza de este modo que los topes de rodadura de retroceso 15, 15 se sujetan en la posicién de arranque, de
modo que un vehiculo que rueda en contra de la direccion de transporte ya no se puede salir de la zona de entrada,
ya que el neumatico que ya se encuentra por detrds de la ayuda de entrada 5 en la direccion de transporte T se
detiene a través de los topes de rodadura de retroceso 15, 15. Esto evita de manera ventajosa dafos en el
dispositivo de transporte 2, en los neumaticos y también en el vehiculo. El caso es que después de que el neumatico
esté colocado en la posicion prevista para el arrastre con el rodillo de arrastre 4 normalmente se desconecta el
accionamiento de vehiculo y se suelta el freno de estacionamiento del vehiculo para que el rodillo de arrastre 4
pueda arrastrar el neumatico y el vehiculo. Sin embargo, si el vehiculo rodara hacia atras en el periodo de tiempo
hasta el enganche del rodillo de arrastre 4, entonces por ejemplo podria bloquear el trayecto de suministro del rodillo
de arrastre o podria chocar con un vehiculo situado detras en la direccién de transporte T que se debe lavar a
continuacion.

De manera ventajosa se elige para ello un dngulo a mostrado en la figura 1 entre el tope de rodadura de retroceso
15 y el brazo de rodillo 12 del estribo de rodillo 9 de modo que se suma con un angulo B entre el brazo de rodillo 12
en la posicion de arranque y la linea central M para dar 90°. El tope de rodadura de retroceso 15 y el tope de
rodadura de retroceso 15’ configurado de manera idéntica discurren entonces en la posicién de arranque de manera
transversal con respecto a la direccion de transporte T y forman por tanto una superficie de tope grande para un
neumatico.

En la posicién de paso mostrada en la figura 2 los estribos de rodillo 9, 9° delimitan lateralmente el carril 7 de modo
que un neumatico que pasa se guia en el carril 7 y no puede chocar con partes laterales del dispositivo de transporte
2. Para evitar que el neumatico que pasa presione los estribos de rodillo 9, 9° de modo que se salen de la posicion
de paso estan dispuestos en la direccion de transporte T por detras de las articulaciones de giro 11, 11’ topes de
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paso 17, 17’ con los que hacen tope los extremos libres de los brazos de tope 14, 14’

La realizaciéon alternativa mostrada en la figura 4 de una ayuda de entrada 2 segun la invencién se diferencia
fundamentalmente por la configuracién del accionamiento de retroceso con respecto a la realizaciéon mostrada en las
figuras 1 a 3. Por tanto se utilizan para las mismas partes los mismos nimeros de referencia y sobre todo se entra
en las diferencias.

En la realizacion segun la figura 4 los accionamientos de retroceso de los dos estribos de rodillo 9, 9' se forman
mediante cilindros neumaticos 18, 18’ controlables de efecto doble. A este respecto estan articulados de manera
giratoria vastagos de émbolo 19, 19’ de los cilindros neumaticos 18, 18’ en los extremos libres de los brazos de tope
14, 14’, mientras que cilindros estacionarios 20, 20’ estan articulados en la ayuda de entrada 5 o en otra parte o
zona de la instalacion de lavado 1. Los cilindros neumaticos 18, 18 se activan de manera conocida en si mediante
un dispositivo de control neumatico 21.

Mediante estos cilindros neumaticos 18, 18’ se puede ajustar de cualquier forma dentro de un intervalo amplio la
fuerza de retroceso sobre los estribos de rodillo 9, 9'. Por ejemplo se puede elegir la fuerza de retroceso en todos los
intervalos desde la posicion de arranque hasta la posicion de paso de modo que es mayor cuando un vehiculo
pesado con neumaticos anchos y grandes entra en la ayuda de entrada. En cambio, en caso de un vehiculo ligero
se elige la fuerza de retroceso de modo que es menor. También se puede prescindir en esta realizacion de manera
ventajosa de los topes de arranque 16, 16’ y/o los topes de rodadura de retroceso 17, 17°, ya que los estribos de
rodillo 9, 9’ se pueden sujetar mediante los cilindros neumaticos 18, 18’ en sus posiciones en la posicion de arranque
o la posicién de paso. Mediante los cilindros neumaticos 18, 18’ se puede adaptar de este modo de manera sencilla
la fuerza de retroceso en diferentes intervalos de desviacién de los estribos de rodillo 9, 9’ a los requisitos deseados.

En una realizacién adicional no mostrada se pueden utilizar en lugar de los cilindros 18, 18' de efecto doble
mostrados en la figura 4 también cilindros neumaticos de efecto sencillo que pueden aplicar la fuerza de retroceso
en la direccion de la posicion de arranque sobre los estribos de rodillo 9, 9°.

En una realizaciéon adicional no mostrada se puede realizar de manera ventajosa la placa de suelo 6 montada de
modo que se puede mover de manera transversal con respecto a la direccién de transporte T también mediante
otros medios que permiten un desplazamiento de los neumaticos de un vehiculo que entra y de este modo de la
parte que entra del propio vehiculo. Asi se pueden prever en lugar de la placa de suelo 6 en la zona de entrada del
neumatico de vehiculo que se debe captar por la ayuda de entrada también varios rodillos longitudinales unos al
lado de otros cuyos ejes de giro discurren fundamentalmente en la direccién de transporte T. Si el neumatico del
vehiculo choca entonces con estos rodillos longitudinales se puede desplazar lateralmente. Preferiblemente se
pueden prever en las zonas de entrada de ambos neumaticos que entran al mismo tiempo del vehiculo rodillos
longitudinales de este tipo, de modo que a la hora de entrar ambos neumaticos se pueden mover de manera
transversal con respecto a la direccién de transporte.

En lugar de los accionamientos de retroceso anteriormente descritos con resortes de retroceso o cilindros
neumaticos se pueden utilizar también otros accionamientos adecuados, por ejemplo cilindros hidraulicos, que
pueden proporcionar la fuerza de retroceso tal como se describi6 anteriormente.
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REIVINDICACIONES

1. Ayuda de entrada (5) para un dispositivo de transporte (2) previsto para el transporte de un vehiculo que se va a
tratar en una direccion de transporte (T) a través de una instalacion de tratamiento de vehiculos (1), con un carril (7)
que discurre en la direccion de transporte (T) previsto para neumaticos del vehiculo, una placa de suelo (6) que se
mueve de manera transversal con respecto a la direccion de transporte (T) y dos elementos de guiado (8, 8) que
convergen uno hacia el otro al menos en parte por encima de la placa de suelo mévil (6) en la direccion de
transporte (T), caracterizada por que los elementos de guiado (8,8’) se pueden mover en direccién de ida y vuelta
entre una posicién de arranque, en la que en la direccion de transporte (T) llegan al carril (7) de manera que
convergen uno hacia el otro, y una posiciéon de paso en la que delimitan lateralmente el carril (7).

2. Ayuda de entrada (5) segun la reivindicacion 1, caracterizada por que a cada elemento de guiado (8, 8’) hay
asignado un accionamiento de retroceso (18, 18’) para mover el elemento de guiado (8, 8) a la posicién de
arranque.

3. Ayuda de entrada (5) segun la reivindicaciéon 2, caracterizada por que una fuerza de retroceso aplicada por el
accionamiento de retroceso (18, 18’) al elemento de guiado (8, 8’) aumenta a medida que aumenta la desviacién del
elemento de guiado (8, 8’) desde la posicién de arranque.

4. Ayuda de entrada (5) segun la reivindicacion 2 o 3, caracterizada por que se puede ajustar la fuerza de retroceso
aplicada por el accionamiento de retroceso (18, 18’) al elemento de guiado (8, 8’).

5. Ayuda de entrada (5) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que el accionamiento de
retroceso presenta un resorte de retroceso que presiona el elemento de guiado (8, 8’) hacia la posicién de arranque.

6. Ayuda de entrada (5) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que el accionamiento de
retroceso presenta un cilindro de retroceso (18, 18’) que se puede accionar de manera neumatica o hidraulica.

7. Ayuda de entrada (5) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que los elementos de
guiado (8, 8) estan articulados en cada caso en su extremo anterior (10, 10’) en la direccién de transporte (T) en una
articulacién de giro (11, 11’) con un eje de giro que discurre fundamentalmente de manera perpendicular con
respecto a la placa de suelo (6).

8. Ayuda de entrada (5) segun la reivindicacion 7, caracterizada por que a cada elemento de guiado (8, 8') esta
asignado un tope de arranque (16, 16’) situado en la direccion de transporte (T) por delante de la articulacion de giro
(11, 117).

9. Ayuda de entrada (5) segun la reivindicacion 7 u 8, caracterizada por que a cada elemento de guiado (8, 8’) hay
asignado un tope de paso (17, 17’) situado en la direccién de transporte (T) por detras de la articulacion de giro (11,
11°).

10. Ayuda de entrada (5) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que los elementos de
guiado (8, 8’) presentan rodillos de arranque (13, 13’) que pueden girar alrededor de un eje de giro que discurre
fundamentalmente de manera paralela con respecto a la placa de suelo (6).

11. Ayuda de entrada (5) segin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que los elementos de
guiado (8, 8’) presentan en su extremo posterior (14, 14’) en la direccion de transporte (T) en cada caso un tope de
rodadura de retroceso (15, 15’) que en la posicion de arranque de los elementos de guiado (8, 8’) llega al carril (7).

12. Ayuda de entrada (5) segun la reivindicaciéon 11, caracterizada por que los topes de rodadura de retroceso (15,
15’) discurren en la posicién de arranque de los elementos de guiado (8, 8’) de manera transversal con respecto a la
direccion de transporte (T).

13. Ayuda de entrada (5) segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que para desplazar los
neumaticos del vehiculo que entra, de manera transversal con respecto a la direccion de transporte, hay previstos en
lugar de la placa de suelo (6) varios rodillos longitudinales unos al lado de los otros cuyos ejes de giro discurren
fundamentalmente en la direccién de transporte (T).

14. Instalacion de tratamiento de vehiculos (1), en particular instalacion de lavado de vehiculos, con un dispositivo
de transporte (2) para el transporte de un vehiculo que se va a tratar en una direccién de transporte (T) a través de
la instalacion de tratamiento de vehiculos (1), estando dispuesto en la direccion de transporte (T) por delante del
dispositivo de transporte (2) una ayuda de entrada (5) con un carril (7) que discurre en la direccién de transporte (T)
previsto para neumaticos del vehiculo, una placa de suelo (6) que se puede mover de manera transversal con
respecto a la direccidon de transporte (T) y dos elementos de guiado (8, 8’) que al menos en parte por encima de la
placa de suelo (6) movil en la direccién de transporte (T) convergen uno hacia el otro, caracterizada por que la
ayuda de entrada (5) esté configurada segun una de las reivindicaciones anteriores.
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