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DESCRIPCION
Aislador de la vibraciéon de una guia de rail deslizante

ANTECEDENTES

La invencion presente trata de guias deslizantes utilizadas en sistemas de ascensores. Mas en particular, la
invencion trata de una guia deslizante que aisla las vibraciones.

Las cabinas de ascensor estan guiadas dentro del hueco de ascensor a lo largo de railes normalmente mediante
guias deslizantes. En los sistemas de ascensor que incluyen guias deslizantes, ha sido una practica frecuente
interponer un material elastémero entre la cabina y la guia que desliza sobre el rail. Esto se hace en un intento de
reducir la transmision de vibracion mecanica y ruido acustico a la cabina y a sus pasajeros.

Las guias deslizantes anteriores que incluyen disposiciones de elastomeros aislantes de la vibracion tienen varias
desventajas. La rigidez de dichas guias deslizantes es demasiado alta para una reduccion efectiva de la vibracion y
del ruido acustico, a pesar de utilizar materiales elastémeros entre la cabina y los railes deslizantes del dispositivo.
El peso de la cabina y de su carga asociada tiene un centro de gravedad cuya posicion varia dependiendo del
numero de pasajeros y de su situacion dentro de la cabina. Esto genera unas fuerzas de lado a lado significativas
que las guias deslizantes deben transmitir a los railes. Adicionalmente, la distancia horizontal entre los railes varia
ligeramente a lo largo de la altura del hueco del ascensor debido a las tolerancias de instalacion. Tales
imperfecciones del rail afectan también a las fuerzas aplicadas a las guias deslizantes. Estas fuerzas varian y asi no
pueden ser acomodadas por un aislador de baja rigidez, que si podria proporcionar una cantidad util de reduccion de
la vibracion y del ruido acustico. Esta situacion requiere un disefio de montaje de alta rigidez, lo que permite poca
reduccion del sonido y de la vibracion en el rango de frecuencias mas bajo. Desafortunadamente, el rango de
frecuencias mas bajo contiene una energia de vibracion y de ruido acustico significativa que es molesta en la cabina
del ascensor.

En las guias deslizantes anteriores, el material elastobmero esta limitado en la mayoria de su superficie tanto por la
guia deslizante como por el estribo de soporte que esta unido a la cabina. Unicamente una pequefia fraccién de la
superficie del elastdbmero esta expuesta al aire, donde sera libre para “abombarse” bajo la accion de las fuerzas
aplicadas a la guia. Dado que el elastdmero utilizado frecuentemente es incompresible, la Unica manera que tiene la
guia de moverse en relaciéon al soporte es por el volumen total del elastomero para “fluir’ hacia los extremos
expuestos para “abombarse”. Como consecuencia de la pequefa area a través de la cual el elastdmero es libre para
deformarse, la rigidez de esta disposicion es a menudo mucho mayor que la rigidez necesaria para una reduccion
significativa de la vibracion y del ruido acustico. En lugar de un elastémero altamente limitado, algunas guias
deslizantes anteriores utilizan un elemento resiliente como por ejemplo un muelle mecanico. En cualquier caso,
estos materiales proporcionan poco o ningun aislamiento dinamico y amortiguacion, resultando en una reduccion de
la vibracion y del ruido acustico pobre en algunos rangos de frecuencia debido a la interaccion entre las resonancias
mecanicas en la cabina poco amortiguadas (y por ello de gran amplitud), el rail, la guia deslizante y los materiales y
estructuras del sistema del ascensor. El documento DE3919850 A1 es una forma de guia deslizante la técnica
anterior, que utiliza miembros de absorcion entre el pié y los soportes exteriores.

A la vista de lo anterior, la invencién presente pretende resolver una o mas de las cuestiones mencionadas
anteriormente que afectan a los sistemas de ascensor.

De acuerdo con la invencion presente, se provee una guia deslizante para una cabina de ascensor tal y como se
reivindica en la Reivindicacion 1. La guia deslizante para una cabina de ascensor incluye un pié configurado para
deslizarse sobre uno o mas railes, un primer soporte conectado con el pié, un segundo soporte para conectar con el
conjunto de cabina, y una pluralidad de miembros elastémeros alargados dispuestos en general desde un primer
extremo de la guia deslizante hasta un segundo extremo de la guia deslizante y se conectan entre el primer soporte
y el segundo soporte. El pié y el primer soporte estan rodeados sustancialmente en tres lados por el segundo
soporte. Cada uno de la pluralidad de miembros elastdémeros alargados esta configurado para deformarse bajo
cargas de magnitud creciente.

Las realizaciones de la invencion presente incluyen también un sistema de ascensor que comprende una cabina, un
bastidor conectado a la cabina, uno o mas railes, y una o mas guias deslizantes conectadas al bastidor y
conectadas de manera deslizable a al menos uno de los uno o mas railes. Cada una de las una o mas guias
deslizantes incluye una pluralidad de miembros elastémeros dispuesta en general desde un primer extremo de la
guia deslizante hasta un segundo extremo de la guia deslizante y conectada entre un soporte conectado al bastidor
y un pié conectado de manera deslizante a al menos uno de los uno o mas railes. Cada uno de los miembros
elastomeros esta configurado para deformarse bajo cargas de magnitud creciente.

Se debe entender que tanto la descripcidon general anterior como la descripcion detallada que sigue son ejemplos y
explicaciones Unicamente, y no suponen restricciones a la invencion que se reivindica.
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BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Estas y otras caracteristicas, aspectos, y ventajas de la invencidon presente resultaran aparentes de la siguiente
descripcion, y de las reivindicaciones adjuntas, asi como de las realizaciones de ejemplo que se acompafan
mostradas en los dibujos que se describen a continuaciéon brevemente.

La Figura 1 es una vista lateral de una realizacién de un sistema de ascensor que incluye unas guias deslizantes de
acuerdo con la invencién presente.

La Figura 2 es una vista en perspectiva de una de las guias deslizantes de la Figura 1.

La Figura 3 es una vista superior de la guia deslizante de la Figura 2 con una escobilla limpiadora retirada para
mayor claridad.

Las Figura 4A — 4C son vista en seccion que muestran la deformacion de un miembro elastémero sobre la guia
deslizante de las Figuras 2 y 3 bajo cargas crecientes.

La Figura 5 es un grafico de fuerza versus deformacion para el miembro elastomero de las Figuras 4A — 4C.

La Figura 6 es una vista superior esquematica de una realizacion alternativa de la guia deslizante de acuerdo con la
invencioén presente.

DESCRIPCION DETALLADA

Se ha hecho el esfuerzo de utilizar en los diferentes dibujos el mismo o similar nimero de referencia para el mismo o
similar componente.

La Figura 1 es una vista lateral de un sistema de ascensor 10 que incluye una cabina 12, un bastidor 14, unas guias
deslizantes 16, unos railes 18, y unos miembros de tensién 21, como por ejemplo cintas o cables. En la Figura 1, el
bastidor 14 esta unido a la cabina 12. Cuatro guias deslizantes 16 estan conectadas al bastidor 14, y por ende a la
cabina 12, en las esquinas del bastidor 14 y estan conectadas de manera mévil a los railes 18. El nimero y situacion
de las guias deslizantes 16, y la conexion entre las guias deslizantes 16 y la cabina 12 puede variar en las diferentes
realizaciones de la invencion presente. Por ejemplo, en otra realizacion de la invencion presente el sistema de
elevador puede incluir dos guias deslizantes 16 colocadas directamente entre la parte superior de la cabina 12 y los
railes 18. Los miembros de tension 21 en la Figura 1 estan conectados normalmente a un sistema de accionamiento
(no mostrado), por ejemplo una maquina elevadora, que conduce la cabina 12 y el bastidor 14 hacia arriba y hacia
abajo de un recorrido de elevacion (no mostrado) a lo largo de los railes 18 via las guias deslizantes 16. Las guias
deslizantes 16 pueden estar configuradas para proporcionar una conexion de baja friccion con los railes 18 y pueden
también actuar para amortiguar la vibracion y el ruido de origen estructural transmitido a través del sistema 10 al
bastidor 14, y por ende a la cabina 12.

Las Figuras 2 y 3 son una vista en perspectiva y una vista superior, respectivamente, que muestran una de las guias
deslizantes 16 de la Figura 1, que incluye un pié 20, un primer miembro de conexiéon 22 (denominado de aqui en
adelante como “primer soporte 22”), miembros elastomeros 24, un segundo miembro de conexion 26 (denominado
de aqui en adelante como “segundo soporte 26”), y unas abrazaderas para las barras 28. El pié 20, algunas veces
denominado “cufi@”, incluye una parte superior biselada, un primer extremo 20a, una parte inferior biselada, un
segundo extremo 20b, unas ranuras 20c, una primera escobilla limpiadora superior 20d, y una segunda escobilla
limpiadora inferior 20e. Como se muestra en las Figuras 2 y 3, el pié 20 y el primer y segundo soportes 22, 26,
pueden tener cada uno una seccion en general en forma de U. El pié 20 esta unido a, y dispuesto dentro de, el
primer soporte 22. El primer soporte 22 esta separado de, y dispuesto en general dentro de, el segundo soporte 26.
Los miembros elastémeros 24 estan conectados por ejemplo en el sentido longitudinal, en general por un primer
extremo superior de la guia deslizante 16 y a un segundo extremo inferior de la guia deslizante 16, entre el primer
soporte 22 y el segundo soporte 26, mediante las abrazaderas de la barra 28. La conexiéon entre los miembros
elastomeros 24 y el primer y segundo soportes 22, 26 puede variar para las diferentes realizaciones de la invencion
presente. Por ejemplo, los miembros elastémeros 24 pueden estar unidos al primer y segundo soporte 22, 26
mediante un epoxy industrial con un rango de temperatura de operacion amplio. Alternativamente, los miembros
elastomeros 24 pueden estar unidos al primer y segundo soportes 22, 26 mediante uniones roscadas o no roscadas,
como por ejemplo tornillos o remaches. En otra realizacion, la conexion entre los miembros elastémeros 24 y el
primer y el segundo soportes 22, 26 pueden ser ejecutada mediante corchetes de ajuste a presion en las paredes
exteriores de los miembros elastdomeros 24, sobre lenglietas de interconexién integradas en el primer y el segundo
soportes 22, 26.

En las Figuras 2 y 3, el pié 20 puede tener en general una seccidon en forma de U con tres superficies de
deslizamiento interiores configuradas para proporcionar una conexion deslizante con uno o mas railes 18 (mostrados
en la Figura 1). Las superficies interiores del pié 20 pueden estar configuradas, como se muestra en las Figuras 2 y
3, con el primer extremo biselado 20a, el segundo extremo biselado 20b, y una o mas ranuras 20c. El primer y el
segundo extremos biselados 20a, 20b pueden estar adaptados para proporcionar una conexion gradual entre el pié
20y el rail 28, pudiendo actuar dicha conexidn gradual para reducir el rango de frecuencia del espectro de impactos
mecanicos y suavizar el efecto de las imperfecciones del rail causadas, por ejemplo, por discontinuidades en las
uniones del rail o marcas de frenado en el rail. Las ranuras 20c en la superficie de deslizamiento del pié 20 pueden
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actuar para reducir la vibracion y el ruido acustico en la cabina 12 proporcionando una separacion y atrapando las
particulas metalicas y las virutas generadas durante la instalacion y el desgaste en servicio del ascensor. Dos de las
ranuras 20c situadas en las esquinas interiores del pié 20 con forma en general de U pueden proporcionar también
una separacion para dientes en los bordes de los railes 18 mostrados en la Figura 1. El ndmero, tamaiio, forma y
situacion de las ranuras 20c en el pié 20 puede variar para diferentes realizaciones de la invencién presente. El pié
20 puede incluir también la primera y la segunda escobillas limpiadoras 20d, 20e mostradas en la Figura 2, que
pueden estar configuradas para reducir la cantidad de material atrapado entre la superficie de deslizamiento del pié
20 y los railes 18 mostrados en la Figura 1 barriendo las superficies de los railes 18 antes de que las superficies de
deslizamiento del pié 20 entren en contacto con los railes 18. La primera y la segunda escobillas limpiadoras 20d,
20e de la Figura 2 han sido omitidas en la Figura 3 para mayor claridad.

El pié 20 puede estar fabricado mediante técnicas comunes conocidas, como por ejemplo moldeado por inyeccion.
El pié 20 puede estar fabricado de un material de baja friccion, incluyendo polioximetileno (conocido también como
politrioxano, resina acetalica, y poliformaldehido), politetracluoroetileno, y polietileno. Mas aun, el material para el pié
20 puede ser resistente al aceite y a la grasa. La primera y la segunda escobilla limpiadora 20d, 20e del pié¢ 20
pueden estar hecha de, por ejemplo, felpa o pueden incluir cepillos pudiendo en ambos casos actuar para barrer las
superficies de los railes 18 a medida que las guias deslizantes 16 se desplazan arriba y abajo a lo largo de los railes
18.

Los miembros elastdmeros 24 de la guia deslizante 16 mostrados en las Figuras 2 y 3 pueden estar configurados
para proporcionar aislamiento a la vibracién y amortiguacion entre la cabina 12 y los railes 18 (mostrados en la
Figura 1). Por ejemplo, la guia deslizante 16 que incluye los miembros elastémeros 24 puede actuar para aislar y
absorber vibraciones de lado a lado y de adelante atras de la cabina 12 producidos por los railes 18 durante el
desplazamiento vertical de la cabina 12 a lo largo de los railes 18. Los miembros elastémeros 24 conectados entre el
primer y el segundo soportes 22, 26 pueden ser generalmente tubulares con una seccion transversal de tubo
generalmente octogonal teniendo una pared del tubo alrededor de grosor variable. Como se ilustra en las Figura 2 y
3, un gran porcentaje de la superficie de los miembros elastébmeros 24 no esta limitada por la conexion entre el
primer y el segundo soportes 22, 26. Los miembros elastdbmeros 24 pueden actuar para aislar y amortiguar las
vibraciones antes de que alcancen la cabina 12, ya que cada uno de los miembros elastdmeros 24 es
sustancialmente libre para deformarse, por ejemplo doblandose o abombandose.

Las Figuras 4A - 4C ilustran la deformacién de uno de los miembros elastdmeros 24 bajo cargas crecientes sobre la
guia deslizante 16 de las Figuras 2 y 3. La deformacién de los miembros elastémeros 24 puede ser resultado de una
combinacién de doblado seguida de compresion, a medida que la guia deslizante 16 esta sujeta a fuerzas y
vibraciones transmitidas a través del rail 18. Por ejemplo, en la Figura 4A, el miembro elastémero 24 esta en la
posicion de reposo, sin carga aplicada. En la Figura 4B, una carga comienza a presionar el pié 20, y de esa manera
al primer soporte 22, hacia el miembro elastémero 24. El miembro elastdmero 24 tiene una forma tal que las paredes
laterales, esto es las paredes limitadas por la conexion al primer y al segundo soportes 22, 26, es mas estrecha
hacia los extremos del mismo y mas gruesa hacia el centro del mismo. En esta configuracion, el miembro
elastomero 24, bajo una carga, puede doblarse inicialmente en las esquinas tal como se ilustra en la Figura 4B. A
medida que la carga sobre el miembro elastdbmero 24 se incrementa en la Figura 4C, la deformacién de doblado
puede cesar a medida que la parte central mas gruesa de las paredes laterales del miembro elastomeros 24
alcanzan un modo de compresion.

La Figura 5 es un grafico que muestra la fuerza versus la deformacion para el miembro elastomeros 24 de las
Figuras 4A - 4C. El material del miembro elastémero 24 es sustancialmente incompresible. La deformacion del
miembro elastémero 24 bajo cargas crecientes puede comenzar con doblado, pero eventualmente puede alcanzar
un modo de compresién en un punto en el que las superficies interiores del miembro elastdmero 24 se toquen entre
si y puedan actuar para inhibir sustancialmente, o bloquear, una deformacion adicional. La combinacién de los
modos de doblado y compresién del miembro elastdmero 24 resulta en una caracteristica no lineal de fuerza versus
deformacion. La pendiente de la curva de fuerza versus deformacién del miembro elastémero 24 es igual a la rigidez
del miembro elastémero 24. Por tanto, un corolario a la caracteristica no lineal de la fuerza versus deformaciéon es
que la rigidez se incrementa con fuerzas crecientes para el miembro elastémero 24. La rigidez del miembro
elastomero 24, y por lo tanto de la guia 16, puede incrementarse Unicamente hasta la cantidad necesaria para limitar
la influencia sobre la cabina 12 de las fuerzas aplicadas en cualquier momento dado, incrementando
significativamente de esta manera la cantidad de vibraciéon de y ruido de origen estructural aislado y la
amortiguacion, y también el intervalo de tiempo durante el cual se produce el aislamiento y la amortiguacion.
Adicionalmente, la forma de la seccidén transversal del tubo conformado del miembro elastémero 24 puede
proporcionar una caracteristica de auto-achatado, que actda para limitar la cabina 12 baja la influencia de grandes
fuerzas eliminado sustancialmente cualquier deformacioén adicional a medida que el miembro elastémro24 alcanza el
modo de compresidn con unas fuerzas iguales o superiores a la magnitud preestablecida.

El ndmero y forma de los miembros elastémeros 24 puede variar para diferentes realizaciones de la invencion
presente. Por ejemplo, pueden estar conectados mas de tres miembros elastdbmeros entre el primer y el segundo
soportes 22, 26 de la guia deslizante 16. La Figura 6 es una vista superior esquematica de otra realizacion de la guia
deslizante 16 que incluye una pluralidad de miembros elastémeros 24 con secciones transversales en forma de tubo
que incluyen una pared exterior generalmente rectangular y una pared interior generalmente circular.
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Las realizaciones de la invencion presente proporcionan varias ventajas sobre las guias deslizantes anteriores y
sobre los sistemas de ascensor que incluyen guias deslizantes. Los miembros elastémeros de las guias deslizantes
de acuerdo con la invencion presente pueden ser configuradas y dispuestas para producir una combinacion de
modos de doblado y compresioén, lo que produce una caracteristica no lineal de fuerza versus deformacién. La
caracteristica no lineal de fuerza versus deformacién de los miembros elastémeros proporcionan a cambio una
rigidez dinamica autoajustable para las fuerzas de carga variables encontradas en el servicio del ascensor,
incrementando de esta manera significativamente la cantidad de aislamiento de la vibraciéon y de amortiguacion y
también el intervalo de tiempo en el que ocurre el aislamiento y la amortiguacion. La forma de la seccion transversal
de los miembros elastémeros pueden proporcionar una caracteristica de auto-achatado que actia para limitar la
cabina bajo la influencia de grandes fuerzas. La forma y las propiedades de rigidez de los miembros elastomeros
puede ser configurada en aplicaciones especificas para proporcionar niveles de reduccion de la vibracion y del ruido
acustico, que, en sistemas de ascensor anteriores, requerian guias de ruedas con elementos de muelles y
dispositivos de amortiguacion. Las guias deslizantes mas simples de la invencién presente pueden reducir
significativamente el coste y la complejidad del sistema de ascensor que incluya guias convencionales de rodillo y
deslizamiento. Los extremos biselados superior e inferior utilizados en las guias deslizantes de acuerdo con la
invencion presente reducen las vibraciones y los golpes transmitidos a la cabina por las irregularidades del rail. Las
ranuras en las superficies de deslizamiento del pié proporcionan una separacion para las particulas de metal y
virutas, reduciendo la vibracion, el ruido acustico y la frecuencia de las sustituciones del pié. Adicionalmente, las
ranuras en las esquinas interiores del pié proporcionan una separacion para evitar golpes y arafiazos del borde del
rail.

La descripcion precedente tiene la intencion de ser meramente ilustrativa de la invencion presente y no debe ser
considerada como un limite a las reivindicaciones adjuntas a cualquier realizacion particular o grupo de
realizaciones. Asi, aunque la invencién presente ha sido descrita con detalle en particular en referencia a
realizaciones de ejemplo especificas de la misma, se debe apreciar también que pueden ser hechas numerosas
modificaciones y cambios a la misma sin alejarse del objeto mas amplio e intencionado de la invencién tal como se
establece en las reivindicaciones que siguen.

Las especificaciones y dibujos deben ser considerados igualmente de una manera ilustrativa y no tienen la intencion
de limitar el alcance de las reivindicaciones adjuntas. A la luz de la descripcion anterior de la invencion presente,
alguien versado en la técnica apreciara que puede haber otras realizaciones y modificaciones dentro del alcance de
la invencion presente. De acuerdo con lo anterior, todas las modificaciones imaginables por alguien versado en la
técnica a partir de las descripciones presentes dentro del alcance de la invencién presente deben ser incluidas como
realizaciones adicionales de la invencion presente. El alcance de la presente invencién sera definido tal como se
establece en las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACIONES
1.- Una guia para una cabina de ascensor (16) que comprende:
un pié (20) configurado para deslizarse sobre uno o mas railes (18);
un primer soporte (22) conectado con el pié;
un segundo soporte (26) configurado para conectar con conjunto de cabina; y

una pluralidad de miembros elastémeros alargados (24) dispuestos en general desde un primer extremo de la guia
deslizante (16) hasta un segundo extremo de la guia deslizante (16) y conectados entre el primer soporte (22) y el
segundo soporte (26);

en el que el pié (20) y el primer soporte (22) estan rodeados sustancialmente en tres lados por un segundo soporte
(26);y

en el que cada uno de los miembros elastomeros alargados (24) de la pluralidad esta configurado para deformarse
bajo cargas de magnitud creciente;

caracterizado por que:

uno o mas de la pluralidad de miembros elastémeros alargados (24) es en general tubular, y en el que:
(i) cada uno de los miembros elastdomeros tubulares tiene en general una seccion transversal en
forma tubo octogonal cerrado con una pared tubular del contorno de grosor variable; o

(ii) cada uno de los miembros elastdmeros tubulares (24) tiene generalmente una seccioén transversal en forma
de tubo que comprende:

una primera pared conectada al primer soporte (22);

una segunda pared conectada con el segundo soporte (26);
una tercera pared generalmente convexa; y
una cuarta pared generalmente convexa; y

en el que cada una de las tercera y cuarta pared es mas fina hacia la primera y segunda pared que hacia el punto
central entre la primera y segunda pared; o

(iii) cada uno de los miembros elastdmeros generalmente tubulares (24) tiene una seccién transversal en forma
de tubo con una pared exterior generalmente rectangular y una pared interior generalmente circular.

2.- La guia de la reivindicacion 1, en la que cada uno de la pluralidad de miembros elastomeros alargados (24) esta
configurado para comenzar a deformarse o bien de un modo de doblado o un modo de compresion vy finalizando
respectivamente sustancialmente o bien cuando el modo de compresion o el modo de doblado ha sido alcanzado.

3.- La guia de las reivindicaciones 1 6 2, en la que o bien:

cada uno de la pluralidad de miembros elastémeros (24) esta conectado entre el primer soporte (22) y el segundo
soporte (26) mediante un ajuste a presidon sobre una pluralidad de interconexidon en el primer soporte (22) y el
segundo soporte (26) en una pluralidad de ranuras en cada uno de la pluralidad de miembros elastémeros (24); o

cada uno de la pluralidad de miembros elastémeros (24) esta conectado entre el primer soporte (22) y el segundo
soporte (26) mediante una pluralidad de pasadores.

4.- La guia de cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en la que

cada uno del pié (20), primer soporte (22) y segundo soporte (26) tiene una seccién transversal generalmente en
forma de U; y

en la que el pié (20) esta dispuesto dentro del primer soporte (22) y el primer soporte (22) esta dispuesto dentro y
separado de el segundo soporte (26).

5.- La guia de la reivindicacion 4, en la que la pluralidad de miembros elastémeros alargados (24) comprende:

tres miembros elastémeros alargados (24); y
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en el que cada uno de los tres miembros elastdmeros alargados (24) esta dispuesto respectivamente en el espacio
entre cada una de las tres patas adyacentes del primer soporte (22) en forma generalmente de U y el segundo
soporte (26) en forma generalmente de U.

6.- La guia de cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en la que el pié (20) comprende un material de baja
friccion seleccionado de un grupo de materiales que consiste en polioximetileno, politetra fluoroetileno, y polietileno.

7.- La guia de cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en la que el pié (20) comprende una pluralidad de
ranuras (20c) dispuestas longitudinalmente en una o mas superficies del pié (20) configuradas para deslizarse en
uno de los uno o mas railes (18).

8.- La guia de cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en la que el pié (20) comprende un extremo superior
biselado (20a) configurado para proporcionar una conexion deslizante gradual con uno de los uno o mas railes (18)
para el movimiento en una direccion ascendente, y un extremo inferior biselado (20b) configurado para proporcionar
una conexion deslizante graduada con uno de los uno o mas railes (18) para el movimiento en una direccion
descendente.

9.- La guia de cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en la que el pié (20) comprende una primera escobilla
limpiadora (20d) conectada con un parte superior del pié (20) y configurada para limpiar una o mas superficies de
uno de los uno o mas railes (18) a medida que el pié (20) se mueve hacia arriba a lo largo de uno de los uno o mas
railes (18) y una segunda escobilla limpiadora (20e) conectada con la parte inferior del pié (20) y configurada para
limpiar una o mas superficies de uno de los uno o mas railes (18) a medida que el pié (20) se mueve hacia abajo a lo
largo de uno de los uno o mas railes (18).

10.- La guia de la reivindicacion 9, en la que:

(i) cada una de las primeras y segunda escobilla limpiadora (20d, 20e) comprende felpa; y en la que la felpa
esta configurada para frotar una o mas superficies de uno de los uno o mas railes (18) a medida que el pié (20) se
mueve hacia arriba y hacia abajo a lo largo de uno de los uno o mas railes (18); o

(i) cada una de las primera y segunda escobilla limpiadora (20d, 20e) comprende una pluralidad de cepillos;
y en la que la pluralidad de cepillos esta configurada para cepillar una o mas superficies de uno de los uno o mas
railes (18) a medida que el pié (20) se mueve hacia arriba y hacia abajo a lo largo de uno de los uno o mas railes
(18).

11.- Un sistema elevador que comprende:
una cabina (12);

un bastidor (14) conectado a la cabina (12);
uno o mas railes (18); y

una o mas guias deslizantes (16) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones precedentes conectada al
bastidor (14) y conectada de manera deslizante con al menos uno de los uno o mas railes (18).

12.- Un sistema elevador que comprende:
una cabina (12);

un bastidor (14) conectado a la cabina (12);
uno o mas railes (18); y

una o mas guias deslizantes (16) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones precedentes 1 — 10, en el que el
segundo soporte (26) esta conectado con el bastidor (14) y el pié (20) esta conectado de manera deslizante con al
menos uno de los uno o mas railes (18).
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