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DESCRIPCION
Carril de anclaje integrable
La invencion se refiere a un carril de anclaje integrable del tipo mencionado en el predmbulo de la reivindicacion 1.

Tales carriles de anclaje se insertan para la creacion de puntos de fijacién flexibles en un componente fundido, por
ejemplo de hormigén, previamente en el encofrado del componente, por ejemplo una pared o un techo y durante la
fundiciéon del componente se funde en el interior de éste. Por medio de tuercas de carril o tornillos de cabeza de
martillo se fijan elementos de fijacién directamente en los carriles de anclaje. Las cargas son transmitidas a través de
la geometria del carril y los elementos de anclaje4 en el componente endurecido.

Se conoce a partir del documento DE 35 31 998 Al un carril de anclaje integrable con un cuerpo de carril y con
elementos de anclaje fijados en él. El cuerpo de carril presenta un espacio de alojamiento rectangular, que se
extiende en la extension longitudinal del cuerpo del carril y que es accesible a través de un orificio de montaje
delimitado por bordes y esta delimitado lateralmente por paredes laterales opuestas entre si asi como frente al
orificio de la pared por una pared trasera. Las paredes laterales forman un angulo recto con un plano cubierto por el
orificio de montaje.

Sobre un carril de anclaje fundido en el componente actian, ademas de fuerzas de traccion, que actdan
simplemente sobre los elementos de anclaje en el componente, también fuerzas transversales o, en el caso de
cargas que inciden inclinadas sobre el carril de anclaje, porciones de fuerzas transversales, que actdan en un plano
cubierto por el orificio de montaje.

En la solucion conocida es un inconveniente que especialmente en el caso de una disposicion del carril de anclaje
en una zona marginal del componente bajo carga de fuerza transversal aparece una grieta de fallo que, partiendo
desde la transicion de la pared lateral a la pared trasera, se extiende inclinada hacia el borde del componente y
genera una rotura (fragmento) en el componente.

Otros carriles de anclaje para hormigén se conocen a partir de los documentos GB 1 020 471 A, US 3 156 450 A, US
1502 766, US 1 260 331 A, US 1 710 422 A, GB 892 555 A, US 3 364 641 Ay US 3 375 623 A. Estos carriles de
anclaje conocidos presentan proyecciones o cantos en el lado exterior en su cuerpo de carril.

El cometido de la invencién es crear un carril de anclaje integrable, que presenta una capacidad de soporte
mejorada con relacién a fuerzas transversales.

El cometido se soluciona por medio de las caracteristicas de la reivindicacion independiente. Los desarrollos
ventajosos se representan en las reivindicaciones dependientes.

De acuerdo con la invencion, esta previsto un medio iniciador de la grieta en al menos una de las paredes laterales.

A través del medio iniciador de la grieta se generan, en el caso de una disposicion proxima al borde del carril de
anclaje y en el caso de carga a través de fuerzas transversales en el componente, en lugar de una grieta dos grietas,
que no se cruzan y, por consiguiente, no se influyen mutuamente. En este caso, el medio iniciador de la grieta
dispuesto en la al menos una pared lateral garantiza un ajuste controlado de la primera grieta y, por lo tanto, también
de la segunda grieta. A través de la primera formacién de la grieta, diferente de la segunda formacion de la grieta, se
generan dos conos de rotura que son independientes uno del otro. Con relacion a la segunda grieta (grieta de fallo),
se desplaza la posicion de la resultante de presion decisiva fuera de la superficie en la medida de una distancia
definida por el medio iniciador de la grieta en el componente. De ello resulta en el caso de rotura en la zona préxima
al borde del componente una superficie de rotura mayor que en el caso de un carril de anclaje, en el que bajo carga
de fuerza transversal solamente se configura una grieta. Como consecuencia de ello, manteniendo la misma carga,
el carril de anclaje de acuerdo con la invencion se puede posicionar mas cerca del borde del componente o bien
manteniendo la misma distancia del borde se puede aplicar una fuerza transversal mas alta sobre el carril de anclaje
integrado.

Al mismo tiempo, a través de la configuracién definida de las grietas, se reduce una dispersién que esta
condicionada, por ejemplo, por las propiedades del material del componente o del carril de anclaje o bien por la
distancia del carril de anclaje integrado con respecto al borde del componente o a través de inexactitudes durante el
montaje.

Es ventajoso proveer ambas paredes laterales opuestas entre si, respectivamente, con un medio iniciador de la
grieta, de manera que durante el posicionamiento del carril de anclaje en el componente no debe tener en cuenta
ninguna alineacién especial del mismo con relacion al borde del componente. En una configuracion de este tipo del
carril de anclaje, los medios iniciadores de la grieta estan configurados de manera ventajosa del mismo tipo en las
paredes laterales.

Con preferencia, el orificio de montaje cubre un plano y el medio iniciador de la grieta esta dispuesto a una distancia
2
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de este plano, que corresponde como maximo a 0,75 veces la altura total del cuerpo del carril. De esta manera, de
acuerdo con las cargas previsibles, aparecen las formaciones de grietas deseadas y Optimas para el
comportamiento de soporte, con lo que se puede posicionar el carril de anclaje, en comparacién con las soluciones
conocidas, con la misma fuerza transversal, mas cerca del borde del componente o bien con la misma distancia del
borde, presenta una capacidad de soporte mas alta con respecto a fuerzas transversales.

Con preferencia, el medio iniciador de la grieta esta formado por una reduccién del material prevista, por ejemplo en
la al menos una pared lateral, que configura una articulacién en la pared lateral correspondiente del cuerpo del carril.
A través de esta articulacion se generan bajo larga del carril de anclaje unas fuerzas de desviacion, que acttan
sobre el componente y son iniciadoras de la grieta en virtud de la accién de disociacion generada. La reduccion del
material esta prevista, por ejemplo, en un lado o en ambos lados en la pared lateral correspondiente del cuerpo del
carril. En el caso de una disposicién bilateral, las reducciones del material estan dispuestas de manera ventajosa
simétricas entre si y estan configuradas con ventaja iguales. El espesamiento del material se configura, por ejemplo,
durante la conformacién del cuerpo del carril, por ejemplo en un procedimiento de laminacion, directamente en la
seccion del material, que configura en el estado transformado la pared lateral correspondiente.

En una forma de realizacion alternativa o complementaria a ella, el medio iniciador de la grieta esta formado por un
espesamiento del material previsto, por secciones, en la al menos una pared lateral, con lo que se ejerce una accién
de entalladura en la zona del medio iniciador de la grieta sobre el material del componente. Esta accién de
entalladura es de manera ventajosa iniciadora de la grieta especialmente en el caso de materiales fragiles, como
hormigén. De manera especialmente ventajosa, el espesamiento del material presenta en la seccién transversal una
configuracion triangular, de manera que su punta define el punto de partida de la primera grieta. El espesamiento del
material esta previsto, por ejemplo, en un lado o en ambos lados en la pared lateral correspondiente del cuerpo del
carril. En el caso de una disposicion bilateral, los espesamientos del material estan dispuestos de manera ventajosa
simétricos entre si y estan configurado con ventaja iguales. El espesamiento del material se configura, por ejemplo,
durante la conformacién del cuerpo del carril, por ejemplo en un procedimiento de laminacion, directamente en la
seccion del material, que configura en el estado transformado la pared lateral correspondiente. De manera
alternativa a ello, por ejemplo, se fija un perfil separado con configuracién correspondiente de la seccion transversal
en la pared lateral correspondiente de acuerdo con la técnica de materiales, por ejemplo a través de soldadura o
estafiado, en ésta.

Ademas, también en un cuerpo de carril pueden estar previstos medios iniciadores de la grieta configurados de
forma correspondiente en las paredes laterales. Ademas, en el lado de las paredes laterales, que esta dirigido hacia
el espacio de alojamiento, puede estar dispuesto un tipo de medios iniciadores de la grieta y en el lado de las
paredes laterales, que esta alejado del espacio de alojamiento, puede estar dispuesto oro tipo de medios iniciadores
de las grietas.

Con preferencia, el medio iniciador de la grieta esta previsto en el lado de la al menos una pared lateral, que esta
alejada del espacio de alojamiento del cuerpo del carril, con lo que, por una parte, se asegura una accion de
entalladura ventajosa en el material del componente y, por otra parte, el espacio de alojamiento del cuerpo del carril
no se limita por elementos que penetran hacia dentro, por ejemplo para la disposicion de las piezas de unién.

En una forma de realizacion alternativa, el medio iniciador de la grieta esta formado a través de la variacion del
espesor de la pared de la al menos una pared lateral, en el que de manera ventajosa en la zona de la pared lateral
con el espesor minimo del material se configura una articulaciéon, que es iniciadora de la grieta. A través de la
variacion del espesor de la pares sobre la extension la pared lateral correspondiente se puede ajustar el flujo de la
fuerza de tal manera que durante la deformacion del cuerpo del carril bajo carga aparecen presiones localmente
elevadas en el componente, que inician la primera grieta. Ademas, de esta manera se puede aprovechar el material
del cuerpo del carril de una manera 6éptima con relacion a la carga transversal y la carga de traccion. La variacion del
espesor de la pared lateral correspondiente se puede combinar adicionalmente con otro tipo de medios iniciadores
de la grieta, para influir adicionalmente sobre el inicio de la primera grieta. La variacion del espesor de pared de la al
menos una pared lateral se configura, por ejemplo, durante la conformacion del cuerpo del carril, por ejemplo, en un
procedimiento de laminacion, directamente en la seccién del material, que configura en el estadio transformado la
pared lateral correspondiente.

En otra forma de realizacion alternativa, el medio iniciador de la grieta es un canto en el lado, que esta dirigido al
espacio de alojamiento del cuerpo del carril, de la al menos una pared lateral, que esta formado por una primera
seccion de pared de la al menos una pared lateral y por una segunda seccion de pared, de la al menos una pared
lateral, en el que la primera seccion de la pared y la segunda seccion de la pared forman, respectivamente, con
respecto a un plano cubierto por el orificio de montaje, diferentes angulos con ésta. A través de las fuerzas de
desviacion que aparecen durante la carga del carril de anclaje a aparece, adicionalmente a la accion de entalladura,
como consecuencia del canto, una accion de desdoblamiento, que actla con efecto de intensificacion del inicio de la
grieta.

Con preferencia, el primer angulo interior de la primera seccion de pared, que se conecta en los bordes del orificio

3



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2446 357 T3

de montaje, de la al menos una pared lateral corresponde a 75° a 135°, con lo que se solapan una accién de
entalladura ventajosa y una fuerza de desdoblamiento, que se genera a través de las fuerzas de desviacion y actdan
con efecto de inicio de la grieta. Por lo demas, en virtud de esta inclinacién de las primeras secciones de la pared
lateral correspondiente resulta un comportamiento de soporte del carril de anclaje, de manera que es posible una
optimizacion sencilla de los espesores de la pared del cuerpo del carril, que conduce a ahorros ventajosos del
material durante la fabricacion del cuerpo del carril y, por lo tanto, del carril de anclaje.

De manera ventajosa, en esta forma de realizacién del carril de anclaje, el primer angulo tiene entre 90° y 120°, con
lo que la fuerza se introduce esencialmente en la zona de la primera seccion de la pared lateral en el componente.
Esta fuerza actla en la direccion de la superficie del componente, lo que conduce a una formacion precoz de la
primera grieta y, por lo tanto, a una descarga rapida de la seccion préxima a la superficie del componente bajo
fuerza transversal.

Con preferencia, el segundo angulo interior de la segunda seccion de pared, que se conecta en la primera seccién
de pared, de la al menos una pared lateral esta entre 20° y 70°, en la que el angulo se selecciona de acuerdo con la
carga principal del carril de anclaje. En el caso de un carril de anclaje para la creacién de puntos de fijacion, por
ejemplo para elementos de fachada colgados por delante (aplicaciones de Pared de Cortina) se selecciona de
manera ventajosa otro angulo en una zona mas plana, partiendo de 20°. Un carril de anclaje de este tipo presenta
una capacidad de soporte alta con relacion a la fuerza transversal, que aparece normalmente en esta aplicaciéon. En
el caso de un carril de anclaje para la creacién de puntos de fijacidn, por ejemplo para suspensiones centradas,
como suspensiones para instalaciones de lineas y similares, se selecciona de manera ventajosa un segundo angulo
en una zona mas empinada, hacia 70°. Un carril de anclaje de este tipo presenta una capacidad de soporte alta con
relacién a la fuerza de traccion, que aparece normalmente en esta aplicacion.

Puesto que en la practica se solapan diferentes cargas en el carril de anclaje, aparece una resultante de la fuerza,
gue se puede derivar de manera ventajosa de un carril de anclaje con una segunda seccion de pared de la pared
lateral, que forma con el plano cubierto por el orificio de montaje un segundo angulo de 40° a 50°. Un carril de
anclaje de este tipo se puede emplear universalmente.

De manera ventajosa, las primeras secciones de la pared y/o las segundas secciones de pared de las paredes
laterales opuestas entre si forman el primero o bien el segundo angulo igual con el plano cubierto por el orificio de
montaje, con lo que el espacio de alojamiento y, por lo tanto, el cuerpo del carril presentan una configuracion
esencialmente simétrica.

En una forma de realizacion alternativa, por ejemplo para aplicaciones especiales, en las que las fuerzas que
aparecen deben ser derivadas sobre cuerpos de carriles formados de manera especial, las primeras secciones de
pared y/o las segundas secciones de pared pueden estar alienadas de manera diferente con relacién al plano
cubierto por el orificio de montaje. Ademas, las secciones de pared y especialmente las primeras secciones de pared
de las paredes laterales opuestas entre si estan alineadas inclinadas con relacion al plano cubierto por el orificio de
montaje asi como paralelas entre si. De esta manera, la zona del espacio de alojamiento, que se conecta en el
orificio de montaje, presenta una configuraciéon esencialmente en forma de rombo,

Con preferencia, el cuerpo del carril esta configurado en una sola pieza, con lo que éste se puede fabricar faciimente
y posibilita una buena desviacion de las fuerzas que aparecen a través del cuerpo del carril. El cuerpo del carril se
fabrica de manera ventajosa de un material de base plano, por ejemplo de una banda de acero. De manera
especialmente ventajosa, el cuerpo del carril se lleva en un procedimiento de laminacién a la forma correspondiente.
De acuerdo con el tipo y la configuracién del medio iniciador de la grieta, éste se puede conformar, por ejemplo,
durante la laminacion en el material de base.

De manera ventajosa, las secciones de las paredes laterales se extienden linealmente, lo que garantiza una
fabricacion sencilla del carril de anclaje y especialmente del cuerpo del carril.

De manera alternativa a un desarrollo lineal, al menos la segunda seccion de la pared de una de las paredes
laterales se puede extender también a lo largo de una curvatura, con lo que se puede optimizar adicionalmente el
desarrollo de la fuerza en el cuerpo del carril para la derivacion de la fuerza a través del elemento de anclaje hasta el
componente. De manera especialmente ventajosa, la segunda seccién de la pared se extiende a lo largo de un arco
circular. La inclinacion de una seccion curvada de la pared se determina en este contexto a través de la inclinacién
de una tangente a través del punto medio del arco circular. Esta tangente forma con el plano cubierto por el orificio
de montaje un angulo que en funcién de la seccién de la pared, de la que se trate, corresponde al primero o al
segundo angulo.

De manera ventajosa, para la fijacion de los elementos de anclaje estan previstas roscas en el cuerpo del carril, en

las que se puede enroscar el elemento de anclaje correspondiente. A través de este tipo de fijacion de los elementos

de anclaje se puede fabricar el cuerpo del carril de forma separada de los elementos de anclaje y se puede fijar en

otra etapa de fabricacion el elemento de anclaje facilmente en éste. De esta manera, el carril de anclaje presenta en

comparacion con los carriles de anclaje, en los que los elementos de anclaje estan dispuestos directamente, un
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volumen de transporte esencialmente mas reducido, lo que reduce en una medida decisiva los costes de transporte
especialmente en el caso de una produccién global del cuerpo del carril y de los elementos de anclaje o bien del
carril de anclaje. Ademas, se pueden fijar elementos de anclaje configurados de forma diferente en caso necesario
en un tipo de cuerpos de carril de manera sencilla. De manera ventajosa, el elemento de anclaje enroscado se fija
en la posicion montada con un medio de seguridad, como por ejemplo un elemento adicional o un retacado en el
cuerpo del carril. De manera ventajosa, la rosca es una rosca interior prevista en el cuerpo del carril, por ejemplo en
un paso, en el que se puede enroscar una rosca exterior prevista en el elemento de anclaje. De manera alternativa,
la rosca esta configurada en el cuerpo del carril como rosca exterior y la rosca en el elemento de anclaje es una
rosca interior configurada de forma correspondiente, que se puede engranar con la rosca exterior en el cuerpo del
carril.

De manera ventajosa, esta prevista una pieza adicional, como una tuerca de remache, en el cuerpo del carril, que
presenta la rosca para la fijacion de los elementos de anclaje y que esta fijada en un taladro creado previamente en
el cuerpo del carril. Por el concepto de “tuerca de remache” se entiende en este contexto un remache, cuyo extremo
libre insertado a través del taladro, esta ensanchado o bien moleteado para la fijacion de la tuerca de remache en el
cuerpo del carril y que presenta una seccion roscada interior como medio de fijacion para la fijacion de los elementos
de anclaje en el cuerpo del carril. La rosca es con ventaja una seccion roscada interior, que esta prevista en un
taladro que atraviesa con ventaja totalmente la tuerca de remache. La tuerca de remache esta dispuesta con ventaja
en el espacio de alojamiento y rodean los bordes libres del taladro desde el exterior, de manera que se garantiza
una proteccion contra corrosion del borde libre en un cuerpo de carril protegido contra corrosion.

A continuacion se explica en detalle la invencion con la ayuda de ejemplos de realizacién. En este caso:
La figura 1 muestra un primer ejemplo de realizacion de un carril de anclaje en vista lateral.
La figura 2 muestra una seccion transversal a través del carril de anclaje segun la linea II-1l en la figura 1.

La figura 3 muestra un segundo ejemplo de realizacion de un carril de anclaje en la seccién transversal de forma
similar a la figura 2.

La figura 4 muestra un tercer ejemplo de realizacién de un carril de anclaje en la seccién transversal de forma similar
alafigura 2,y

La figura 5 muestra un cuarto ejemplo de realizacién de un carril de anclaje en la seccién transversal de forma
similar a la figura 2.

La figura 6 muestra una variante de un medio iniciador de la grieta en vista de detalle ampliada.

La figura 7 muestra otra variante de un medio iniciador de la grieta en vista de detalle ampliada, y

La figura 8 muestra un carril de anclaje integrado en el componente en la seccién.

En principio, en las figuras los mismos componentes estan provistos con los mismos signos de referencia.

El carril de anclaje 11 integrable representado en las figuras 1 y 2 presenta un cuerpo de carril 12 y elementos de
anclaje 21 fijados en él.

El cuerpo de carril 12 presenta un espacio de alojamiento 13 que se extiende en la extensién longitudinal del cuerpo
de carril 12 para un elemento de fijacién 6, que esta fijado sobre una pieza de enganche trasero como pieza de
unién 7 en el carril de anclaje 11. El espacio de alojamiento 13 es accesible a través de un orificio de montaje 15
delimitado por bordes 14 y esta delimitado lateralmente por paredes laterales 16 opuestas entre si, dirigidas unas
hacia las otras. Cada una de las paredes laterales 16 presenta una primera seccién de pared 17 que se conecta en
los bordes 14, que forma un primer angulo (alfa) colocado en el interior con el plano E cubierto por el orificio de
montaje 15, y una segunda seccién de pared 18 que se conecta en la primera seccion de pared 17, que forma un
segundo angulo (beta) con el plano E cubierto por el orificio de montaje 15. El primer angulo (alfa) es mayor que el
segundo angulo (beta). El primer angulo (alfa) corresponde en este ejemplo de realizacion a 115°. El segundo
angulo (beta) corresponde en este ejemplo de realizaciéon a 45°. Ambas paredes laterales 16 estan configuradas
iguales y la primera seccion de pared 17 y la segunda seccion de pared 18 forman, respectivamente, con el plano E
cubierto por el orificio de montaje 15 los mismos angulos. El cuerpo del carril 12 esta configurado, por lo tanto,
simétricamente.

El cuerpo de carril 12 presenta para una introduccion ventajosa de la fuerza desde el carril de anclaje 11 en el
componente en la zona del orificio de montaje 15 una anchura B, que corresponde a 1,1 a 1,65 veces la altura total
H del cuerpo del carril 12. En este ejemplo, la anchura B correspondiente del cuerpo del carril 12 corresponde a 1,3
veces la altura total H del cuerpo del carril 12.

Para la ilustracion y aclaracion de qué angulo de las primeras y segundas secciones de pared 17 y 18 se entiende
5
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en este contexto, se ha prolongado en las figuras el plano E cubierto por el orificio de montaje 15 mas alla del cuerpo
del carril 12.

En la zona opuesta al orificio de montaje 15 del cuerpo de carril 12 esta prevista una pared trasera 19, que conecta
linealmente las segundas secciones de pared 18 de las paredes laterales 16. Los elementos de anclaje 21 estan
fijados de manera ventajosa en la pared trasera 19. A través de la zona de forma trapezoidal del espacio de
alojamiento 13, que esta configurado adyacente a la pared trasera 19, se crea un espacio adicional para elementos
de fijacion para la fijacion de los elementos de anclaje 21 en el cuerpo del carril 12. De esta manera se puede evitar
un perjuicio de la zona del espacio de alojamiento, que esta previsto para las piezas de union 7 de los elementos de
fijacion 6, a través de eventuales elementos de fijacion, que penetran en el espacio de alojamiento 13, para los
elementos de anclaje 21.

En las dos paredes laterales 15 esta previsto un medio iniciador de la grieta 26, que esta dispuesto a una distancia A
del plano E cubierto por el orificio de montaje 15, que corresponde como maximo a 0,75 veces y en este ejemplo a
0,55 veces la altura total H del cuerpo del carril 12.

Los medios iniciadores de la grieta 26 estan formados, respectivamente, por un canto 27 dispuesto en el lado, que
esta alejado del espacio de alojamiento 13 del cuerpo del carril 12, de la pared lateral 15 correspondiente. El canto
27 corresponde a la linea de interseccion de la primera seccion de la pared 17 con la segunda seccién de pared 18
de la pared lateral 16 correspondiente.

El carril de anclaje 31 segun la figura 3 presenta un cuerpo de carril 32 con una seccién transversal rectangular. El
espacio de alojamiento 33 del cuerpo del carril 32 presenta una zona de alojamiento rectangular para el alojamiento
de piezas de union convencionales, que ya se encuentran en el mercado. El cuerpo de carril 32 presenta una
anchura B, que corresponde a 1,35 veces la altura total H del cuerpo del carril 32. Como medios iniciadores de la
grieta 46 estan previstos en las paredes laterales 36, respectivamente, un espesamiento del material 47 que se
proyecta hacia fuera, en el lado de la pared lateral 36 que esta alejado del espacio de alojamiento 33, en forma de
un ensanchamiento asi como una reduccion del material que se proyecta hacia dentro en el lado de la pared lateral
36 que esta dirigido hacia el espacio de alojamiento 33, en forma de una constriccion. Los medios iniciadores de la
grieta 46 estan dispuestos a una distancia A del plano E cubierto por el orificio de montaje 35 en el cuerpo del carril
32, que corresponde a 0,45 veces la altura total H del cuerpo del carril 32.

El cuerpo de carril 52 del carril de anclaje 51 segun la figura 4 presenta paredes laterales 56, en las que la primera
seccion de pared 57 forma con el plano E cubierto por el orificio de montaje 55 un primer angulo (alfa) de 90° y en
las que la segunda seccién de la pared 58 forma con el plano E cubierto por el orificio de montaje 55 un segundo
angulo (beta) de 40°. La segunda seccion de la pared 58 se extiende a lo largo de un arco circular y, por lo tanto, a lo
largo de una curvatura. El segundo angulo formado (beta) de la segunda seccion de la pared 58 con el plano E
cubierto por el orificio de montaje 55 se determina a través de la tangente 60 en el punto medio del arco circular. Las
segundas secciones de pared 58 de las paredes laterales 56 estan unidad directamente entre si, por lo que este
carril de anclaje 51 no presenta ningln cuerpo de carril 52 con una pared trasera. El cuerpo de carril 52 presenta
una anchura B, que corresponde a 1,5 veces la altura total H del cuerpo del carril 52. Los elementos de anclaje 61
estan fijados en una zona de transicion de las dos segundas secciones de pared 58.

Como medios iniciadores de la grieta 66 estan previstos en las dos secciones de pared 58 de las paredes laterales
36 unos espesamientos del material 67, que se proyectan, respectivamente, hacia fuera, que estan configuradas en
la seccion transversal de forma triangular y estan dispuestas en el lado de la pared lateral 56 que esta alejado del
espacio de alojamiento 53. Los medios iniciadores de la grieta 66 estan configurados en una sola pieza con el
cuerpo del carril 52, por ejemplo en un procedimiento de laminacién o procedimiento de troquelado. Los medios
iniciadores de la grieta 66 estan dispuestos a una distancia A del plano E cubierto por el orificio de montaje 55 en el
cuerpo del carril 52, que corresponde a 0,7 veces la altura total H del cuerpo del carril 52.

El carril de anclaje 71 segun la figura 5 presenta paredes laterales 76, en las que la primera seccién 77 forma con el
plano E cubierto por el orificio de montaje 75 un primer angulo (alfa) de 100° y en las que la segunda seccion de la
pared 78 con el plano E cubierto por el orificio de montaje 75 forma un angulo (beta) de 50°. En la zona del cuerpo
del carril 72 opuesta al orificio de montaje 75 esta prevista una pared trasera 79, que conecta las dos secciones de
la pared 78 de las paredes laterales 76 entre si. Las primeras secciones de la pared 77 presentan un espesor de
pared W1 variable, que se reduce en este ejemplo partiendo desde los bordes 74 en la direccién de las segundas
secciones de la pared 78. Las segundas secciones de la pared 78 presentan de la misma manera un espesor de
pared variable W2, que se incrementa en este ejemplo partiendo desde la pared trasera 79 en la direccién de las
primeras secciones de la pared 77.

La pared trasera 79 presenta una seccion, que se proyecta hacia fuera con relacion al espacio de alojamiento 73,
con un taladro, en el que esta fijada una tuerca de remache 80. La tuerca de remache 80 esta prevista en el espacio
de alojamiento 73 y rodea los bordes del taladro totalmente desde el exterior. La tuerca de remache 80 como
elemento de fijacion para un elemento de anclaje 81 presenta un taladro con una seccion de rosca interior, en la que
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se pueden enroscar los elementos de anclaje 81, que presentan una seccion roscada exterior, para su fijacion en el
cuerpo del carril 72.

El carril de anclaje 71 presenta como medios iniciadores de la grieta 86, por una parte, respectivamente, un canto 87
en el lado de la pared lateral 76 correspondiente, que esta alejado del espacio de alojamiento 73 del cuerpo del carril
72. Este canto 87 corresponde, respectivamente, a la linea de interseccion de la primera seccion de pared 77 con la
segunda seccion de pared 78 de la parte lateral 76 correspondiente. Ademas, a través de la variacion de los
espesores de pared de las paredes laterales 76 se refuerza o bien se optimiza adicionalmente la accion generadora
de la grieta del medio iniciador de la grieta 86. Los medios iniciadores de la grieta 86 estan dispuestos a una
distancia A del plano E cubierto por el orificio de montaje 75 en el cuerpo del carril 72, que corresponde a 0,4 veces
la altura total H del cuerpo del carril 72.

Los bordes 74 del orificio de montaje 75 estan aplastados, lo que provoca una compactacion del material a lo largo
del orificio de montaje y de esta manera refuerza por secciones el cuerpo del carril. Los bordes 74 aplastados del
orificio de montaje 75 presentan en sus extremos libres, respectivamente, una altura que se extiende en la direccién
del espacio de alojamiento 73, que se reduce en la direccién de la pared lateral 76 adyacente hasta el espesor del
material propiamente dicha del cuerpo del carril 72, de manera que esta presente una superficie de tope
incrementada, que se extiende en forma de rampa para una pieza de unién de un elemento de fijacion.

La pared lateral 86 representada de forma fragmentaria en la figura 6 presenta en un lado una reduccién del material
107 como medio iniciador de la grieta 106. Se representa con linea de trazos una variante, que prevé una segunda
reduccion del material 108 opuesta a la primera reduccién del material 107 en la pared lateral 96. La primera
reduccion del material 107 o bien la primera reduccion del material 107 y la segunda reduccion del material 108
configuran una articulacion en la pared lateral 96, que actia con efecto de inicio de la grieta bajo carga del carril de
anclaje.

En la pared lateral 116 representada de forma fragmentaria en la figura 7, en un lado esta previsto un espesamiento
del material 127 como medio iniciador de la grieta 126. Aqui se represente con linea de trazos una variante, que
prevé un segundo espesamiento del material 128 opuesto al primer espesamiento del material 127 en la pared
lateral 116. El primer espesamiento del material 127 o bien el primer espesamiento del material 127 y el segundo
espesamiento del material 128 configuran de la misma manera una articulacion en la pared lateral 116, que actlda
con efecto de inicio de la grieta bajo carga del carril de anclaje.

En la figura 8 se muestra el carril de anclaje 31 en el estado integrado, que esta dispuesto cerca del borde 9 del
componente fundido 8. Si aparece una carga de fuerza transversal del carril 31 en una direccién131, que se extiende
paralelamente al plano E cubierto por el orificio de montaje 35, se genera una primera grieta 132 a través del medio
iniciador de la grieta 46 previsto en la pared lateral 46. A través de la primera grieta 132 aparece en primer lugar una
abertura 133 en el componente 8. En el caso de una carga de fuerza transversal siguiente y constante, se desplaza
el punto de ataque de la resultante de la fuerza desde la superficie 10 hacia el interior del componente 8. de manera
que la segunda grieta 134 (grieta de fallo) se genera mas profunda en el componente. La primera grieta 132 y la
segunda grieta 134 se solapan o bien no se intersectan.

En la figura 8 se representa con linea de trazos una variante con un carril de anclaje 11, que esta configurado en la
seccion transversal segun la figura 2. El canto 27 como medio iniciador de la grieta 26 del carril de anclaje 11 genera
bajo carga de fuerza transversal una primera grieta 142, que es generada precozmente en comparacion con la
generada por el medio iniciador de la grieta 46 del carril de anclaje 31 y genera una abertura 143 esencialmente mas
pequefia en el componente 8. La segunda grieta (grieta de fallo) generada bajo carga transversal del carril de
anclaje 11 corresponde en su posicién esencialmente a la segunda grieta 134, como se genera por el carril de
anclaje 31.
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REIVINDICACIONES

1.- Carril de anclaje integrable con un cuerpo de carril (12; 32; 52; 72), que presenta un espacio de alojamiento (13;
33; 53; 73), que se extiende en la direccion longitudinal del cuerpo de carril (12; 32; 52; 72), para un elemento de
fijacion (6), que es accesible a través de un orificio de montaje (15; 35; 55, 75) delimitado por bordes (14; 74) y esta
limitado lateralmente por paredes laterales (16; 36; 56; 76) opuestas entre si, dirigidas unas hacia las otras, y con
elementos de anclaje (21; 61; 81) que se pueden fijar en el cuerpo del carril (12; 32; 52; 72), caracterizado porque
esta previsto un medio iniciador de la grieta (26; 46; 66; 86; 106; 126) en al menos una de las paredes laterales (16;
36; 56; 76).

2.- Carril de anclaje de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque el orificio de montaje (15; 35; 55; 75)
cubre un plano (E) y el medio iniciador de la grieta esta dispuesto a una distancia (A) de este plano (E), que
corresponde como maximo a 0,75 veces la altura total (H) del cuerpo del carril (12; 32; 52; 72).

3.- Carril de anclaje de acuerdo con la reivindicacién 1 6 2, caracterizado porque el medio iniciador de la grieta (46;
106) esta formado por una reduccion del material (48; 107, 108) previsto, por secciones, en la al menos una pared
lateral (36; 96).

4.- Carril de anclaje de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el medio iniciador de la
grieta (46; 66; 126) esta formado por un espesamiento del material (47; 67; 127, 128) previsto, por secciones, en la
al menos una pared lateral (36; 56; 116).

5.- Carril de anclaje de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el medio iniciador de la
grieta (26; 46; 66; 86; 107, 108; 127, 128) esta previsto en el lado de la al menos una pared lateral (16; 36; 56; 76;
106; 116), que estéa alejada del espacio de alojamiento (13; 33; 53; 73) del cuerpo del carril (12; 32; 52; 72).

6.- Carril de anclaje de acuerdo con la reivindicaciéon 1 6 2, caracterizado porque el medio iniciador de la grieta (86)
esta formado por la variacion del espesor de pared (W1, W2) de la al menos una pared lateral (76).

7.- Carril de anclaje de acuerdo con la reivindicacién 1 6 2, caracterizado porque el medio iniciador de la grieta (16;
86) es un canto (27; 87) en el lado de la al menos una pared lateral (16; 76), que esta alejado del espacio de
alojamiento (13; 73) del cuerpo del carril (12; 72), que esta formado por una primera seccion de pared (17; 77) de la
al menos una pared lateral (16; 76) y por una segunda seccion de pared (18; 78) de la al menos una pared lateral
(16; 76), en el que la primera seccion de pared (17; 77) y la segunda seccion de pared (18; 78) forman,
respectivamente, con relacién a un plano (E) cubierto por el orificio de montaje (15; 75) diferentes angulos (alfa,
beta) con éste.

8.- Carril de anclaje de acuerdo con la reivindicacién 7, caracterizado porque el primer angulo interior (alfa) de la
primera seccion de pared (17; 77), que se conecta en los bordes (14; 74) del orificio de montaje (15; 75), de la al
menos una pared lateral (16; 76) corresponde a 75° a 135°, con preferencia de 90° a 120°.

9.- Carril de anclaje de acuerdo con la reivindicacion 7 u 8, caracterizado porque el segundo angulo interior (beta) de
la segunda seccién de pared (18; 78), que se conecta en la primera seccion de pared (17; 77), de la al menos una
pared lateral (16; 76) corresponde a 20° a 70°, con preferencia a 40° a 50°.

10.- Carril de anclaje de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado porque el cuerpo del carril (12;
32; 52; 72) estéa configurado de una sola pieza.
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